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1 Sammanstallning av
synpunkter

Samradsperioden pagick mellan den 2 juni och 30 juni 2021. Syftet med samradet var att
informera om den tunnelbaneutbyggnad som planeras, ge information om utredningsarbetet och
fa in synpunkter infor val av lokalisering. Samradet skedde digitalt i en samradsportal pa grund av
radande situation med covid-19. Under samradsperioden genomfordes tre digitala samradsméten:
den 15 juni, 17 juni och 21 juni 2021. Ett enklare utskick med information om samradet skickades
till boende och verksamheter inom utredningsomradet och delar av angransande naromrade.
Under samradsperioden pagick aven samrad om projektet antas medféra betydande
miljopaverkan.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran samradsperioden sammanstalls och besvaras
nedan.

1.1 Statliga myndigheter

1.1.1 Trafikverket

Trafikverket redogor for att de arbetar med ett nytt utpekande av riksintressen for de olika
trafikslagens anlaggningar. Dialogen om konsekvenserna pa beréringspunkter i form av
bytespunkter och korsningspunkter med Trafikverkets anlaggningar fortsatter. Trafikverket
betonar dven vikten av ratt planeringsforutsattningar i det fortsatta arbetet med planlaggning och
projektering.

Kommentar: Regionen noterar inkomna synpunkter och tar med sig den
information som Trafikverket redogér for. | lokaliseringsutredningen har eventuell
paverkan pa riksintressen kommunikation utretts och kartlagts. Paverkan och
intrdng pa riksintressen kommer att undvikas eller minimeras. | fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen avser Region Stockholm att ha ndra samverkan med
Trafikverket gallande beréringspunkter med Trafikverkets anldggningar.

1.1.2 Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten belyser miljobalkens tillampning vid bedémning huruvida olika
alternativ och eventuella behov av exponeringsbegransande atgarder bor vidtas. Detta for att det
ror sig om icke-joniserande stralning som enligt balken benamns som miljofarlig verksamhet och
som inte ar tillstandspliktig enligt stralskyddslagen.

Stralsékerhetsmyndigheten redogor for att elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring
kraftledningar, transformatorstationer och tunnelbanor. Stralsakerhetsmyndigheten redogor
vidare for de referensvarden for elektromagnetiska falt som ar satta avseende allméanhetens
exponering genom Stralsakerhetsmyndighetens allmanna rad om begransning av allménhetens
exponering for elektromagnetiska falt (SSMFS 2008:18).

Kommentar: Regionen noterar inkomna synpunkter och tar med sig den
information som Stralsakerhetsmyndigheten redogor for.

Region Stockholm har i samband med tidigare planering fér nya tunnelbanor utrett
fragan om elektromagnetiska falt. Elektromagnetiska falt uppkommer i tunnelbanan



fran hogspanningsnat, likriktar-stationer, stromskenan, natstationer och
lagspanningsstallverk. Flera av dessa anlaggningar skapar vaxlande magnetfalt. For
de anlaggningar som hor till tunnelbanan bedéms inte de elektromagnetiska falten
anta nivaer éver 0,2—0,4 uT pa platser dar ménniskor vistas, under forutséttning att
likriktarstationer och natstationer placeras i bergrum pa samma niva som
plattformarna.

Regionens erfarenhet &r darmed att den typ av anldggning som planeras med god
marginal klarar referensvardet for magnetfalt. Till foljd av att effekterna till stor del
beror av den detaljerade utformningen av anlaggningen kommer Regionen att
fortsatt bevaka fragan i kommande skede.

1.1.3 Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
(SMHI)

SMHI ser positivt med tunnelbaneutbyggnad, da fler bilister har méjlighet att vélja
kollektivtrafiken. SMHI redogor for att hansyn bor tas till det framtida klimatet, da exempelvis
lufttemperaturen forvantas stiga, risken for skyfall 6ka och flodena i vara vattendrag forandras
med andrade nederbérdsforhallanden och snétillgdngar. Havsnivan stiger men landhéjningen
kompenserar till viss del den stigande nivan, mer i norra Sverige an i sodra. SMHI hanvisar till
sina regionala klimatanalyser och information om framtida klimat vid fortsatta arbetet med
projektet.

Kommentar: Regionen har under lokaliseringsutredningen genomfort éversiktliga
analyser med avseende pa risker kopplat till ett forandrat klimat. Analyserna baseras
pa befintliga underlag gallande éversvamningsrisk vid Mélaren, kartor Gver
Lansstyrelsens rekommenderade lagst grundlaggningsniva samt skyfallskarteringar.
Beddémningar med avseende pa éversvamningsrisk samt de underlag som
bedémningarna bygger pa redovisas i PM Hallbarhet. | fortsatta arbetet med
jarnvéagsplanen studeras laget och hdjdsattningen av anlaggningens 6éppningar till
markniva i storre detalj. Oversvamningsrisker kommer aven att utredas narmare.

Klimatanpassning med avseende pa extrema temperaturer bedéms till stor del vara
knutet till den detaljerade utformningen av tunnelbanan och kommer darfoér utredas
i nasta skede.

1.2 Kommuner, kommunala bolag och instanser

1.2.1 Trafikforvaltningen

Trafikforvaltningen redogor for att de bytespunkter som blir aktuella behover studeras mer
ingaende. Trafikforvaltningen menar pa att turtatheten utgar fran resandebehoven, vilka kan
komma att skilja sig mellan alternativ och kombinationer av tilldggsalternativ. Trafikeringen boér
aven studeras mer noggrant i fortsatt samverkan mellan trafikférvaltningen och férvaltningen for
utbyggd tunnelbana.

Trafikforvaltningen vill lyfta fram att sparanslutning ar en férutsattning som bidrar till
investeringens nytta (till exempel genom restidsvinsterna) och det har darfor tagits fram
trafikanalysresultat i samband med jamforelsen mellan de tva alternativen. Trafikforvaltningen
informerar aven om att siffror som presenteras i PM Valda och bortvalda korridorer angaende
resendrsnyttan inte stammer med siffror som presenteras i samradsportalen.



Trafikforvaltningen menar pa att det namns inget speciellt angdende avlastningen av 6vriga
trafiksystem i jamforelsen mellan de tva alternativen.

Kommentar: Forvaltning for utbyggd tunnelbana kommer under hésten starta
upp en arbetsgrupp tillsammans med Trafikforvaltningen. Arbetsgruppens syfte ar
att gemensamt behandla fragor runt framtida trafikering och aktuella bytespunkter
med den nya tunnelbanan.

Det stammer att anslutning till befintlig rod linje ger nyttor i form av till exempel
restidsvinster, men det uppstar dven kostnader och utmaningar med att ansluta till
en befintlig tunnelbanelinje. Utredningen har darfor studerat effekter av saval ett
system som enbart trafikerar strackan Alvsjo-Fridhemsplan som ett system som
aven har en trafikkoppling till befintlig rod linje.

Det stammer att det ar olika siffror i de bada dokumenten. PM Valda och bortvalda
korridorer bygger pa en inledande analys dér syftet var att géra
alternativjamforelser mellan olika korridorer. Samtliga alternativ har studerats med
en anslutning till befintlig réd linje. Den samlade bedémningen i
lokaliseringsutredningen visar pa att foreslagna utredningsalternativ respektive
bortvalda utredningsalternativ inte fordndras med eller utan en anslutning till réd
linje.

Effekterna av en anslutning till réd linje har studerats vidare for bade Alternativ Ost
och Alternativ Vast sedan samradsmaterialet togs fram och kommer att redovisas i
ett senare skede.

Ett av projektets mal ar ”Avlasta strackor och noder i kollektivtrafiksystemet med
trangsel”. Avlastning av befintligt trafiksystem har studerats och konsekvensbedémt
i lokaliseringsutredningen.

1.2.2 Stockholms stad

Stockholm stad forordar Alternativ Vast som stédjer den planerade stadsutvecklingen i enlighet
med oversiktsplanen och ger storre resendars och lagre resursférbrukning samt utslapp av
véxthusgaser an Alternativ Ost. Stockholm stad stodjer dven forslaget om en koppling till rod
tunnelbanelinje for den nya tunnelbanestréackningen, vilket bland annat méjliggér en framtida
depaanslutning.

Stockholm stad vill lyfta fram att tatbebyggda omraden, hoga kulturhistoriska och miljomaéssiga
varden som finns i omradet behover tas hansyn till i det fortsatta arbetet. Stockholm stad redogor
aven for att lokaliseringen av tunnelbanan i Alvsjo behéver stodja framtida stadsutveckling och
mojliggora effektiv bytesfunktion mellan olika trafikslag.

Stockholm stad lyfter aven fram att det &r viktigt att sékerstélla allménhetens anvandning av gator,
gang- och cykelbanor, publika ytor och rekreationsomraden under byggskedet.

Stockholm stad konstaterar att de ekonomiska aspekterna maste analyseras vid val av
linjestrackning, sa att storst ekonomisk nytta och funktionalitet kan uppnas inom den giva
projektbudgeten. Stockholm stad redogor aven for att tunnelbaneprojektets kostnadskalkyl maste
hélla sig inom ramen for Sverigeférhandlingens avtal.

Kommentar: Regionen noterar att Stockholm stad forordar Alternativ Vast. De
malformuleringar som tagits fram for lokaliseringsutredningen och anvands som
grund for val av alternativ bedéms vara i linje med de mal och hansyn som
Stockholms stad lyfter i sitt yttrande. | arbetet med lokaliseringsutredningen
kommer de foreslagna utredningsalternativen att utvérderas mot effekter och
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konsekvenser, de maluppfyllelse och investeringskostnad for att se vilket alternativ
som uppfyller detta pa béasta satt. Lokaliseringsutredningen syftar till att ta fram ett
underlag for stéllningstagande om val av stréackning och stationer for tunnelbana
mellan Fridhemsplan-Alvsjo.

| fortsatta arbetet med jarnvagsplanen avser Region Stockholm att ha néra
samverkan med Stockholms stad géallande stationslagen for att stodja framtida
stadsutveckling och effektiv bytesfunktion. Synpunkter fran allmanheten om
behovet av bland annat cykelparkeringar och cykelvagar for att underlatta byte
mellan cykel och tunnelbana behéver aven samordnas med Stockholm stad.

| fortsatta arbetet med jarnvéagsplanen kommer aven byggskedet studeras narmare
for att fA minsta mojliga paverkan pa omgivning.

Finansieringen av tunnelbaneutbyggnaden sker utifran de avtal mellan staten,
Region Stockholm och Stockholm stad som tecknats utifran Sverigeforhandlingen.

1.2.3 StorStockholms Brandforsvar (SSBF)
SSBF redogor for att det finns behov av att olycksrisker beaktas redan i lokaliseringsutredningen.
En riskbeddmning bor uppréattas som analyserar, beskriver och identifierar olycksrisker.

SSBF redogor for att den relativa och den absoluta risken bor utredas. | den fortsatta processen
med att besluta lokaliseringen av tunnelbanan bér de risker som finns i omgivningen och kan
paverka tunnelbanan bedémas. SSBF menar att i Samradsunderlag har en riskidentifiering gjorts,
men att det inte gar att se att risk behandlats som bedémningskriterier i forhallande till de olika
lokaliseringsalternativen.

SSBF har 6nskemal om att vid val av lokalisering tas hansyn till placering av utfléden for
brandgasventilation, lokalisering av servicetunnel under mark och risker under byggskedet. SSBF
redogor aven for att om station anléaggs i anslutning till befintlig station bor det beaktas hur detta
paverkas. Langa avstand mellan utrymningsvagar, djupt placerade stationer och langre strackor
under vatten vilket kan inverka pa insats och utrymningsmajligheter bor dven tas hansyn till.

Vidare belyser SSBF nagra delar att beakta i fortsatt arbete samt lamnar 6nskemal gallande
fortsatta samverkan i kommande skeden.

Kommentar: Resultat av den dversiktliga riskbedémning som genomforts
redovisas i PM Hallbarhet (bilaga till lokaliseringsutredningens rapport).
Bedomningen utgar fran gallande lagstiftning och riktlinjer fran Lansstyrelsen. Da
olycksrisken paverkas av detaljer gallande anlaggningens lage och utformning, som i
detta skede inte definierats, har en fullstandig riskbedémning inte varit mojlig att
genomfora. Utredningsarbetet har anpassats till skedet som projektet befinner sig i.
I kommande skede da ett forslag till jarnvagsplan tas fram avser Regionen att
genomfdra en fullstandig riskutredning. Som en del i sékerhetsarbetet kommer &ven
ett sédkerhetskoncept att upprattas.

Regionen noterar de synpunkter som lamnas pa formerna for samrad och tar med
sig onskemalen infor fortsatta samrad med SSBF.



1.3 Organisationer, foretag, fastighetsagare och
andra sarskilt berorda

1.3.1 MTR Nordic AB

MTR redogor for att alternativens paverkan pa belastningen pa réda linjen bor utredas. Aven
trafikering med en Skarholmsgren bor utredas gallande hur belastningen per avgang (beroende pa
startpunkt) ser ut pa den gemensamma strackan pa den nya tunnelbanan. MTR redogér daven for
att mojligheten till en koppling mellan tunnelbanan Fridhemsplan-Alvsjo och dagens bla linje bor
utredas.

MTR rekommenderar aven att paverkan pa andra belastade stationer analyseras. Alternativet via
Sodersjukhuset innebar enligt underlaget storre avlastning av Slussen, och skulle ocksa kunna
innebéra en storre avlastning for till exempel Liljeholmen och Gullmarsplan som bytespunkter,
jamfort med det vastliga alternativet. Det skulle ocksa kunna avlasta gatutrafik pa Sodermalm och
i Arsta. MTR menar pé att en analys av de olika alternativens paverkan pé yttrafiken, inklusive
busstrafik, dar en avlastning kan innebara minskad kostnad for busstrafik.

MTR foreslar strackningen Fridhemsplan-Marieberg (station i 6stra Marieberg)-Hornstull-Sodra
Station/Sodersjukhuset skulle bidra annu mer till att avlasta gatutrafiken pa Sodermalm.

MTR redogor for att avstand och smidighet i bytet mellan pendeltdg och tunnelbana kan vara
alternativskiljande, men det avgors av exakt stationsplacering. En faktor som kan vara
alternativskiljande, och som rekommenderas att analyseras, ar att de olika alternativen kan fa
olika paverkan pa belastningen pa pendeltagen i form av avlastning eller forsamring av mest
belastade stracka.

MTR redogor for att ett viktigt vervagande ar att utveckla systemet for forarlosa tag.

MTR poangterar dven att omdisponera industriomradet i Alvsjo genom att anlédgga en depé skapar
vardefulla mojligheter.

Kommentar: Regionen har under lokaliseringsutredningen genomfort en analys
over vad de tillkommande tagen pa Skarholmslinjen innebér trafikalt paverkar den
Roda linjen for Alternativ Véast och Alternativ Ost. Den analysen tar dock inte
hansyn till hur tagens belastning ser ut. En koppling mellan tunnelbanan
Fridhemsplan-Alvsjé och dagens bl linje kommer att studeras i fortsatta arbetet
med jarnvagsplanen.

Under lokaliseringsutredningen har avlastning av 6vrig kollektivtrafik studerats och
det stammer att till exempel Slussen avlastas mer i det 6stra alternativet. Skillnaden
mellan alternativen ar dock liten, och avlastning av befintlig kollektivtrafik dar det
finns trangsel behover stéllas mot till exempel 6kat resande. Den sammantagna
beddémningen ar att Alternativ Vast ar battre da flera aspekter (inklusive avlastning
av befintligt kollektivtrafiksystem dar det finns trangsel) har beaktats.

Under lokaliseringsutredningen har en station i Marieberg studerats. Ett extra stopp
i Marieberg skulle 6ka tillgangligheten i det omradet, men innebar aven att de
resendrer som reser pa strackan mellan Liljeholmen och Fridhemsplan far ckad
restid. De berékningar som genomfoérts visar att kostnaderna for en station vid
Marieberg ar storre an de tillgdnglighetsvinster den ger.

I valet av lokalisering tas inte stéllning till val av fordon men for det fortsatta arbetet
och strategi for val av depd ar detta en viktig fraga.



Under lokaliseringsutredningen har bland annat en ny depé i Alvsjo studerats,
fragan gallande depalokalisering studeras vidare i fortsatta arbetet med
jarnvéagsplanen.

1.3.2 Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Radet redogor for att den foreslagna nya tunnelbanan ar valkommen men 6nskar betona vikten av
att lokaliseringsutredningen véljer en dragning som vid sidan av bostadspotential ocksa
maximerar bytespunkter, samtidigt som redan befintlig kollektivtrafik inte dubbleras. Om banan
dras i ett vastligt lage bor exempelvis Marieberg fa en station, samtidigt som linjen inte dras
parallellt med tvarbanan mellan Liljeholmens och Arstafaltets héllplatser. Om en 6stlig dragning
foreslas bor exempelvis en station som kopplar till Sédra station och Sodersjukhuset 6vervéagas.

Kommentar: | arbetet med lokaliseringsutredningen kommer féreslagna
utredningsalternativen utvarderas mot effekter och konsekvenser, de maluppfyllelse
och investeringskostnad for att se vilket alternativ som uppfyller detta pa béasta satt.
Lokaliseringsutredningen syftar till att ta fram ett underlag for stéllningstagande om
val av strackning och stationer for tunnelbana mellan Fridhemsplan-Alvsjo.

Stationernas exakta lage, utformning och méjliga uppgangar kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Ytterligare tillfallen att tycka till
om stationslagen och uppgangarnas placeringar kommer i samband med néasta
samradstillfalle under 2022.

Under lokaliseringsutredningen har en station i Marieberg studerats. Ett extra stopp
i Marieberg skulle dka tillgangligheten i det omradet, men innebar aven att de
resendrer som reser pa strackan mellan Liljeholmen och Fridhemsplan far ckad
restid. De berékningar som genomfoérts visar att kostnaderna for en station vid
Marieberg ar storre an de tillganglighetsvinster den ger.

1.3.3 Svenska Turistféreningen (STF)

STF redogdr for att de ar positiva for utbyggnad av tunnelbanan. STF belyser férekomsten av
viktiga gronomraden inom de aktuella strackningarna med varden for rekreation, friluftsliv, natur
och kulturlandskap. Omraden som lyfts fram innefattar Arstaskogen med Arsta holmar,
Arstafaltet, Hemskogen, Trekanten, Vinterviken, Tantolunden och L&ngholmen. STF betonar
vikten av att ta stor hansyn till behovet av gronomraden.

Kommentar: Regionens bedomningar av paverkan pa gronomraden framgar av
PM Hallbarhet (bilaga till lokaliseringsutredningens rapport). Genom hela
planlaggningsprocessen sker miljobedémning av projektet vilket syftar till att
integrera miljdaspekter i planeringen. Inom ramen for detta arbete bevakas bland
annat fragor som ror paverkan pa gronomraden. I kommande skede av
jarnvagsplanen kommer detta utredas narmare och vid behov kommer beslut om
anpassningar och skyddsatgarder fattas.

1.3.4 Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall redogor for att vid projektet ska hansyn tas till deras berérda ledningar och stationer.
Vattenfall redogor aven for att man inte far &ndra marknivan eller vidta annan atgard.
Schaktning/Gréavning i ledningsratts-/servitutsomrade far inte ske utan ledningséagarens i god tid
inhdmtade medgivande. Vattenfall belyser att sékerhetshestammelser vid schaktning/gravning
invid luftledning behover beaktas vid fortsatta arbetet.

Kommentar: Regionen noterar inkomna synpunkter och tar med sig den
information som Vattenfall Eldistribution AB redogér for. | fortsatta arbetet med
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jarnvagsplanen kommer alla ledningar och stationer kartlaggas. Om
utredningsomradet narmar sig berérda anlaggningar kommer samrad hallas med
Vattenfall Eldistribution AB.

1.3.5 Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)
SVOA vill gérna medverka for att skydda sina anlaggningar och undvika storningar i samband med
byggande samt underlétta framtida drift av VA anléaggningar.

SVOA lyfter att ytor for stationer och arbetsomraden (dar tillfalliga storningar kan uppkomma)
behover behandlas mer ingaende i kommande skeden. Fragorna kring risk och sakerhet bedoms
vara mycket viktiga att utreda, men lampar sig bést att studera narmare i kommande skede och
inte minst i samband med framtagande av planforslag.

Kommentar: Regionen noterar inkomna synpunkter och tar med sig den
information som Stockholm Vatten och Avfall redogor for. | fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen kommer alla VA anlaggningar kartlaggas. Om utredningsomradet
narmar sig det berérda anlaggningar kommer samrad hallas med SVOA.

1.3.6 Klimataktion Stockholm

Klimataktion belyser behovet med att bygga ut kollektivtrafiken pa ett klimatmassigt hallbart satt.
Klimataktion menar att en ny strackning av tunnelbanan, speciellt med placering under jord,
innebar att en mycket stor andel av den koldioxidbudget som finns kvar skulle &tas upp av ett enda
projekt. Klimataktion belyser att ny teknik behover utvecklas innan arbetet med att schakta och
bygga en ny tunnelbanelinje paborjas.

Klimataktion belyser dven att stockholmarnas dagliga resor till och fran arbetet har minskat som
effekt av pandemin. Darav kan planerna for tunnelbaneutbyggnad inte beslutas férran det ar kant
hur stor effekt som pandemin har haft pa resandet. Klimataktion Stockholm forordar sparbunden
trafik ovan jord som inte &r lika energikréavande att bygga och undrar om det &r tillrackligt utrett.
Klimataktion redogor for att under vantetiden av tunnelbaneutbyggnad behéver andra alternativa
tvarforbindelser erbjudas, som inte kraver lika mycket resurser, till exempel bussar eller
sparbunden trafik ovan jord.

Klimataktion foreslar Alternativ Ost via Hornstull och Sodersjukhuset, da det tacker in fler
arbetsplatser och boende samt férbattrar kommunikationer i S6dermalm och Sodersjukhuset.
Kollektivtrafiken i Liljeholmen ar dessutom redan val utbyggd.

Kommentar: Regionen har i samband med lokaliseringsutredningen analyserat
resursforbrukning och klimatutslapp som uppkommer till foljd av att tunnelbanan
byggs. Resultatet av genomforda utredningar redovisas i PM Hallbarhet (bilaga till
lokaliseringsutredningens rapport). | det tidiga skede som lokaliseringsutredningen
utgor har fokus varit att utreda eventuella skillnader mellan de olika strackningar
som studerats. Arbetet med att uppna de mal som definierats med avseende pa
klimatpaverkan kommer fortsatta i kommande skeden da atgarder for att begransa
projektets resursforbrukning och klimatpéaverkan beslutas. Regionen avser att
arbeta med optimering av anlaggningen, innovativa nya tekniska lésningar och
produktionsmetoder.

Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for att fa forbattrad
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i storstdderna. | Stockholm genomférde
Trafikforvaltningen under 2015 éversiktliga bedémningar av nyttor och kostnader
for 12 olika atgarder som bland annat innefattade satsningar pa tunnelbana, sparvag
och pendeltag. Trafikforvaltningens arbete resulterade i fyra atgarder som
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bedomdes ha stor samhallsnytta. Tunnelbana till Alvsjo var en av dessa atgarder. |
januari 2017 tecknade staten, Region Stockholm och berérda kommuner avtal om
fyra stora kollektivtrafiksatsningar. Lokaliseringsutredningen syftar till att
identifiera den béasta I6sningen inom ramen fér vad som avtalats inom
Sverigeforhandlingen.

1.3.7 Kollektivtrafikant Stockholm
Kollektivtrafikant forordar Alternativ Ost via Hornstull och Sédersjukhuset.

Kollektivtrafikant redogor for att i kommande arbete maste klimatkrisen beaktas. Utéver
anpassningsatgarder behovs dven atgarder som minskar klimatutslappen i nartid. Darmed kravs
det fordjupade utredningar géllande naturresursforbrukning, energiférbrukning, val av fossilfria
alternativ av byggmaterial och optimal planering av nér i tiden byggskedet bor intréaffa.

Kollektivtrafikant har 6nskemal om alternativa kollektivtrafiksatt redovisas pa den berérda
strackningen. Framforallt pa grund av klimat- och naturresursskéal, men dven pa grund av att
tunnelbaneutbyggnad tar langre tid.

Kollektivtrafikant menar pa att en ny tunnelbanelinje maste ha som ett viktigt mal att minska
biltrafiken genom att bilister valjer kollektivtrafik och att innerstaden blir sa bilfri som mojligt.
Darmed kréavs battre prognoser och férdjupade resonemang om styrmedel fér boende och
arbetande bade i befintlig bebyggelse och i stadsutvecklingsprojekt.

Kommentar: Regionen har i samband med lokaliseringsutredningen analyserat
resursforbrukning och klimatutslapp som uppkommer till foljd av att tunnelbanan
byggs. Resultatet av genomforda utredningar redovisas i PM Hallbarhet (bilaga till
lokaliseringsutredningens rapport). | det tidiga skede som lokaliseringsutredningen
utgor har fokus varit att utreda eventuella skillnader mellan de olika strackningar
som studerats. Arbetet med att uppna de mal som definierats med avseende pa
klimatpaverkan kommer fortsatta i kommande skeden da atgarder for att begransa
projektets resursforbrukning och klimatpaverkan beslutas. Regionen avser att
arbeta med optimering av anlaggningen, innovativa nya tekniska lésningar och
produktionsmetoder.

Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for att fa forbattrad
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i storstaderna. | Stockholm genomfdrde
Trafikforvaltningen under 2015 dversiktliga bedémningar av nyttor och kostnader
for 12 olika atgarder som bland annat innefattade satsningar pa tunnelbana, sparvag
och pendeltdg. Trafikforvaltningens arbete resulterade i fyra atgarder som
bedomdes ha stor samhallsnytta. Tunnelbana till Alvsjo var en av dessa atgarder. |
januari 2017 tecknade staten, Region Stockholm och berérda kommuner avtal om
fyra stora kollektivtrafiksatsningar. Lokaliseringsutredningen syftar till att
identifiera den béasta I6sningen inom ramen fér vad som avtalats inom
Sverigeférhandlingen.

Den nya tunnelbanan medfér positiva effekter genom att 6ka mojligheten for
kollektivt resande som svar mot det 6kande transportbehovet i regionen. P& lansniva
beréknas den planerade anldggningen ge upphov till en viss 6verflyttning av
bilresenérer till kollektivt resande, men denna effekt blir forhallandevis liten. Det ar
aven tankbart att 6verflyttning fran bil ar storre utmed vissa enskilda strackor, vilket
i sin tur skulle kunna ge vissa lokala forbattringar med avseende pa bland annat
framkomlighet, luftkvalitet och buller. Analyser av enskilda vagstrackor har dock
inte genomforts i detta skede. Regionens bedémning &r att resandeprognoserna
mycket vél kan anvandas for att jaAmfora alternativa strackningar.
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Regionen instdmmer i att arbete med olika styrmedel fér boende och arbetande ar
viktigt men dessa fragor ligger utanfor de fragestallningar som utreds i
lokaliseringsutredningen

1.3.8 Arsta Partihallar
Arsta Partihallar férordar Alternativ Vast. Arsta Partihallar menar pa att Arstaféltet har starkt
behov av kollektivtrafik pa grund av att andelen planerade parkeringsplatser ar for fa.

Arsta Partihallar menar &ven pé att de tekniska utmaningarna i Alternativ Ost ar en eventuell risk
for projektforsening. Framforallt i samband med att nya tunnelbanan ar inte optimal i forhallande
till exploateringstakten pé Arstafaltet. Alternativ Ost medfér dven nackdelen med att
stationsuppgangen inte kommer ligga i anslutning till det planerade torget Arstafaltet. Darmed
blir det langre avstand till de omfattande bostadskvarteren nara Arsta Partihallar. Arsta
Partihallar menar &ven pa att utvecklingsmajligheterna i Arstaberg inte heller tas tillvara, och den
strategiska kopplingspunkten tunnelbana-pendeltag-buss i Arstaberg uteblir.

Kommentar: | arbetet med lokaliseringsutredningen kommer foreslagna
utredningsalternativen utvarderas mot effekter och konsekvenser, de maluppfyllelse
och investeringskostnad for att se vilket alternativ som uppfyller detta pa basta satt.
Lokaliseringsutredningen syftar till att ta fram ett underlag for stéllningstagande om
val av strackning och stationer for tunnelbana mellan Fridhemsplan-Alvsjo.

Stationernas exakta lage, utformning och majliga uppgangar kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

1.4 Synpunkter fran allmanheten

Synpunkter har inkommit framst via mejl. | denna sammanstéallning ar synpunkterna fran
allménheten tematiskt ordnade.

1.4.1 Synpunkter pad genomférande av samradet
Ett flertal enskilda anser att samradsmaterialet ar kortfattad och att samradet inte bor genomféras
i juni, under semestertider.

Ett flertal enskilda anser att kartan som redovisar alternativa strackningar inte stammer med
sektioner. En enskild redogor for att man tolkar kartan som redovisar alla utredda alternativ ar en
korridor och dar hela korridoren fortfarande galler. Den enskilde menar pa att samradsmaterialet
bor ha fortydligats med att kartan inte visar tunnelbanans framtida dragning.

En enskild menar pa att ett klickbart rostningsforfarande pa respektive utredningsalternativ borde
finnas pa samradsportalen. En annan enskild undrar hur man rostar i frdgan om
utredningsalternativ.

Kommentar: Syftet med kartorna har varit att visa féreslagna och bortvalda
utredningsalternativ. Av samradsmaterialet framgar det hur det ar mojligt att lamna
synpunkter. Ett rostningsforfarande pa respektive utredningsalternativ har inte
funnits i samradsportalen. Syftet med samradsportalen var att redovisa for- och
nackdelar med alternativen och inte som en omréstning infor val av alternativ.
Regionen tar med sig synpunkterna och ser éver hur redovisning kan utvecklas till
nasta samradstillfalle.
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1.4.2 FOr och emot en utbyggnad av tunnelbana

Ett flertal enskilda staller sig positiva till en utbyggnad av tunnelbana. Nagra enskilda stéller sig
kritiskt till att andra transportmajligheter inte ar utrett pa korridoren, exempelvis
pendeltagstunnel, sparvag eller buss.

En enskild menar pa att det ar viktigt med att 6ka kapaciteten i systemet, bland annat Vastra City,
Getingmidjan och T-centralen.

En enskild menar pa att det ar kostsamt att bygga tunnelbana och lamnar forslag pa att forbinda
Sodersjukhuset med station Stockholm Sédra och forbinda Stockholm sédra med Mariatorget,
samt bygga en separat forarlos transportmajlighet mellan Fridhemsplan och Hornstull. En annan
enskild foreslar en tvarbana mellan Sodersjukhuset och Hornstull.

En enskild foreslar sparvégslinje som foljer nuvarande busslinje 4 och trafikeras i eget
sparreservat i gatuplan samt under en kortare stracka i tunnel vid Sodersjukhuset. Sparvagslinjen
ger aven mojlighet for resendrer att rora sig enkelt mellan station S6dermalm och station
Stockholms sédra.

En annan enskild redogor for att Sodermalm har redan god kommunikation och foreslar tva stora
hissar fran Ringvéagen upp till Sédersjukhuset, exempelvis som i Arstadal upp till bron.

Kommentar: Sverigeforhandlingen &r ett initiativ fran Sveriges regering for att fa
forbattrad kollektivtrafik och dkat bostadsbyggande i storstéaderna. | Stockholm
genomfdrde Trafikforvaltningen under 2015 ¢versiktliga beddmningar av nyttor och
kostnader for 12 olika atgarder som bland annat innefattade satsningar pa
tunnelbana, sparvag och pendeltag. Trafikforvaltningens arbete resulterade i fyra
atgarder som beddmdes ha stor samhallsnytta. Tunnelbana till Alvsjo var en av
dessa atgarder. | januari 2017 tecknade staten, Region Stockholm och berdrda
kommuner avtal om fyra stora kollektivtrafiksatsningar. Lokaliseringsutredningen
syftar till att identifiera den basta I6sningen inom ramen fér vad som avtalats inom
Sverigeforhandlingen.

1.4.3 Synpunkter pa foreslagna utredningsalternativ

Alternativ Vast

Ett flertal enskilda foredrar Alternativ Vast, da fler manniskor bor langs med den strackningen och
den ger mest i restidsvinst. Ett flertal enskilda foredrar Alternativ Véast dven pa grund av mindre
kostnader och mindre klimatpaverkan.

Ett flertal enskilda menar pa att det pagar flera stadsutvecklingsprojekt vid foreslagna stationer i
Alternativ Vast. Darmed gynnar alternativet bostadsutvecklingen samt hojer attraktiviteten pa
flertal omraden utanfor innerstaden. En annan enskild redogor for att stadsutvecklingsprojekten i
omréadena kommer belasta pendeltégstrafiken mellan Arstaberg och Centralen om Alternativ Vast
inte byggs.

Flera enskilda menar pé att det behévs ny kapacitet vid stationerna Liljeholmen och Arstaberg och
starkas som bytespunkter. En enskild menar pa att alternativet starker forbindelsen mellan vastra
Soderort och Kungsholmen, samt minskar belastningen pa Tvarbanan och busstrafiken. Flera
enskilda redogdr for att det redan finns goda kommunikationer till S6dermalm och alternativet
avlastar T-centralen. En annan enskild menar pa att Alternativ Vast medfor fler bytespunkter till
andra transportslag och skapar noder utanfor innerstan. En enskild menar dven pa att
kommunikationer till S6dermalm kan forbattras med exempelvis fler och téatare busstrafik.
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Ett flertal enskilda staller sig kritiska till att nuvarande forslag Alternativ Vast foljer Tvarbanans
spar mellan Liljeholmen samt Arstafaltet och menar pé att behovet for Alternativ Ost &r storre. En
enskild menar pa att det borde framga tydligare i beskrivningen att Alternativ Vast innebar en
duplicering av befintlig tvarbana, da detta rimligtvis paverkar behovet av en ny linje i samma
korridor. En annan enskild stéller sig kritisk till Alternativ Vast och menar pa att trycket pa
station Liljeholmen kan bli relativt hogt.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. De nu genomfdrda analyserna visar
att den vastliga dragningen via Liljeholmen ger storre resenérsvolymer, lagre
utslapp av klimatgaser samt storre 6kning av det totala kollektivtrafikresandet i
Stockholms lan &n den 0stliga via S6dermalm. Den 6stliga dragningen ger storre
social nytta an vastliga dragningen. En ny tunnelbana kommer inte att konkurrera
ut tvarbanan, tunnelbanan och pendeltdg utan kommer att komplettera varandra
genom att resenarer kan byta mellan olika linjer vid Arstaberg eller Liljeholmen.

I arbetet med lokaliseringsutredningen kommer foreslagna utredningsalternativen
utvarderas mot effekter och konsekvenser, de maluppfyllelse och
investeringskostnad for att se vilket alternativ som uppfyller detta pa basta satt.
Lokaliseringsutredningen syftar till att ta fram ett underlag for stéallningstagande om
val av strackning och stationer for tunnelbana mellan Fridhemsplan-Alvsjo.

Alternativ Ost

Manga synpunkter som kom in under samradet redovisade kortfattat stallningstagande for
respektive utredningsalternativ, dar fler forordat Alternativ Ost via Sodersjukhuset. Ett flertal
enskilda menar pa att det behovs ny tunnelbana da delar av Soédermalm saknar sparbunden trafik
och att Alternativ Ost avlastar omfattande busstrafiken mellan Fridhemsplan och Sédermalm. En
annan enskild menar pa att nya stationer pa Sédermalm aven skulle fa fler innerstadsboende att
vélja bort bilen.

En enskild redogor for att de sociala aspekterna av en direkt sammankoppling till innerstaden
kommer gora bade planerade och existerande omraden betydligt mer attraktiva och ge rum for en
socioekonomisk blandning. Alternativet gor att innerstaden knyts ihop. En annan enskild redogér
for att planering av tunnelbaneutbyggnad kan inte endast utga fran stadsutvecklingsprojekt, utan
man bor aven se till att aven existerande bebyggelse far bra kommunikationer. En enskild menar
aven pé att pagéende stadsutvecklingsprojekt vid Liljeholmen och Arstaberg ar val forsedda med
befintlig kollektivtrafik.

En enskild menar pa att tunnelbana genom Sédermalm underlattar resande norrut och avlastar T-
centralen och Slussen. En annan enskild menar pa att alternativet kommer minska belastningen
pa stationerna i Liljeholmen och Arstaberg nar det finns fler bytespunkter och fler resvéagar. Aven
belastningen pa tvarbanan och pendeltdgen kommer avlastas med Alternativ Ost. En enskild
menar dven pd att pendeltdget mellan Arstaberg och Odenplan har kort restid och darav blir det
ingen storre skillnad med Alternativ Vast. En annan enskild redogdr aven for att station
Liljeholmen utgdr en barriareffekt och dar resenérer inte enkelt kan byta fardmedel.

Flera enskilda anser det vara fordelaktigt med en station i Sodersjukhuset, da sjukhuset &ar en stor
arbetsplats med manga bestkare. Flera enskilda menar pa att sjukhuset och omradet kring har
bristande tillganglighet till kollektivtrafik idag. Aven Rosenlunds sjukhus finns i narheten samt
andra viktiga malpunkter. En enskild menar pa att det ar viktigt med aspekten tillganglighet till
vard, inklusive akut vard. Idag ar det tidskravande och ibland svart att ta sig mellan Fridhemsplan
och Sédersjukhuset samt Rosenlunds sjukhus. En annan enskild redogor for att det underlattar
aven for personer med begréansad rorelseférmaga att ta sig till Sodersjukhuset. En enskild menar
aven pa att uppenbara fordelar har tagits tillvara med station vid Danderyd sjukhus.
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En enskild redogor for att nar Linje 19 laggs ned i framtiden kommer en hel del fa férsamrad
tillganglighet till Sodersjukhuset. For vissa resendrer kommer det innebéra ett byte vid
Gullmarsplan for att sedan komma till Skanstull. Darav kan Alternativ Ost via Sédersjukhuset vara
ett bra alternativ for manga utefter nuvarande Linje 19.

En enskild redogor for att stationen pé Arstaféltet far ett mer centralt lage i Alternativ Ost, vilket
ar positivt for den stora utbyggnad av bostader som planeras dar och kan &ven ge positiva effekter
for Ostberga omradets attraktivitet. En annan enskild menar dven pé att Alvsjo far en béattre
anknytning till innerstaden med station i S6dermalm. En enskild redogdr aven for att tunnelbanan
inte bor dras genom Arstaberg eftersom stationen redan har atkomst till pendeltagsnétet via Alvsjo
och frén Arstafaltet via Tvarbana till Liljeholmen.

En enskild forordar det alternativet som blir fardigt sa snart som majligt.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. De nu genomfdrda analyserna visar
att den vastliga dragningen via Liljeholmen ger storre resenérsvolymer, lagre
utslapp av klimatgaser samt storre 6kning av det totala kollektivtrafikresandet i
Stockholms 1&n &n den 6stliga via S6dermalm. Den 6stliga dragningen ger storre
social nytta an vastliga dragningen. En ny tunnelbana kommer inte att konkurrera
ut tvarbanan, tunnelbanan och pendeltdg utan kommer att komplettera varandra
genom att resenarer kan byta mellan olika linjer vid Arstaberg eller Liljeholmen.

I arbetet med lokaliseringsutredningen kommer foreslagna utredningsalternativen
utvarderas mot effekter och konsekvenser, de maluppfyllelse och
investeringskostnad for att se vilket alternativ som uppfyller detta pa basta sétt.
Lokaliseringsutredningen syftar till att ta fram ett underlag for stallningstagande om
val av strackning och stationer for tunnelbana mellan Fridhemsplan-Alvsjo.

Foreslagna stationslagen
En enskild undrar om station Fridhemsplan paverkas beroende pa vilket utredningsalternativ det
blir. Den enskilde undrar dven hur stationen kommer att se ut efter utbyggnaden.

En enskild undrar varfor tva stationer Ostberga och Arstafaltet foreslas néar avstandet dr kort. En
annan enskild foreslar dven att stationerna Ostberga och Arstafaltet samlokaliseras.

En enskild redogor for att det &r positivt med station vid Arstafaltet, da det forekommer trangsel
pa Tvérbanan fran Arstafaltet idag. En annan enskild foreslér att station Arstaféltet placeras mer i
nordligt lage, for att battre koppla mot Arsta Torg och mot Arstafaltet. En enskild foreslar dven for
att Arstafaltet far ett stationslage likt Alternativ Ost i Alternativ Vést. En annan enskild har
onskemal om att station Arstafaltet placeras i anslutning till Tvarbanans hallplats Arstaféltet, for
att mojliggora byte mellan olika trafikslagen samt férbattra tillgangligheten.

En enskild foreslar att station Arstaberg kan 6évervagas, som ar en parallell dragning med
Tvérbanan.

En enskild foreslar att stationslaget Alvsjo placeras sa langt 6sterut som mojligt for att kunna
fanga upp resenarer vid omradena Orby, Vistra Stureby och Gamla Ostberga.

Kommentar: Regionen har under lokaliseringsutredningen genomfort
avvagningar mellan manga olika aspekter, bland annat bostadspotential,
restidsvinster for kollektivtrafikresenarer och investeringskostnader. De foreslagna
stationerna &r de som sammantaget beddms ge mest restidsnytta till lagst kostnad.

Stationernas exakta lage, utformning och majliga uppgangar kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen. Ytterligare tillfallen att tycka till
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om stationslagen och uppgangarnas placeringar kommer i samband med nasta
samradstillfalle under 2022.

1.4.4 Synpunkter pa alternativa stationslagen

Stationslage Hornstull

Ett flertal enskild foreslar Alternativ Vast med station i Hornstull. En enskild menar pa att det
skulle ge fordelen med att avlasta de linjer som aker via T-centralen och busstrafiken mellan
Kungsholmen och Sédermalm. En annan enskild menar aven pa att Sédermalm har manga viktiga
malpunkter och att det ar darmed viktigt med station Hornstull i Alternativ Vast.

En enskild foreslar att befintligt spar mellan Hornstull och Liljeholmen anvéands for att forelagga
station i Hornstull. Den enskilde menar pa att det kravs en extra svang for att anpassa infarten
norrifran men haller &nda nere kostnaderna.

En annan enskild har 6nskemal om att forbindelse mellan Fridhemsplan och Hornstull som sedan
dras vidare med dubbelspar till Lilieholmen. Den enskilde menar pa en direkt linje fran
Fridhemsplan till Liljeholmen skulle innebara att manga som reser i innerstaden far en omvag, for
att fortsatt resa till Sodermalm.

En enskild menar pa att det borde finnas mojlighet att kora tre linjer vid stracken Hornstull -
Liljeholmen nar nytt signalsystem finns pa plats.

Kommentar: Regionen har under lokaliseringsutredningen genomfort
avvagningar mellan manga olika aspekter, bland annat bostadspotential,
restidsvinster for kollektivtrafikresenarer och investeringskostnader. En analys om
att forlagga en extra station i utredningsalternativen har aven genomférts. Utifran
den analys av restidsvinst, restidsnytta och anldggningskostnad som gjorts &r
beddmningen att det inte ar motiverat att 6ka antalet stationer i de tva
utredningsalternativen.

Stationslage Arsta

Ett flertal enskilda férordar en station i Arsta. Nagra enskilda foreslér station Arsta i Alternativ
Ost och néagra enskilda foreslar i Alternativ Vast. En annan enskild undrar om det finns en chans
att kommunen kan behélla mark fér mojlig byggnation av station i Arsta i framtiden.

En enskild undrar om vilka tekniska och ekonomiska utmaningar som finns med en station i Arsta.
En annan enskild menar pé att det &r positivt med att stationen Arsta &r bortvald, d& det skulle
innebéra stor negativ paverkan i den kulturhistoriska miljon i Arsta centrum.

En enskild foreslar ifall antalet stationer begrénsas till sex, skulle station Arstafaltet ersattas av en
sydlig uppgéng fran Arsta och en nordlig uppgéng frén Ostberga.

Flera enskild féreslar en anslutning till Tvarbanan vid Vallatorg samt Arsta Torg om en station i
Arsta blir aktuell. En annan enskild har 6nskeméal om en uppgdng mot Skéntorpsvagen i Arsta
torg.

Kommentar: Regionen har under lokaliseringsutredningen genomfoért
avvagningar mellan manga olika aspekter, bland annat bostadspotential,
restidsvinster for kollektivtrafikresenarer och investeringskostnader. En analys om
att forlagga en extra station i utredningsalternativen har aven genomforts. Utifran
den analys av restidsvinst, restidsnytta och anlaggningskostnad som gjorts ar
beddmningen att det inte &r motiverat att 6ka antalet stationer i de tva
utredningsalternativen.
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Stationslage Marieberg/Lilla Essingen

En enskild har 6nskemal om en station i Marieberg i Alternativ Ost, dar manga arbetsplatser finns
samt storre stadsutvecklingsplaner. En annan enskild har 6nskemal om en station i Marieberg
eller Grondal i Alternativ Vast.

Kommentar: Regionen har under lokaliseringsutredningen genomfort
avvagningar mellan manga olika aspekter, bland annat bostadspotential,
restidsvinster for kollektivtrafikresenarer och investeringskostnader. En analys om
att forlagga en extra station i utredningsalternativen har aven genomforts. Utifran
den analys av restidsvinst, restidsnytta och anlaggningskostnad som gjorts ar
beddomningen att det inte &r motiverat att 6ka antalet stationer i de tva
utredningsalternativen.

Ovriga stationslagen
En enskild foreslar en station vid Reimersholme/Langholmen. En annan enskild foreslar en
station vid Reimersholme i Alternativ Vast alternativt en station vid Mariehall/Vasterbroplan.

En enskild har 6nskemal om att tunnelbanan gar via Gullmarsplan eftersom det nattetid inte gar
buss/tvérbana vid Arstaféaltet.

En enskild staller sig kritiskt till att Solberga lamnas utanfor denna kollektivtrafiksatsning.

Kommentar: Regionen har under lokaliseringsutredningen genomfort
avvagningar mellan manga olika aspekter, bland annat bostadspotential,
restidsvinster for kollektivtrafikresenarer och investeringskostnader. De foreslagna
stationerna ar de som sammantaget bedéms ge mest restidsnytta till lagst kostnad.

1.4.5 Synpunkter pa ovriga utredningsalternativ

Ett flertal enskilda forordar bortvalda strackningen: Fridhemsplan-Zinkensdamm-Hornstull-
Sodermalm-Arsta-Arstafaltet-Ostberga-Alvsj. En enskild menar pa att nar man bygger en ny
tunnelbana s maste mojligheten att attrahera manga resenéarer och avlasta besvarliga omraden
vagas som mer positivt an eventuella sociala effekter och narhet till nya bostader och arbetsplatser.

En annan enskild redogér for att Alternativ Vast presenteras som battre alternativ for resande och
restidsvinst. Daremot namns korridor F via Arsta som bast prognos for antal resande i "PM
Bortvalda och Valda Alternativ”’. Den enskilde redogor for att det &r ett misstag att vélja bort Arsta
da delar av omradet har daliga kollektivtrafikforbindelser och ger bast prognos for antalet resande.

Kommentar: Regionen har under lokaliseringsutredningen genomfort
avvagningar mellan manga olika aspekter, bland annat bostadspotential,
restidsvinster for kollektivtrafikresenarer och investeringskostnader.
Utredningsalternativ Ost ar ursprungligen bortvalda Korridor F. Under arbetets
gang med lokaliseringsutredningen optimerades Korridor F till att endast innehalla
sex stationer. En station i Zinkensdamm valdes bort pa grund av att resandet fran
Zinkensdamm &r relativt lite. En station i Arsta valdes bort i samband med att
station Arstafaltet hamnar néra ett potentiellt stationslage for Arsta och darmed
tillgodoser stora delar av upptagningsomradet.

En enskild foreslar en kombination av strackningen: Fridhemsplan-Marieberg-Stora Essingen-
Aspudden-Solberga-Alvsjo och strackningen: Hornsberg-Marieberg-Grondal-Liljeholmen-
Ostberga-Vastberga-Alvsjo. Den enskilde menar pa att det behévs mer kapacitet an vad som finns
idag vid stationerna Thorildsplan och Stadshagen samt féreslar att man bygger ut dessa stationer
och uppgangarna.
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En enskild foreslar att strackan Fridhemsplan-Hornstull ansluts till den befintliga stationen
Liljeholmen. Strackningen fortsatter sedan pa Roda linjens befintliga spar ned till Skarholmen
eller Fruangen. Den enskilde menar pa att forslaget mojliggor bostadsutvecklingen vid
Liljeholmen och anvandning av Nybodadepan.

En enskild foreslar en strackning som gar mellan Zinkensdamm och Mariatorget.

En enskild foreslar att station Sodersjukhuset blir en grenstation med forbindelse mot Skanstull
och Hammarby kanal, sa koppling finns med Grona linjen mot Farsta strand och Skarpnack
respektive Bla linjen mot Nacka.

En enskild foreslar en gren fran Liljeholmen som ansluter till Norsborgsgrenen, detta skulle
medfora att Liljeholmen féar en direktlinje till Fridhemsplan, dven i Alternativ Ost.

En enskild féreslar Gron linje som gar forbi Arsta eller Ostberga, da Ostberga upplevs sluten. Med
en Gul eller Gron linje ges ocksa en ringpendlingsmojlighet.

En enskild har funderingar pa Gula linjen och undrar varfor tva linjer mot Skarpnéack och Farsta
ska ga pa samma spar. Den enskilde foreslar att linjerna skulle kunna ga: 17 Skarpnack-Hasselby
Strand/Akeshov och 18 Farsta Strand-Arenastaden for att minska férvirring och se allméant battre
ut pa kartan som redan ar klottrig.

En enskild foreslar tunnelbanelinjerna: Barnangen-Vinsta, Herrangen-Hansta och Smista-
Kélvesta.

Kommentar: Projektets utgangspunkt ar att bygga tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo. Ovriga etableringar ingar inte i detta projekt.

Regionen har sedan genomfort avvagningar mellan manga olika aspekter, bland
annat bostadspotential, restidsvinster for kollektivtrafikresenarer och
investeringskostnader. Vilket resulterade till att kvarvarande alternativen Véast och
Ost. De kvarvarande alternativen Vast och Ost utvarderas utifran flera aspekter i
lokaliseringsutredningen som ar ett underlag for stallningstagande om val av
strackning och stationer for tunnelbana mellan Fridhemsplan-Alvsjo.

1.4.6 Synpunkter pa stationsutformning

Flera enskild foreslar att nya plattformen placeras vid befintliga plattformar i Fridhemsplan for att
gora omstigningen mellan Bla linje, Grona linje och nya tunnelbanan sa smidig som mojligt. En
enskild menar pa att forbindelser mellan pendeltag och tunnelbana vid Odenplan har for langt
avstand, darmed ar det viktigt med smidigt byte vid Fridhemsplan. En annan enskild foreslar att
byten mellan tunnelbanelinjer i Fridhemsplan bér ske likt bytet vid station Gamla Stan. En enskild
redogor aven for att Drottningholmsvagens entré vid Fridhemsplan upplevs vara trang och blasig.

Ett flertal enskilda foreslar att station Sodersjukhuset far en entré i anslutning till Sédra Station.
Flera enskilda har d&ven inkommit med forslag pa forbindelse mellan Sodersjukhuset och Sédra
station. Forslag har inkommit pa gangtunnel, rullband eller transportvéag. En annan enskild har
aven 6nskemal om en uppgang vid Rosenlund/Tideliustappan eller annan uppgang 6sterut. En
enskild foreslar aven fortsatt 6verdackning av spar samt enskilda fastigheter pa stationerna i
Sddermalm.

En enskild foreslar att stationen Hornstull byggs samtidigt som stationen pa Hornsbruksgatan
byggs om for att spara pa kostnaderna. En annan enskild foreslar att plattformen vid Hornstull bor
anlaggas rakt under plattformen for Roda linje. En enskild foreslar en uppgang mot Soder
Malarstrand fran station Hornstull. En annan enskild forslar en ny station vid Tanto som har en
uppgang vid Hornstulls galleria och en uppgang vid Marievik.
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En enskild belyser att fordelarna med Alternativ Vast &r om man bygger stationerna pa rétt satt.
Den enskilde foreslar att man bygger en ny station vid Liljeholmen mer at éster, mellan Tvarbanan
och gangen i Marievik/Arstadal.

En enskild féreslar uppgéng i norra anden av station Arstafaltet mot Tvarbanan och tacker darmed
battre upp resandeunderlaget i centrala Arsta. En enskild redogor for att arbetet med att utveckla
Ostberga bor stodjas av tunnelbanans utbyggnad genom att séka en lokalisering som ar
véalintegrerad i stadsdelens struktur.

En enskild har nskemal om att man bygger ut stationen vid Arstaberg som har for lite kapacitet
att ta emot dagens resenarer. Alternativ Vast inte kommer vara en bra Idsning annars. En annan
enskild foreslar att station Arstaberg far en uppgéng pa varsin sida av motorvagen. Det skulle satta
press pa att industriomradet utvecklas mer.

Ett flertal enskilda redogor for att vid Alvsjo bor omstigning goras sa smidig som majligt. En
annan enskild har énskemal om en stationsuppgang vid Stockholmsmassan ostra entré fran
station Alvsjo, alternativt att Ostberga station placeras sa langt sdderut. En enskild foreslar aven
en stationsuppgéng frén station Alvsjo som ligger narmre Solberga an sjalva stationsomrédet. En
annan enskild har 6nskemal om att stationerna ska nyttjas aven for regionaltag, exempelvis Alvsjo
for att avlasta centralen.

En enskild foreslar att man bygger forbindelser direkt mellan plattformarna (via rulltrappor och
hissar till mellanplan) vid bytespunkter.

En enskild menar pa att Blaa linjen har idag en stor nackdel jamfért med Grona linjen pa grund av
de djupa stationslagena. Sarskilt vid bytespunkterna dar “snabba hissar” innebér ett
osakerhetsmoment for resenarer och bytestiden hamnar utanfor resenarens kontroll. Djupa
stationslagen innebar ocksa storre kostnader och 6kade transporttider till- och fran plattform. Den
enskilde menar pa att bygga enbart i berg behover inte enbart betyda kostnadsbesparingar, det
finns fler variabler inblandade, samtidigt som resenarsupplevelsen riskerar att bli lidande.

En enskild menar pa att det borde ges mojlighet for smidigt byte daremellan, fran sédra delen av
Grona linjen till nya tunnelbanan. Exempelvis fran Skanstull via buss till nya stationen
Soédersjukhuset eller frdn Gullmarsplan via Tvarbana till Arsta, om en station blir aktuell dér.

Kommentar: Lokaliseringsutredningens huvudsyfte &ar att utreda och
konsekvensbeddma olika korridorer mellan Fridhemsplan och Alvsjo for att finna
den korridor som ar bast lampad for en utbyggnad av tunnelbanan. |
lokaliseringsutredningen studeras flera tdnkbara lagen och utformningar av
stationer dar vi sedan valjer en tankbar stationsutformning per stationsomrade for
att kunna utvérdera hela korridoren. | det fortsatta arbetet kommer stationernas
lagen och utformning att studeras mer ingaende.

Nar det galler stationsutformning finns det manga aspekter att ta hansyn till som
t.ex. bytesfunktion till annan tunnelbanelinje men ocksa till annan kollektivtrafik.
Regionens ambition ar att i mojligaste man astadkomma korta bytestider bland
annat genom att forldgga en ny station nara markytan eller att férbindelsetunnlar
blir s korta som majligt. Ambitionen ar dven att entréer placeras vid viktiga
malpunkter som t.ex. kdpcentrum, skolor, idrottsanlaggningar etcetera men ocksa
narhet till annan kollektivtrafik som bussar, pendeltdg och sparvéag.

Regionen noterar synpunkterna och beaktar dessa i nasta skede i
planeringsprocessen, da frdgorna kommer att detaljstuderas narmare.
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1.4.7 Forlangning norrut/koppla ihop med Gul linje

Ett flertal enskilda undrar om det finns majlighet att gora utbyggnaden sa att Fridhemsplan inte
blir slutstation. Flera enskilda foreslar att tunnelbanan forbereds for en forlangning norrut och
kopplas ihop med Gula linjen till Arenastaden. Flera enskilda foreslar aven en sammankoppling
vid stationerna Hagastaden, Odenplan eller S:t Eriksplan.

En enskild menar pa att en forlangning till Odenplan skulle innebara smidiga resor for resenarer
fran norra Stockholm. I Odenplan skulle resenarer da kunna byta till Gula linjen, pendeltag,
busslinjer och Roslagsbanan.

En enskild redogor for att tunnelbanan bor kopplas ihop med Gula linjen fran Odenplan, som
sedan dras vidare vasterut till Bromma flygplats. En annan enskild menar pa att man bor
forbereda for att forlanga denna linje mot ett framtida nedlagt Bromma Flygplats, for att kunna
mojliggéra bostadsbyggande dar.

En enskild har 6nskemal om att Alternativ Vast lankas ihop med BIa linje vid Fridhemsplan. Den
enskilde foreslar aven att nya stationen i Fridhemsplan utformas sa att tunnelbanan kan forlangas
via Hagastaden till R6d linje vid Universitetet. Darmed skulle en ny station kunna byggas vid
omradet Albano.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna pa forlangningar norrut och
sammankopplingar. Avgransningen i detta uppdrag ar dock att utreda mojliga
strackningar och stationer for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé. For att
inte omdjliggora framtida forlangningar kommer projektet i det fortsatta arbetet att
sékerstalla att forlangningar ar mojliga vid Fridhemsplan och Alvsjo stationer.

1.4.8 Forlangning soderut/koppla ihop med Gron/BIa linje
Ett flertal enskilda foreslar att Alvsjolinjen kopplas ihop med Hagsétralinjen och undrar om det
finns planer for sadan forlangning. En enskild menar pa att tvarforbindelserna mellan
slutstationerna pa Grona linjen &r bristande.

En annan enskild foreslar forlangning till Hogdalen eller Ragsved for att koppla ihop med Gron
linje, nummer 19. En annan enskild foreslar koppling till Gréna linjen pa sédra sidan av stan for
okad kapacitet pa tunnelbanan samt skapa en "ringled" for tunnelbanan.

En enskild foreslar en utredning av Gron linje fran Skanstull alternativt framtida Bla linje fran
Gullmarsplan vid en 6stlig dragning, detta for att en inre ringlinje bildas i tunnelbanenatet.
Boende i soderort skulle da fa en genare vag till Fridhemsplan samtidigt som strackan Slussen -
Gullmarsplan skulle avlastas.

En enskild foreslar ihop koppling av omradena Slakthusomrédet och Arstafaltet for att
Hagsatralinjen ska utnyttjas battre.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna pa forlangningar séderut och
sammankopplingar. Avgransningen i detta uppdrag ar dock att utreda mojliga
strackningar och stationer for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo. For att
inte omojliggora framtida forlangningar kommer projektet i det fortsatta arbetet att
sakerstalla att forlangningar ar mojliga vid Fridhemsplan och Alvsjo stationer.

1.4.9 Ovriga forlangningar

Ett flertal enskilda foreslar att tunnelbanan forbinder fem akutsjukhus i Stockholm med en linje.
Foreslaget innebar strackningen Alternativ Ost genom Sodersjukhuset med en direkt uppgang till
S:t Gorans sjukhus fran station Fridhemsplan. Nya tunnelbanan knyts sedan ihop med Gula linjen
mot Arenastaden via Karolinska sjukhuset. Gula linjen mot Arenastaden forlangas sedan norrut
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for att koppla ihop till befintlig réd linje vid Danderyd sjukhus. Vidare innebar foérslaget att vid
station Alvsjo forlangs tunnelbanan till Huddinge sjukhus.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna pa forlangningar och
sammankopplingar. Avgransningen i detta uppdrag ar dock att utreda mojliga
strackningar och stationer for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo. For att
inte omojliggora framtida forlangningar kommer projektet i det fortsatta arbetet att
sékerstalla att forlangningar ar mojliga vid Fridhemsplan och Alvsjo stationer.

1.4.10 Synpunkter pa fortsatt arbete
En enskild undrar vilken farg den nya tunnelbanelinjen far. En annan enskild foreslar att nya
tunnelbanelinjen blir rosa och bendmns som rosa linjen.

Kommentar: Det ar dnnu inte bestamt vilken farg den nya linjen kommer fa.
Regionen noterar synpunkterna och tar med forslaget till fortsatta arbetet.

En enskild undrar nar beslut tas och hur beslutet genomférs. En annan enskild undrar om
kostnader for projektet.

Kommentar: Lokaliseringsutredningen syftar till att ta fram ett underlag for
stallningstagande om val av strackning och stationer for tunnelbana mellan
Fridhemsplan-Alvsjo. Stallningstagande om val av strackning och stationer tas
ungefar vid arsskiftet 2021/2022. Finansieringen av tunnelbaneutbyggnaden sker
utifran de avtal mellan staten, Region Stockholm och Stockholm stad som tecknats
utifran Sverigeforhandlingen. Finansieringen ar preliminart och kan andras
beroende pa framtida politiska beslut.

En enskild foreslar samlokaliserad depa for tunnelbanan till Alvsjé och Tvarbanan Syd i
anslutning till Alvsjo station och Alvsjomassan.

Kommentar: Regionen har i samband med lokaliseringsutredningen studerat
oversiktlig depalokalisering, bland annat en ny depa i Alvsjo. Fragan gallande
depalokalisering kommer studeras vidare i fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

1.4.11  Synpunkter pa det resandeprognoser och

sparutformning
En enskild undrar hur mycket minskad biltrafik beraknas de bada alternativen ge samt vilket ar
béast i transportsynpunkt.

Kommentar: Pa lansniva berdknas den planerade anlaggningen ge upphov till en
viss dverflyttning av bilresendrer till kollektivt resande, men denna effekt blir
forhallandevis liten. Den nya tunnelbanan medfor dock positiva effekter genom att
O0ka mojligheten for kollektivt resande som svar mot det 6kande transportbehovet i
regionen. Det &r &ven tankbart att 6verflyttningen &r stérre utmed vissa enskilda
stréackor, vilket i sin tur skulle kunna ge vissa lokala forbattringar med avseende pa
bland annat framkomlighet, luftkvalitet och buller. Analyser av enskilda vagstrackor
har dock inte genomforts i lokaliseringsutredningen.

En enskild menar att resandeprognoser har visat sig vara felaktiga i tidigare liknande projekt som
citytunneln och Svealandsbanan och kan inte anvandas som argumentet for att valja Alternativ
Vast. En annan enskild redogor aven for att en dragning via Sédermalm har under 2015 ars
utredningen konstaterats ge en hogre nytta utifran restid och miljo. Den enskilde menar pa att det
finns en risk att det storre antalet av- och pastigande pa Alternativ Vast &r manniskor som tidigare
valt tvarbanan.
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Kommentar: De prognoser som redovisas nu utgar fran ett mer aktuellt underlag
an tidigare utredningar, bland annat baseras resandeprognoserna pa den senaste
regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050). Det innebar att
resultaten kan avvika fran tidigare utredningar. Aven om framtiden alltid &r oviss
finns det inget i de forutsattningar som antagits som bedoms favorisera nagon av de
tva alternativen. Regionens beddmning ar att resandeprognoserna mycket val kan
anvéndas for att jamfora alternativa strackningar.

Regionen noterar synpunkterna. De nu genomférda analyserna visar att den vastliga
dragningen via Liljeholmen ger storre resenérsvolymer, lagre utslapp av klimatgaser
samt storre 6kning av det totala kollektivtrafikresandet i Stockholms lan &n den
Ostliga via Sodermalm. Den 8stliga dragningen ger stdrre social nytta an véastliga
dragningen. En ny tunnelbana kommer inte att konkurrera ut tvérbanan,
tunnelbanan och pendeltag utan kommer att komplettera varandra genom att
resenarer kan byta mellan olika linjer vid Arstaberg eller Liljeholmen.

En enskild foreslar utdragsspar som har betydelse for resehastigheten. Utdragssparen har ocksa
fordelen att tillfalligt kunna anvandas for att fora undan trasiga tag eller stélla upp extratag.

Kommentar: Regionen har i samband med lokaliseringsutredningen studerat
mojlighet till uppstéllningsspar vid Alvsjo och Fridhemsplan. Sparutformning
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

En enskild undrar om hastigheten kommer héjas pa tunnelbanetagen vid utbyggnaden for att
korta ned restider i systemet.

En enskild undrar om tunnelbanetagen kommer vara sjalvkorande och vilket utredningsalternativ
fungerar bast for nytt signalsystem och Al etc.

En enskild undrar om plattformarna kan goras langre for att mojliggora langre tag, da det kan 6ka
kapaciteten. En annan enskild foreslar langre perrong i tunnel for station Alvsjo.

Kommentar: | projektet ar utgangspunkten att planera for motsvarande system
som pa dvriga tunnelbanelinjer, detaljutformningen kommer utredas vidare i
fortsatta arbetet med jarnvéagsplanen.

Regionen noterar i likhet med synpunktslamnarna att det sker en utveckling mot till
exempel forarlsa tag. | valet av lokalisering tas inte stallning till val av fordon men
for det fortsatta arbetet och strategi for val av depa ar detta en viktig fraga.

1.4.12  Synpunkter pa bygg- och driftskede

En enskild undrar hur lang tid byggskedet kommer ta.
Kommentar: Byggskedet berdknas paga i cirka 9 ar.

En enskild foreslar TBM-driven tunnellésning med lining i form av betongsegment monterade
direkt efter borrhuvudet. En annan enskild féreslar tunnelborrning pa sakra avsnitt dar
tunneldragningen &r given for att korta ner tidplanen och kostnaderna.

En annan enskild redogor for att bygge med arbetstunnlar och transporter kan arrangeras med
gott utrymme for frakt av sten och grus via sjovagen ut pa Arstaviken.

Kommentar: | lokaliseringsutredningen har man tittat évergripande pa olika
byggmetoder som ar mdjliga for tunnelbaneutbyggnad. | fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen kommer byggmetoder studeras narmare for att fa minsta majliga
negativa paverkan pa omgivningen under byggskedet och driftskedet.
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En enskild féreslar att tunnelbanan byggs innesluten i en ny gang/cykelbro éver Arstaviken. Detta
for att inte behdva forlagga stationerna sa djupt, spara pa projektkostnader samt ge avlastning pa
gang- och cykeltrafiken.

En enskild foreslar utredning om man kan undvika att grava under Riddarfjarden och istallet
bygga tunnelbanan innesluten i en ombyggd/renoverad Vasterbron. Detta kan medfdora mojlighet
for en station i Marieberg, minska kostnader for tunnlar och samordna resurser for renoveringen
av Vésterbron.

Kommentar: Sparlinjen kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen. Ambitionen &r att ligga sa ytligt som mojligt, men att det &ar en
avvagning mellan teknik, produktionstid, kostnad och miljopaverkan.

En enskild foreslar att man bygger under Riddarfjarden for att fa fyra spar. Det vill saga tva
tunnelbanespar och tva regionaltagsspér som kan ansluta till de befintliga i Alvsjo. Den enskilde
menar pa att det skulle behovas fler regionaltadgsspar genom Stockholm i framtiden.

Kommentar: Etablering av spar for regionaltag faller inte inom ramarna for
projektet.

1.4.13  Synpunkter pa miljopaverkan och stoérningar

En enskild har inkommit med 6nskemal om att ta fram modell som kan anvanda i processen for
att visa alternativens paverkan inom social, ekonomisk och miljomaéssig hallbarhet, samt
berékningar pa klimatpaverkan for de olika alternativen.

Kommentar: Regionen arbetar med hallbarhetscertifieringssystemet CEEQUAL.
CEEQUAL ér ett verktyg for miljobedémning och betygssattning av
infrastrukturprojekt som syftar till 6kad hallbarhet. Genom att anvanda verktyget
CEEQUAL genom hela planerings- och projekteringsprocessen sdkerstalls ett
kontinuerligt beaktande av de sociala och miljémassiga aspekterna.

I lokaliseringsutredningens rapport samt bilagan PM Hallbarhet redovisas paverkan
med avseende pa sociala och miljomassiga aspekter i text, figurer, diagram m.m.
Utslappsberakningar for utredningsalternativen redovisas ocksa i PM Hallbarhet. |
fortsatt arbete, nar jarnvagsplanens utformning och lage har beslutats, kommer
utslappsberakningar att preciseras. Ekonomisk hallbarhet hanteras 6versiktligt i
lokaliseringsutredningen.

En enskild undrar vilka kravstallningar kommer finnas pa stationsutformningen ur en miljé och
hélsoskyddssynpunkt.

Kommentar: Dessa fragor ar reglerade genom Sveriges miljolagstiftning och
utreds noga i de formella processer som ska hanteras innan en tunnelbana kan
byggas. Det innebér att Regionen ska utreda och sakerstalla att méanniskors hélsa
och miljo skyddas efter géllande regelverk vid stationsutformning m.m. Till féljd av
det tidiga skedet har specifika krav gallande stationsutformningen med avseende pa
miljo och halsoskydd inte definierats. | kommande skede kommer fragor sdsom
exempelvis buller och luftkvalitet (bade stationsluft och utslapp till omgivning) att
utredas narmare. Krav kommer bland annat stallas gallande luftkvalitet pa plattform
och i stationsutrymmen, vibrationer och stomljud till omgivningen m.m.

En enskild undrar hur man i projektet planerar att minska antalet transporter, anvdndandet av
stal och betong for att fa minsta majliga klimatpaverkan.
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Kommentar: Regionen har i samband med lokaliseringsutredningen analyserat
resursforbrukning och klimatutslapp samt bérjat planeringen for en effektiv
hantering av de berg- och jordmassor som kommer uppkommer till féljd av att
tunneln byggs. Resultatet av genomférda utredningar redovisas i PM Hallbarhet
(bilaga till lokaliseringsutredningens rapport). | det tidiga skede som
lokaliseringsutredningen utgér har fokus varit att utreda eventuella skillnader
mellan de olika strackningar som studerats. Arbetet med att uppna de mal som
definierats med avseende pa klimatpaverkan och masshantering kommer fortsatta i
kommande skeden da atgarder for att begransa projektets resursforbrukning och
klimatpaverkan beslutas.

En enskild undrar hur mycket omgivningspaverkan raknas pa gallande tex risk fér buller och
vibrationer till omgivningen vid jamforelse mellan de olika alternativen.

Kommentar: De dvergripande analyser som genomforts gallande
omgivningspaverkan redovisas i PM Hallbarhet (bilaga till
lokaliseringsutredningens rapport). Till foljd av det tidiga skede som projektet
befinner sig i har modellering och berdkningar av buller och vibrationer inte varit
mojliga att genomfora. Berdkningar kommer att genomforas i senare skeden.

En enskild undrar hur planerna ser ut i projektet for att skapa en hallbar och fungerande
masshantering fran schakt och sprangningsarbeten samt vilket utredningsalternativ ger storst
volymer och transporter.

Kommentar: Det strategiska arbetet med masshantering har paborjats. Berdknade
klimatutslapp fran transporter samt uttag av berg- och jordmassor for respektive
alternativ redovisas i PM Hallbarhet (bilaga till lokaliseringsutredningens rapport).
Berakningar visar att utredningsalternativ Ost ger storst volymer och
masstransporter.

Arbetet kommer fortsétta i kommande skeden da en plan for masshantering
upprattas.

En enskild redogor for att det finns naturskyddsomraden och reservat som Arstaskogen och Ostra
Malarens vattenskyddsomrade samt skyddsvarda grundvattentakter. Den enskilde undrar hur
dessa sékerstélls i planlaggningsfasen.

Kommentar: Regionens arbete med att utreda paverkan pa bland annat
naturmiljéer och vatten samt hur Regionen planerar att undvika eller begransa
sadan paverkan framgar av PM Hallbarhet (bilaga till lokaliseringsutredningens
rapport).

Genom hela planlaggningsprocessen sker miljobeddomning av projektet vilket syftar
till att integrera miljéaspekter i planeringen. Inom ramen for detta arbete bevakas
bland annat fragor som rér naturskyddsomraden, vattenskyddsomraden och
grundvatten. Beddomningarna sker i enlighet med géllande lagreglering och praxis
for miljobedomningar. I kommande skede da planforslaget tas fram kommer
eventuella miljoeffekter utredas ndrmare och vid behov kommer beslut om
anpassningar och skyddsatgarder fattas.

Regionen arbetar aven med hallbarhetscertifieringssystemet CEEQUAL, vilket ar ett
verktyg for att beddma ett projekts miljoprestanda och som syftar till

okad hallbarhet. Malsattningen med ett hallbart anlaggningsprojekt ar att det ska ge
minimal paverkan pa miljon.
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En enskild undrar hur projektet arbetar med att skydda den biologiska mangfalden langs de bada
alternativen samt skydd av kulturminnen.

Kommentar: Regionens arbete med att utreda paverkan pa natur- och
kulturmiljévarden samt hur Regionen planerar att undvika eller begransa sadan
paverkan framgar av PM Hallbarhet (bilaga till lokaliseringsutredningens rapport). I
kommande skede da planforslaget tas fram kommer utredningarna gallande natur-
och kulturmiljoer fordjupas. Eventuella miljoeffekter utreds och vid behov kommer
beslut om anpassningar och skyddsatgarder fattas.

Regionen arbetar aven med hallbarhetscertifieringssystemet CEEQUAL, vilket ar ett
verktyg for att beddma ett projekts miljoprestanda och som syftar till

okad hallbarhet. Malsattningen med ett hallbart anlaggningsprojekt ar att det ska ge
minimal paverkan pa miljon.

En enskild undrar éver hur byggandet av Alternativ Ost kommer paverka natur- och kulturvarden
runt Arstaviken och Soédersjukhuset.

Kommentar: Bedomningar av paverkan pa natur- och kulturmiljéer framgar av
PM Hallbarhet (bilaga till lokaliseringsutredningens rapport).

Genom hela planléggningsprocessen sker miljobeddémning av projektet vilket syftar
till att integrera miljéaspekter i planeringen. Inom ramen for detta arbete bevakas
bland annat fragor som ror natur- och kulturmiljoer. | kommande skede da
planforslaget tas fram kommer eventuella miljoeffekter utredas narmare och vid
behov kommer beslut om anpassningar och skyddsatgarder fattas.

En enskild redogor for att det ar viktigt att harda klimatkrav stalls i forfragningsunderlagen. Den
enskilda menar pa att Stockholms tunnelbana ska vara en forebild i Europa och varlden gallande
klimat och energi och foreslar konstutstallningar arrangeras pa varje station med klimattema i
fokus.

Kommentar: Ett av projektmalen ar att utbyggnaden ska vara resurseffektiv och
klimatpaverkan ska begransas. Regionen har i samband med
lokaliseringsutredningen analyserat resursforbrukning och klimatutsldpp samt
borjat planeringen for en effektiv hantering av de berg- och jordmassor som
kommer uppkomma till f6ljd av att tunneln byggs. Arbetet med att uppna de mal
som definierats kommer fortsétta i kommande skeden da atgarder for att begransa
projektets resursforbrukning och klimatpaverkan beslutas.

Regionen arbetar dven med hallbarhetscertifieringssystemet CEEQUAL, vilket ar ett
verktyg for att beddma ett projekts miljéprestanda och som syftar till
okad hallbarhet.

I den fortsatta planeringsprocessen kommer Regionen arbeta vidare med
stationernas utformning och gestaltning.

En enskild undrar éver hur kompensationsatgarder planeras for ingrepp i naturmiljoé och
vattenskyddstékter samt vilket alternativ beréknas ge mest paverkan.

Kommentar: | det tidiga skede som lokaliseringsutredningen utgoér ar
osakerheterna kring vilka miljéer som kan paverkas mycket stor. Specifika
kompensationsatgarder har darfor inte studerats &nnu. Generellt tillampas
skadelindringshierarkin, viket innebér att alla rimliga atgarder for att undvika och
minimera paverkan fran en exploatering ska vidtas innan kvarstdende skada kan
bedtmas och kompensation faststéllas. | regel sker detta i samband med en
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miljoprévning enligt miljobalken, och formuleras som villkor i beslut. Ekologisk
kompensation utfors innan den planerade exploateringen (som paverkar vardet) far
ske. Detta kommer studeras narmare i nastkommande skede da forslag till
jarnvagsplan tas fram.

Avsankta grundvattennivaer kan leda till en begrénsad uttagskapacitet hos
energibrunnar. Exakt vilka fastigheter som kommer att berdras kan inte faststéllas
idag. | nasta skede da tunnelbanans lage och utformning faststalls kommer det
omrade som kan paverkas av en grundvattenavsankning utredas och atgarder for att
undvika eller begransa paverkan kommer att tas fram. Grundvattenfragorna
kommer att behandlas detaljerat i Regionens ansdkan till Mark- och miljédomstolen
om tillstand for vattenverksamhet. | den fortsatta processen kallas beroérda till
samrad. Eventuell paverkan pa narliggande energibrunnar kommer att kontrolleras
och féljas upp i enlighet med ett kontroll- och atgardsprogram.

Flera enskilda undrar hur deras fastighet kan paverkas till foljd av vibrationer och
grundvattenpaverkan. Bland annat lyfts risk for sprickor och sattningsskador samt paverkan pa
energibrunnar.

Kommentar: Regionen har med erfarenhet fran tidigare tunnelbaneutbyggnader
ett vél inarbetat arbetssatt for att undvika negativa effekter under byggskedet. Exakt
vilka fastigheter som kan komma att beréras av grundvattenpaverkan och
vibrationer for tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo kan inte faststéllas
idag. | nasta skede, da tunnelbanans lage och utformning beslutas, kommer det
omrade som kan paverkas att utredas och atgarder for att undvika eller begréansa
paverkan kommer att tas fram. | samband med detta kommer samrad ske.

Fragor gallande grundvatten och vibrationer kommer dven att behandlas detaljerat i
Regionens ansokan till Mark- och miljodomstolen om tillstand for
vattenverksamhet. Aven den processen innebér att berérda kallas till samrad.
Eventuell paverkan pa narliggande energibrunnar kommer att kontrolleras och
foljas upp i enlighet med ett kontroll- och atgardsprogram.

Flera enskilda undrar hur stora stérningar i form av buller och vibrationer som kan uppkomma
under bygg- och driftskedet.

Kommentar: Regionen kommer i det fortsatta arbetet sdkerstélla att tunnelbanan
uppfyller gallande krav och riktlinjer med avseende pa buller, stomljud och
vibrationer. Eftersom tunnelbanan planeras att forlaggas i tunnel utmed hela
strackan ar risken for negativa effekter med avseende pa buller, stomljud och
vibrationer under driftskedet generellt begransade. Om utredningar under
kommande skede skulle indikera risk for storningar av den typen finns val
beprovade bullerdampande atgarder att vidta.

Under byggskedet kommer bulleralstrande arbeten krévas. Bland annat vid arbeten
sdsom sprangning, borrning, spontning, palning och schaktning. Hur kraftig
stérning som upplevs i omgivande bebyggelse beror bland annat pa avstandet till
arbetena, hur lange stérningen pagar, den omgivande markens och bergets
egenskaper samt egenskaper hos den enskilda byggnaden. Effekterna som beskrivs
ovan kan begransas genom att vidta olika typer av atgarder, bland annat att anpassa
tidpunkten och varaktigheten for vissa arbeten.

Storningar under byggskedet och atgarder for att undvika eller begransa dessa
kommer att utredas narmare i nasta skede. | samband med detta kommer samrad
att ske. Fragor gallande buller, stomljud och vibrationer kommer aven att behandlas
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detaljerat i Regionens tillstindsansokan till Mark- och miljodomstolen. Aven den
processen innebar att berérda kallas till samrad.

En enskild undrar hur naturomrédet runt Arstaviken paverkas och vilken hansyn som ar tagen till
omréadet runt Arstaviken.

Kommentar: Bedomningar av paverkan pa natur- och kulturmiljéer framgar av
PM Hallbarhet (bilaga till lokaliseringsutredningens rapport).

Genom hela planléaggningsprocessen sker miljobedémning av projektet vilket syftar
till att integrera miljoaspekter i planeringen. Inom ramen for detta arbete bevakas
bland annat fragor som ror natur- och kulturmiljoer. | kommande skede da
planforslaget tas fram kommer eventuella miljoeffekter utredas narmare och vid
behov kommer beslut om anpassningar och skyddsatgéarder fattas.

En enskild patalar behov av att hansyn tas till Kulturhistoriskt vardefulla byggnader och att
forekomst av gron-blaklassad bebyggelse redovisas i kartmaterial. Vidare patalas att det
forekommer manga bla- och gronklassade byggnader i dstra delen av utredningsalternativens
korridorer pa Kungsholmen.

Kommentar: Genom hela planlaggningsprocessen sker miljobedémning av
projektet vilket syftar till att integrera miljoaspekter i planeringen. Inom ramen for
detta arbete bevakas bland annat fragor som ror kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. I det tidiga skede som lokaliseringsutredningen utgor har fokus varit att
utreda eventuella skillnader mellan de olika strackningar som studerats.
Beddémningar av risk for paverkan pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse framgar
av PM Hallbarhet (bilaga till lokaliseringsutredningens rapport). Stadsmuseets
kulturhistoriska klassificering utgor ett av de underlag som studerats.

I kommande skede da jarnvagsplanen arbetas fram, kommer miljéeffekter att
utredas narmare. Jarnvagsplanen ska utformas med minsta méjliga intrang och
olagenhet for manniska och miljé. Vid behov kan det darfor bli aktuellt med olika
skyddsatgarder for att minska negativa effekter.

1.4.14  Synpunkter pa nyttjande av arbetstunnlar efter
byggskede

En enskild har nskemal om att arbetstunnlar anvands som gang- och cykeltunnel efter
byggskedet mellan Liljeholmen-Grondal och Reimersholme. Det skulle forkorta restiden for gang-
och cykeltrafikanter in till stan och avlasta Liljeholmsbron.

En annan enskild har 6nskemal om att arbetstunnlarna som byggs ska kunna anvéandas dagtid till
cykelpendling under Riddarfjarden for att framja aret runt cykling som ytterligare alternativ
fossilfritt resande.

Kommentar: Regionen kommer i fortsatta arbetet med jarnvéagsplanen utreda
mojligheten att anvanda arbetstunnlar efter byggskede till gang- och cykeltrafik.

1.4.15  Ovriga synpunkter
En enskild foreslar att bygga bostader i industriomrade bakom Arsta partihallar och menar pa att
detta omrade borde vara prioriterat till bostader och logistiken.

Kommentar: Detta faller inte inom ramarna for projektet utan ar en fraga for
Stockholm stads utvecklingsplaner for Arstaféltet/Ostberga.
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En enskild undrar om Region Stockholm samordnar projektet Tunnelbana till Alvsjé med
Trafikverkets projekt Ostlanken. Den enskilde foreslar att Alternativ Vast kan leda till en
hoghastighetstagstation under Fridhemsplan, eller Alternativ Ost under Sédra station.

Kommentar: Regionen har inte samordnat projektet med Trafikverkets projekt
Ostlanken. De tekniska forutsattningarna medger inte att bygga ihop olika system sa
som tunnelbana och hdghastighetsjarnvag.
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1.5 Sandlista for samrad

Arbetsmiljoverket

Arriva

Barnombudsmannen
Bergsstaten

Boverket

Colt

Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt
Elsékerhetsverket
Energimyndigheten
Fastighetsdgarna Stockholm
Folkhélsomyndigheten
Fortifikationsverket

Fortum

Friluftsframjandet Stockholm
(lokalavdelning)

Féltbiologerna Rikskansliet
Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastféreningen region Stockholm
Keolis Sverige AB
Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentféreningen Stockholm
Lantmateriet

Lansstyrelsen i Stockholms l&an
MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap

Naturskyddsféreningen
Naturvardsverket

NTF, Nationalféreningen for
trafiksdkerhetens framjande

Pensionarernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Post- och telestyrelsen

Riksantikvarieambetet
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Riksférbundet Pensionarsgemenskap,
Distriktet Stockholm-Gotland

Samfundet S:t Erik

SMHI

Socialstyrelsen

Stadsmuseet (Stockholm)

Statens geotekniska institut
Stockholm Exergi

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Handelskammare
Stockholms Naturskyddsférening
Stockholms ornitologiska férening (StOF)
Stokab

Storstockholms brandférsvar
Stralsakerhetsmyndigheten
Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Kraftnat

Sveriges geologiska undersdkning

Sveriges Pensionarers Riksforbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Sveriges Pensionarsforbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Synskadades Riksférbund, SRF Stockholms
och Gotlands lan

Tele2

Telenor

Tillvéxtverket
Transportstyrelsen
Vattenfall AB

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenmyndigheten Norra dstersjons
vattendistrikt

Vi resenérer

Yimby
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