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1 Projektbakgrund

En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé binder ihop centrala och sédra
Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostdder med hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen
ger nya resmgdjligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som T-
centralen och réd linje avlastas. Den nya linjen utformas fristdende fran 6vriga linjer och med ny
teknik. Vid stationerna skapas bytespunkter dar olika trafikslag knyts samman. P4 flera stillen
utmed linjen pagar stadsutveckling.

Planeringen av en ny tunnelbanelinje till Alvsjo har pagétt sedan 2020 och beriiknas ta cirka 5 &r.
Ar 2020-2022 pagick ett utredningsarbete av mdjliga strickningar och stationer.

I december 2021 foreslog Region Stockholm att linjen far stationerna: Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.

Byggstart planeras till 2025 under forutséttning att nodvéandiga tillstind ar klara. Nar spaden sétts
i marken ar byggtiden drygt 9 ar. Las mer om projektet pa webbsidan,
(https://nyatunnelbanan.se/sv/alvsjo/).

2 Samradsprocessen

Samrad utfors I6pande under hela planeringsprocessen for att informera om den planerade
utbyggnaden och inhdmta synpunkter till utredningsarbetet om lokalisering och utformning av
anlidggningen. Foljande samrad har hittills genomforts inom projektet:

e Samréd géllande lokaliseringsutredning, perioderna 2 juni-30 juni 2021 och 2 november —
6 december 2020.

e Samrad gillande lokalisering av stationsldgen och stationsuppgéngar, perioden 1 juni — 29
juni 2022.

e Samréd géllande arbetsomraden, arbetstunnlar och lokalisering av dep4, perioden 21
februari — 21 mars 2023.

Under samréadsperioden 21 februari — 21 mars 2023 har det varit majligt att limna synpunkter via
en samradsportal pa nitet, pa Facebook samt via brev och e-post. Det har dven hallits tre 6ppna
hus: den 8 mars 2023 péa Stadsarkivet i Liljeholmen, den 9 mars 2023 pa Johan Skytteskolan i
Alvsjo och den 15 mars 2023 pa Kungsholmens bibliotek i Fridhemsplan. P& 6ppet hus har det
funnits mojlighet att ta del av samradsmaterialet, stilla fragor och lamna synpunkter.

Regionen har dven infor och under samradsperioden haft riktade samrddsmoten med ett antal
sarskild berorda intressenter. Totalt har cirka 275 synpunkter ldmnats fran allménhet och olika
intressegrupper under denna samradsperiod. Samtliga synpunkter har ssmmanfattats och
redovisas samt bemots i samradsredogorelsen.

2.1 Samradskrets

Samradskretsen for samradet géllande arbetsomréaden, arbetstunnlar och lokalisering av depa
bestar av de som anses bli berérda. Samradskretsen har i detta projekt utgatt frdn 150 meter fran
tunnelbanelinjen, etableringsomraden och arbetstunnlarna i vardera riktningen och brev med
information har skickats till alla inom omradet.


https://nyatunnelbanan.se/sv/alvsjo/

3 Inkomna samradssynpunkter
och Region Stockholms
bemotande

3.1 Myndigheter och organisationer

3.1.1 Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen saknar en tydlig utviardering av alternativen med hansyn till de miljéaspekter som
ingar i provningen av jairnvagsplanen utifrdn en miljobedomning. Lansstyrelsen anser att det
tydligare behover framga vad som skiljer alternativen at i frdga om miljoeffekter och konsekvenser
med hansyn till 2—5 kap. och 7 kap. miljobalken.

Alternativen behover aven tydligare utvarderas i forhéllande till genomforbarhet, byggbarhet och
kommande tillstindsprévningar. Vidare saknar lansstyrelsen en jamforelse av alternativen nar det
kommer till byggtid, for att f4 en uppfattning om hur linge stérningarna kommer att paga.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
det fortsatta arbetet. Nar det giller val av lokalisering ar det ett flertal olika
parametrar som styr. I borjan av samradet ar inte all miljopaverkan kiand, utan
syftet med samradet ar dels att inhdmta synpunkter fran de som kan bli berorda,
dels att redovisa de huvudsakliga skillnaderna i miljopaverkan mellan alternativen.
Region Stockholm kommer att utreda miljopaverkan under bygg- och driftskedet for
valt alternativ vidare infér det samrad som kommer att héllas i slutet av aret, da
savil utformning som forvintad miljépaverkan kommer att redovisas.

3.1.2 Trafikverket

3.1.2.1 Riksintresse for kommunikation

Alternativa lokaliseringar av arbetsomréde, arbetstunnlar och depdomrade beror riksintresset vag
och jarnvag. Anlaggning av riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvéra tillkomsten eller nyttjandet av anldggningen.

Trafikverket anser att potentiella konflikter mellan infrastruktur for vag och jarnviag behéver
utredas och hanteras i tidigt skede for att sdkerstilla genomforbarhet. Intrang i skyddszoner pa
Trafikverkets infrastruktur ska undvikas.

3.1.2.2 Arbetsomrdde och arbetstunnlar
Liljeholmshamnen

Forslaget for etableringsomrade paverkar jarnvagssparen till Liljeholmen. Trafikverket ser det inte
som mojligt att stanga av Liljeholmssparet fram till Cementa. Det kraver ett nedlaggningsbeslut av
sparet, som ir taget av Trafikverket samt att Cementa fysiskt har flyttat fran Liljeholmen. Det
kraver aven att Region Stockholms Trafikforvaltnings behov av fordonstransporter mellan
nationella jarnviagen och trafikférvaltningens sparsystem ar 16st.



Nybodadepan

Arbetstunneln beror Essingeleden. Paverkan pa berg-, konstruktions- och geoférhallanden
behover utredas. Under genomforandet behover paverkan pa Trafikverkets anliaggning utredas.
Det ar framfor allt vibrationer och grundvattennivaer som bedéms som viktiga att utreda.

Arstakrossen

Foreslaget etableringsomrade ligger till storre delen pa Trafikverkets mark. Omréadet ar strategiskt
viktigt for Trafikverket. For att Trafikverket ska kunna ta stillning till om Trafikverket kan ge ett
temporirt arrende, om det inte ar till oldgenhet for Trafikverkets verksamhet, behover mer
underlag tas fram. Arbetstunneln foreslas lokaliseras under Sodra lanken. Forutsattningen for
denna lokalisering for arbets- och huvudtunnlar far inte paverka Sodra lanken avseende berg-,
konstruktions- och geoférhallanden. Trafikverket forutsétter att en redovisning av hur vira
anlaggningar kommer att paverkas av vibrationer och grundvattenniviaer under
genomforandeskedet tas fram.

Alvsjo, norr om massan

Konsekvensen och paverkan av att etableringsomradet ligger nara Stambanan bor utredas.
Foreslagen yta ar for oversiktligt beskriven for att Trafikverket ska kunna bedoma om ytan ar
lamplig for andamalet.

Alvsjo IP:s grusplan

Konsekvensen och paverkan av att etableringsomradet ligger nara Nyndsbanan bor utredas.
Foreslagen yta ar for 6versiktligt beskriven for att Trafikverket ska kunna bedoma om ytan ar
lamplig for andamaélet.

3.1.2.3 Lokalisering av depa
Beroende pa var lokaliseringen sker ska hansyn till Trafikverkets verksamhet tas i beaktan.

3.1.2.4 Geoteknik och geohydrogeologi

Nar markarbeten ska utforas nara vag- och jarnvagsomradet, samt atgarder som kan paverka
grundvattennivén, ar det viktigt att sdkerstélla att anldggningarna inte riskerar att paverkas
negativt.

Kommentar: Synpunkterna noteras och beaktas i kommande planering. Region
Stockholm har en 16pande dialog med Trafikverket och kommer att teckna ett avtal
kring den samordning som krévs kring tunnelbanans planering och fortsatta
utbyggnad.

Liljeholmshamnen: Region Stockholm tackar for synpunkterna och tar med sig
dessa i det fortsatta arbetet om detta alternativ blir aktuellt.

Nybodadepén: I kommande skeden kommer paverkan pa befintliga anldggningar
avseende vibrationer, grundvatten etcetera att utredas vidare om detta alternativ
blir aktuellt.

Arstakrossen: Om denna arbetstunnel blir aktuell kommer en fordjupad dialog kring
om och hur samordning med Trafikverkets behov pa platsen kan astadkommas att
inledas. I kommande skeden kommer paverkan pa befintliga anlaggningar avseende
vibrationer, grundvatten etcetera att utredas vidare.

Alvsjo Norr om missan och Alvsjo IP:s grusplan: I kommande skeden kommer
paverkan pa stambanan respektive Nynédsbanan att utredas vidare om nagot av
dessa alternativ blir aktuella.



Lokalisering av depa: Region Stockholm tackar for synpunkten. Det kommer att
héllas ett lokaliseringssamrad for depa under hosten 2023, dar flera alternativ pa
depalagen kommer att presenteras. Eventuell paverkan pa Trafikverkets
anldggningar kommer att utredas och fortsatt dialog med Trafikverket kommer att
héllas i denna fraga.

Geoteknik och hydrogeologi: Region Stockholm tackar for synpunkten. I kommande
skeden kommer péverkan pa vig och jarnvag fran markarbeten samt paverkan pa
grundvattennivi att utredas vidare.

3.1.3 Stockholms stad, fastighetskontoret
Fastighetskontoret forvaltar Alvsjo IP.

Stockholms stads fastighetskontor néimner i sitt yttrande att den yta inom Alvsjo IP som
foreslagits som etableringsyta och tunnelpéslag maste, om den tas i ansprak, ersattas med annan
motsvarande yta under den tid som byggnation pagar pa tunnelbaneprojektets bekostnad.

Idrottsverksamheten pa angriansande ytor kan utsittas for storningar och sikerheten maste
sikerstillas av tunnelbaneprojektet. Om paverkan visar sig bli pataglig och hindra nuvarande
anvandning, kommer ytterligare ersattningsytor behova ordnas och bekostas av projektet.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. I kommande skeden
kommer péaverkan pé idrottens forutsittningar och trafikfragor att utredas vidare
om alternativ Alvsjo IP grusplan viljs. Foérutsittningar for oskyddade trafikanter och
behov av anpassningar kommer sarskilt att studeras.

3.1.4 Alvsjo AIK fotbollsférening

Foreningen bedomer att projektet behover ta fram en tydlig konsekvensanalys for placering av
arbetstunnel och etableringsyta. Man behéver ocksé visa hur de 1700 barn och ungdomar som ror
sig i omradet, pa ett sdkert satt kan ta sig till och fran idrottsanldggningen.

Foreningen anger vidare att det rader brist pa idrottsytor i Stockholm och for den grusplan som
riskerar att bli en etableringsyta med en arbetstunnel har det pagatt diskussioner om att anlagga
konstgris eller inomhushall.

Placering av etableringsyta och arbetstunnel pa Alvsjo IP gor att den gang- och cykelvig som
passerar utanfor idrottsplatsen kommer att korsas av tung byggtrafik. Vagen anvands i stor
utstrackning av foreningens barn och ungdomar och placeringen gor att idrottsplatsen kommer att
kidnnas mindre trygg. Foreningen anger att idrottsplatsen dven nyttjas for narliggande skolors
idrottslektioner.

Foéreningen forordar Norr om méssan alternativt Magelungsvigen i stillet for Alvsjo IP.
Féreningen bifogar dirtill namnunderskrifter till yttrandet frin personer som inte vill att Alvsjd IP
ska nyttjas som byggarbetsplats och forordar annan placering.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna samt kompletterande
information om nyttjandet av Alvsjo IP. Regionen kommer att ta med sig dessa i det
fortsatta arbetet. En barnkonsekvensanalys kommer att tas fram som en del av den
sociala konsekvensanalysen. Preliminara analyser av paverkan pa barn och unga
kommer att delges vid kommande samrad.

Etableringsyta, arbetstunnel och ramp ar enligt forslaget endast tdnka att anvindas
tillfalligt under byggtiden. Forslaget innebar séledes inte ndgon begrasningar av att i
framtiden utveckla idrottsplatsen.



Framkomlighet och tillgéanglighet kommer sa langt som mojligt att sikerstéllas pa
varje plats som paverkas. For att sdkerstilla tillgangligheten och minimera
storningar kommer mer fordjupade utredningar att goras med avseende pa
paverkan pa befintlig trafik och behov av omledningsvagar. I Regionens
utredningsarbete rorande lampliga byggtransportvagar beaktas dven paverkan pa
skolvigar och barns rorelser i omradet. Aven trygghetsfragan kommer att bearbetas
vidare. Mojligheten att bedriva effektiva transporter till och fran
etableringsomradena och etableringsomradenas paverkan pa trafiksituationen ingéar
i den samlade avvagningen mellan arbetstunnelalternativen.

3.1.5 OK-Q8

OKQS8 anser att arbetstunneln mellan Arstakrossen och station Arstafiltet med fordel kan dras
utanfor omréadet for drivmedelsanldggning med underjordiska cisterner och rorledningar,
alternativt maste drivmedelsanldggningen och dess funktion sékerstillas vid projektering och
byggande av arbetstunneln.

Kommentar: Region Stockholm tackar for yttrandet. Exakt strackning av
arbetstunnelstrackning ar dnnu inte bestamd. Nar det géller vibrationer fran
sprangningar kommer svensk standard for sprangningsinducerade vibrationer att
tillampas. Det innebar att en riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kinslighet. Metodiken ar mycket vilbeprovad och
begrinsar risken for skador till f6ljd av anlaggningsarbeten.

3.1.6 Storstockholms brandforsvar
SSBF anser att projektet behover utreda och analysera risk och sikerhet ytterligare, exempelvis
risker forknippade med etableringsplatserna och transporter till och fran arbetsplats.

Generellt ser SSBF virden av att vilja etableringsytor utefter minsta mojliga paverkan pa
trafikmiljon. Etableringsplats far inte heller paverka blaljusmyndigheters tillganglighet till
befintlig bebyggelse och tillgangen till brandvatten.

SSBF foresprakar generellt sd korta arbetstunnlar som mdjligt, eftersom arbetstunnelns langd
paverkar sidkerheten pé arbetsplatsen, de arbetandes mojligheter att sitta sig sjdlva i sikerhet, att
slacka brander och dven raddningstjanstens formaga att bidra i riddningsarbete.

SSBF uppmanar forvaltningen att skapa tydliga rutiner for arbete vid och i arbetstunnlarna.

Gallande tillgdnglighet och framkomlighet till befintlig bebyggelse onskar SSBF kontinuerlig
dialog under byggskedet om férandringar i framkomlighet.

SSBF onskar att Regionen samordnar insatsplaneringen och dess dokumentation avseende
byggskedet for hela tunnelbaneutbyggnaden.

SSBF vill uppmana till att soka tillstdnd till hantering av brandfarlig och explosiv vara pa
byggarbetsplatserna i god tid och girna samordnat for projektet om mdjlighet till detta finns. Aven
tillstdnd fran Polismyndigheten kommer att kriavas vid sprangningsarbeten inom detaljplanelagt
omréde.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. I kommande skeden
kommer risk och sdkerhet att utredas vidare avseende arbetstunnlar, etableringsytor
och transporter. Mgjligheten att bedriva effektiva transporter till och fran
etableringsomradena och etableringsomradenas paverkan pa trafiksituationen ingar
i den samlade avvigning mellan arbetstunnelalternativen.



For att sakerstilla tillgangligheten och minimera storningar kommer mer
fordjupade utredningar att goras med avseende pa att minska paverkan pa befintlig
trafik och behov av omledningsvégar.

Gdéllande tillganglighet och framkomlighet till befintlig bebyggelse delar Region
Stockholm Onskemaélet om en kontinuerlig dialog under byggskedet om fordndringar
i framkomlighet. Lopande arbetsmoten sker mellan Region Stockholm och SSBF
vilket aven kommer att fortsatta under byggskedet.

3.1.7 Citycon

Citycon ar genom Citycon Liljeholmstorget Galleria AB tomtrittsinnehavare till kv. Stubinen 2 och
4. Citycon har ett pagaende stadsutvecklingsprojekt som omfattar cirka 70 000 kvm ny BTA for
arbetsplatser, vard, hotell, bostdder, kultur, handel och service. Stora resurser har lagts pa
projektet. Citycon ser positivt pa den nya tunnelbanans strackning som forstiarker Liljeholmen
som knutpunkt.

Citycon forordar Liljeholmshamnen alternativt Sodertiljeviagen eftersom respektive projekts
byggtrafik halls atskilda i storsta mén. Projektet bor undvika att gang- och cykeltrafik leds om.

Citycon forordar inte alternativ Lovholmsgrand. Detta alternativ och tillsammans med Citycons
produktion, riskerar transportmdjligheterna till bada projekten forsdmras. Mgjligheten att
transportera massor fran bygget sjoviagen med pram forefaller dock intressant och bor ses som en
forutsattning om detta ldge for arbetstunnel skulle véljas.

Projektet har presenterat fyra olika ldgen for ny uppgang och valt det 14ge som Citycon uttryckt
medfor mycket stora risker och paverkan for Citycons projekt, men ocksa for parkupplevelse och
stadsbild. Paverkan pa Citycons projekt innebir att deras projektforutséttningar inte kan uppnas.

Mot bakgrund av den langre produktionstiden forordar Citycon alternativ med arbetstunnel, som
mojliggor produktion av bada projekten med minsta paverkan pa omgivningen (luft, buller och
parken).

Kommande arbete bor fokusera pa ovan ndamnda och studerande av genomforandefragor for att
skapa bista forutsattningar for bada projekten.

Kommentar: Region Stockholm planerar for en ny station i Liljeholmen som kan
komma péverka béde Citycons pagaende verksamhet och markanvisning.
Placeringen av stationsbyggnaden omfattas inte av detta samrad, men Region
Stockholm har 16pande dialog med Citycon och Stockholm Stad kring detta.

Mojligheten att bedriva effektiva transporter till och fran etableringsomradena och
etableringsomradenas paverkan pa trafiksituationen ingér i den samlade
avvagningen mellan arbetstunnelalternativen.

For att sdkerstilla tillgdangligheten och minimera storningar kommer mer
fordjupade utredningar att goras med avseende pa att minska paverkan pa befintlig
trafik och behov av omledningsvigar.

Géng- och cykelvagar samt bilvigar kan periodvis komma att behova ledas om i
vissa omraden. Malet ar dock att paverkan ska bli sa liten som mdjligt. Tillfalliga
omledningar ska goras sikra, trygga, tillgdngliga och framkomliga. P4 samma sitt
kan befintlig buss-, tvirbana- och tunnelbanetrafik komma att paverkas under
kortare eller langre perioder. Exempelvis kan busshallplatser tillfalligt behova flyttas
och busslinjer tillfalligt fa en annan strackning.



Ovannamnda utredningar kommer att ske i samrad med trafikforvaltningen,
Stockholms stad, vighallare och berdrda fastighetségare.

Citycons 6vriga synpunkter kring lokalisering av arbetstunnlar i Liljeholmen
kommer att ingd i den samlade avvagning som laggs till grund for lokaliseringen av
nya tunnelbanans arbetstunnlar.

Avseende Citycons synpunkter kring lokalisering av entrébyggnad hanvisas till
samradsredogorelsen for samradet kring stationsuppgéngar. De synpunkter som
framfors kommer att tas med i fortsatt utredningsarbete och en kontinuerlig dialog
fors mellan Region Stockholm och Citycon i dessa fragor.

3.1.8 Castellum

Castellum ager via bolag fastigheter och tomtritter anslutande till ett antal av de foreslagna
arbetstunnelldgena. Det handlar om Rosteriet 5 och Godstaget 1.

Castellum ar positiva till den nya tunnelbanan pa en 6vergripande niva. De ser fram mot ett
omsesidigt losningsorienterat samarbete i det fall anlaggningsarbeten kommer att utforas i
anslutning till deras fastigheter och medfora en paverkan pé hyresgister.

Kommentar: Under byggtiden uppkommer buller och vibrationer som kan orsaka
storningar for manniskor i ndromradet.

Region Stockholm kommer att efterstriva arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa langt det ar mgjligt. For att minska risken for
storningar arbetar Region Stockholm med att utreda férviantade bullernivaer,
samrada med myndigheter, stélla krav pa entreprendrernas arbete med byggande av
tunnelbana och uppritta kontrollprogram for buller under byggtiden.

Innan storande arbeten startar kommer Region Stockholm att informera
fastighetsagare, niaringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska
ske samt hur lange de berdknas paga.

3.1.9 Sveafastigheter AB

Sveafastigheter har en markanvisning i Ostberga, dir planarbetet pagar. I alternativ A hamnar
arbetstunnel under ny planerad bebyggelse. Detta riskerar att forsvara och fordyra byggprojektet
till exempel genom sprangning.

Eventuellt kan byggtrafik behova ledas frin Lisebergsparken via Abyvigen, varfor transporter kan
behova samordnas.

Kommentar: Region Stockholm tackar for Sveafastigheters synpunkter och tar
med sig dessa i arbetet framat. Vidare utredning kommer pavisa vilket av redovisade
alternativ som blir aktuellt. Byggtid for en eventuell arbetstunnel ar cirka 12—-15
manader och kommer att paborjas direkt vid byggstart. Efter fardigstallandet
kommer tunneln att anviandas for transporter under hela byggtiden. Nar det giller
vibrationer fran sprangningar kommer svensk standard for sprangningsinducerade
vibrationer att tillimpas. Det innebar att en riskanalys tas fram och spriangningar
anpassas utifran byggnader och anldggningars kanslighet. Metodiken ar mycket
vilbeprovad och begransar risken for skador till f6ljd av anldggningsarbeten. Om
Region Stockholm beslutar att arbeta vidare med alternativ A kommer kontakt att
tas med Sveafastigheter for vidare dialog om samverkan och koordinering av de
olika byggprojekten.
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3.1.10 Byggvesta Development AB

Byggvesta ar i huvudsak positiva till att det ska komma tunnelbana till Ostberga.

Byggvesta har bostadsprojekt i anslutning till den planerade arbetstunneln i Ostberga. Byggvesta
tolkar det som att skyddszonen for tunneln dr anpassad efter Byggvestas tomtgrans, och vill ta del
av hur pass beslutad den ar, eller om den kan komma att dndras. De stéller sig fragande till om det
kommer att fungera med en tunnel s pass nara kommande byggnader. Byggvesta papekar dven
att de kommer att behéva ha arbetsomrade och spranga for byggnaderna i detta omrade och ser
helst att den flyttas soderut.

Vidare vill Byggvesta ta del av information om vilken paverkan arbeten och sprangningar kommer
att ha pa naturen och berget, om det kommer att paverka grundvattnet ndgot samt hur méanga trad
som behover avverkas. Byggvesta har en 6verenskommelse med staden om att en hel del av de
befintliga traden pa tomten ska vara kvar for att uppna den gronytefaktor som kravs.

Byggvesta konstaterar att det kommer att innebara begransningar av produktion av bostader i tid
och kostnad.

Byggvesta vill ta del av tidplan f6r arbetstunneln och om det finns ndgon ytterligare paverkan
under byggtiden. Behov av samordning kommer att krivas.

Kommentar: Region Stockholms ambition ar att halla sig inom den korridor som
ar oversand till Byggvesta. Djupet och lokalisering av stationen ar inte bestimd dnnu
vilket kan paverka utformningen av arbetstunneln. Byggtid for arbetstunneln ar
cirka 12—15 ménader och kommer att paborjas vid byggstart. Efter fardigstallandet
kommer tunneln att anviandas for transporter under hela byggtiden. Nar det giller
vibrationer fran sprangningar kommer svensk standard for sprangningsinducerade
vibrationer att tillimpas. Det innebar att en riskanalys tas fram och sprangningar
anpassas utifran byggnader och anldggningars kanslighet. Metodiken dr mycket
valbeprovad och begriansar risken for skador till f6ljd av anldggningsarbeten.
Koordinering av arbetena kommer att kravas.

Utredning kring paverkan pa naturmiljo, trad, grundvatten och 6vrig
omgivningspaverkan kommer att géras inom ramen for plan- och tillstindsarbetet.

Regionen noterar 6vriga synpunkter och tar dessa med sig i arbetet framat. Vidare
utredning kommer att pavisa vilket av redovisade alternativ som blir aktuellt.

Om Region Stockholm beslutar att arbeta vidare med alternativ Ostberga kommer
kontakt att tas med Byggvesta for vidare dialog om samverkan och koordinering av
de olika byggprojekten.

3.1.11 Jernhusen

Projekt Sodertdljevdgen

Jernhusen och Stockholms Exploateringskontor ar fastighetsigare i omradet och driver
gemensamt projekt for att tillskapa en levande stadsdel med bostidder och kontor. Jernhusen har
markerat programomradet f6r Regionens info.

Pagaende projekt i omrdadet
Jernhusen informerar om att det pagér fler projekt i omradet som visas pa figur. Pa Jernhusens
fastighet Liljeholmen 4:24 gar idag Liljeholmsbanan som nyttjas for transporter och trafikering.

Alternativa arbetstunnlar och etableringsomrdden
Alternativet Liljeholmshamnen for arbetstunnel omgjliggor utbyggnation av den norra delen
medan utbyggnaden av tunnelbanan pagar. Om arbetstunneln dven blir permanent riskerar
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planomréadet omojliggoras eller forsvaras. Jernhusen informerar att planer i omradet kommer
paga parallellt med byggande av tunnelbana och belasta vigar i nairomréadet.

Alternativet Lovholmsgrand genererar trafik och ger konsekvenser for stadsutvecklingsprojektet
Lovholmen.

Jernhusen forordar alternativ Sodertiljeviagen for arbetstunnel och etableringsomraden.

Arstaberg, Arstafiiltet och Ostberga

Jernhusens fastigheter Ostberga 1:8 och Ostberga 1:3 berors da de ligger nirheten av
arbetstunnlar kopplat till stationerna Arstaberg, Arstafiltet och Ostberga. Krossverksamheten ir
ett problem redan idag.

Jernhusen anser att verksamheter som bedrivs pa fastigheterna inte kommer att paverkas i storre
omfattning, forutsatt att krossverksamheten tas bort och att dammbildning minimeras.

Fortsatt dialog mellan Jernhusen och Region Stockholm onskas.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna och 6nskar ockséa en
fortsatt dialog. Synpunkterna kommer att ingé i den samlade avvigning som ldggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen. Om Regionen beslutar att arbeta
vidare med arbetstunnel Lévholmen eller Arstakrossen kommer vi kontakta
Jernhusen for vidare dialog.

En arbetstunnel vid Arstakrossen medfér inte nodvindigtvis att krossverksamheten
upphor utan ett majligt scenario ar att krossen bedrivs pa en mindre yta i anslutning
till Region Stockholms etablering.

Regionen kommer aldgga kommande entreprendrer att f6lja gillande rutiner for att
minska damning till exempel bevattning nar det ar torrt och regelbunden dacktvitt.

Gillande befintlig krossverksamhet vid Arstakrossen #r det Trafikverket som
arrenderar ut marken och Region Stockholm.

3.1.12 Hastighetsmatarens Samfallighetsférening
Samfillighetsforeningens uppfattning ar att etableringsytan inte bor placeras vid Magelungsvagen.
Detta da alternativet ger storst paverkan pa boende. Turingeparken ar ett av fa kvarvarande
gronomraden, det ar viktigt att vara ridda om omréadet.

Omradet vid Magelungsvigen ar valutnyttjat. Saval skolor som forskolor har i verksamheten nytta
av Turingeparken, det ar dven ett populart gang- och cykelstrak, det aks pulka om vintrarna samt
det finns en hundrastgard och utegym bredvid foreslagen etableringsyta. Foreningen har en dng
bredvid ytan dar aktiviteter genomfors.

Trad och buskar i parken skyddar mot damm och buller. Redan idag hors buller fran Stockholm
Vatten och Avfalls anldggning.

Vid etableringsytan finns en kraftledning som hiansyn ska tas till.

Korsningen vid Magelungsvagen/Gamla Huddingevagen ar valtrafikerad, risk for ytterligare
storningar vid en etablering.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna samt kompletterande
information om nyttjandet av niromréadet vid Magelungsvagen. Regionen tar med
sig synpunkterna i det fortsatta arbetet med val av lokalisering for arbetstunneln i
Alvsjo.
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Region Stockholm kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa langt det ar mgjligt. For att minska risken for
storningar arbetar Region Stockholm med att utreda férviantade bullernivaer,
samrada med myndigheter, stilla krav pa entreprenorernas arbete med byggande av
tunnelbana och uppritta kontrollprogram for buller under byggtiden. Paverkan
under byggtiden samt hantering av densamma kommer narmare att utredas och
beaktas i miljoprovningens miljokonsekvensbeskrivning samt dess
underlagsrapporter vilka presenteras under kommande samrads- och
granskningsperioder.

Mgjligheten att bedriva effektiva transporter till och fran etableringsomradena och
etableringsomradenas paverkan pa trafiksituationen ingar i den samlade
avvagningen mellan arbetstunnelalternativen. For att sakerstilla tillgdngligheten
och minimera storningar kommer mer fordjupade utredningar att goras med
avseende pa paverkan pa befintlig trafik och behov av omledningsvigar.

3.1.13JM AB

JM AB avstyrker alternativet Lovholmsgrand som innebar att delar av fastigheten Fargeriet 4 tas i
ansprak och planerad bostadsutveckling reduceras och/eller forsenas. Detaljplanearbete pagar,
inom Fargeriet 4 planeras for cirka 310 lagenheter.

Ett paslag till arbetstunnel och etableringsyta pa Fargeriet 4 skulle paverka delar av planomradet
Lovholmen, bade vad géller utbyggnadstid och ekonomi. Pa fastigheten inryms idag
skolverksamhet som behover tas hansyn till.

I samradsunderlaget framgar det att det finns risk for fororeningar i mark och grundvatten, JM
papekar att det finns konstaterade fororeningar i bide mark och grundvatten, badde inom Fargeriet
samt i ndromradet.

JM anser att det finns en risk for utebliven utveckling av planomradet som kan leda till
ersiattningsansprak utifran foljande aspekter; kostnader for evakuering av hyresgister och
uteblivna intikter, befintlig byggratt for kontor som inte kan nyttjas, forlorade/forsenade intikter i
bostadsprojektet och kostnader for forsening av exploateringsprojektet. I underlaget framgar det
att tunneln troligtvis inte kommer att anvindas efter byggtiden, om den kommer att gora det
tillkommer ansprak fran JM da delar av ytan inte gar att utveckla for bostdder.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna och kompletterande
information. Informationen kommer att inga i den samlade avvagning som laggs till
grund for valet mellan arbetstunnelalternativen. Om Regionen beslutar sig for att
arbeta vidare med arbetstunnel Lovholmen kommer vi kontakta JM for vidare
dialog.

3.1.14 Yimby

Yimby ser girna att Alvsjobanan far en fortsittning norrut som kan samordnas med Gula linjen.
Darav foreslds det att arbetstunnlarna laggs s att de senare kan utnyttjas som spartunnlar, vilket
ocksa gor att fler och battre etableringsytor kommer inom rackhall, foreslagna ytor 4r Hagastaden
Ostra, Karlberg och under S:t Eriksbron.

Kommentar: Detta samrad hanterar arbetsomraden, arbetstunnlar och
lokalisering av dep4, varfor bemotande av synpunkter géllande alternativa
dragningar och lokalisering av tunnelbanelinjen inte hanteras har.
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Regionen har studerat andra alternativ for ytor och landat i de alternativ som
presenterats under samradet. Vi kommer att utreda dessa ytor ndrmare och kommer
i ndsta samrad redovisa bortvalda alternativ och motiv till detta.

3.1.15 Stockholm Exergi

Med avseende pa fjarrviarme och fjarrkylaledningarna pa Kungsholmen och séderort s& onskar
Stockholm Exergi att bli kontaktade i tidigt skede for att diskutera potentiella ledningsflyttar som
ar nodvandiga att utféra i med planerade nedfarter till arbetstunnlar samt nya
tunnelbanestationer.

Det finns en befintlig undermarksanlidggning i omradet som kan péaverkas. Vid planering,
projektering och utférande av aktiviteter som innebar sprangning, borrning, linsdgning, hydraul-
sprackning, bergspriackning, palning, spontslagning, bergtitning eller liknande arbeten ska
Stockholm Exergi Tunnlar kontaktas for kontroll av genomforbarhet och godkannande.
Samverkansavtal dr under framtagande. Genomforandeavtal kommer troligen att behova tecknas.
Det ar viktigt att kontakt inleds i ett tidigt skede for att undvika negativ paverkan pa framdrift och
kostnad i projektet.

Kommentar: Region Stockholm tackar for inkomna synpunkter och ser fram emot
fortsatt dialog i dessa fragor. Informationen kommer att ingd i den samlade
avvagning som laggs till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Signerad samverkansavtal finns redan mellan Regionen och Stockholm Exergi
Tunnlar som dger bolagets tunnlar. For tillfdllet finns inget samverkansavtal mellan
Regionen och Stockholm Exergi som dger bolagets ledningar. Region Stockholm
kommer ta fram utkast till samverkansavtal med Stockholm Exergi.

Korsningar och berdringspunkter med befintliga ledningar, anldggningar och
tunnlar kommer att hanteras i kommande projektering. Region Stockholm kommer
att kalla berorda lednings- och anlaggningsagare till samordningsmoten.

3.1.16 Forvaltnings AB Lunden

Forvaltnings AB Lunden ar lagfaren dgare till fastigheterna Stockholm Tryckeriet 13 och 14.
Generellt stiller Férvaltnings AB Lunden sig positiva till utbyggnaden av ny tunnelbana till Alvsjo
och vialkomnar en utveckling av Liljeholmen som stadsdel.

Forvaltningen ar negativt instilld till en etableringsyta och ett tunnelpéaslag vid Lovholmsgrand
och férordar nagot av de andra tva alternativen. Etableringsytan ligger i direkt anslutning till
forvaltningens fastigheter Tryckeriet 13 och 14 diar omfattande utbildningsverksamhet bedrivs. En
etableringsyta i detta lage skulle generera omfattande byggtransporter vilket paverkar
trafiksdkerheten negativt i omradet och medfor 6kat buller.

Kommentar: Region Stockholm tackar for inkomna synpunkter och ser fram emot
fortsatt dialog i dessa fragor. Informationen kommer ingd i den samlade avvigning
som laggs till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Under byggtiden uppkommer buller och vibrationer som kan orsaka storningar for
manniskor i naromradet.

Region Stockholm kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa langt det ar mgjligt. For att minska risken for
storningar arbetar Regionen med att utreda forvantade bullernivaer, samrada med
myndigheter, stilla krav pa entreprendrernas arbete med byggande av tunnelbana
och uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden.
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Innan storande arbeten startar kommer Regionen att informera fastighetsigare,
naringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur
lange de berdknas paga.

3.1.17 St1

St1 nyttjar fastigheten Gangaren 7 i Stockholms kommun genom tomtritt. Pa fastigheten bedriver
St1 drivmedelsforsiljning och butik genom varumarket Shell. Lokaliseringen Lindhagensplan
omfattar hela omradet for St1:s verksamhet pa Géngaren 7.

Om arbetstunneln forlaggs till Lindhagensplan kommer drivimedelsstationen behéva rivas och
fastigheten darmed 16sas in. Savil markintranget som forlusten av rorelserna som bedrivs pa
Fastigheten ska erséttas. St1 har darfor tagit fram ett viardeutldtanden for detta, som uppskattar att
inlosenersattningen for att ta fastigheten i ansprak for arbetstunnel med tillhérande
etableringsytor kommer att som uppga till cirka 78 —84 miljoner kronor.

Stora investeringar har gjorts for att driva stationsbutiken och flera anstéllda skulle forlora sina
arbeten vid detta alternativ. Stationen ar dessutom en viktig service- och knytpunkt som ar 6ppet
hela dygnet, vilket skapar en trygghet i omradet.

St1 motsétter sig darfor alternativet Lindhagens plan och uppmanar FUT att ga vidare med
alternativet Ralambshovsleden for att anldgga arbetstunneln med tillhorande etableringsytor. Den
alternativa lokaliseringen pa Rdlambshovsleden innehaller inte ndgon verksambhet, ar obebyggd
och planlagd som parkmark.

Kommentar: Region Stockholm tackar for inkomna synpunkter och ser fram emot
fortsatt dialog i dessa fragor. Informationen kommer att ingd i den samlade
avvagning som laggs till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Regionen och St1 har en 16pande dialog och Regionen kommer att kontakta St1 sa
fort nagot beslut i fragan har fattats.

3.1.18 Byggaktdrerna inom detaljplaneomradet for Lévholmen
Byggaktorerna inom detaljplaneomradet for Lovholmen (Lovholmen 12 med flera) anser att
Lovholmen inte utgor ett alternativt lage for rubricerade anldggningar.

Lovholmen kommer att byggas med cirka 2 000 bostader under dren 2027-2035. Fullt utbyggt
kommer cirka 4 000 personer bo i omradet med tillhrande kommersiella lokaler och férskolor. T
samband med detta kommer Lovholmsvégen att byggas om och breddas av Stockholm stad.
Korsningarna vid infarterna till Lovholmen kommer ocksé att byggas om. Trafik pa Tvirbanan ska
parallellt fortgd under byggtiden, samtidigt som Cementas transporter (cirka 30 000 per ar) under
del av byggtiden. Det innebar alltsa stor paverkan pa framkomligheten pa Lovholmsvégen.

Ett péslag till arbetstunnel och etableringsyta pa Fargeriet 4 skulle paverka stora delar av
planomradet i Lovholmen, bade vad det géller utbyggnadstid och ekonomi. Flera érs forsening kan
leda till ersittningsansprak fran flera drabbade byggaktorer.

Kommentar: Informationen kommer att inga i den samlade avvagning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen. Om Regionen beslutar att arbeta
vidare med arbetstunnel Lovholmen kommer vi genast kontakta berorda
fastighetsidgare for vidare dialog.

3.1.19 Byggaktdrerna inom detaljplaneomradet for Marievik

Marievik ar ett stort verksamhetsomrade under utveckling.
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Detaljplanen for Marievik ar antagen men overklagad till Mark- och miljooverdomstolen (2022-
12-13). Dom forvantas under Q1 2023. Utbyggnaden av Marievik kommer att ske med befintliga
verksamheter igang varfor det ar viktigt att paverkan for boende och verksamhetsutovare
minimeras. Byggaktorerna inom detaljplaneomradet for Marievik anser att alternativ
Arstaingsviigen skulle fi stor negativ paverkan pa planerad utbyggnad av Marievik. Omréadet
kommer att ha ett flertal pagdende entreprenader samtidigt som berdknad tunnelbaneutbyggnad
och omradet ar kansligt for 6kad tung trafik. Paverkan pa befintliga verksamheter bedoms bli stor
om den tunga trafiken pa Arstaingsvigen okar da fi alternativa vigar finns for gng- och
cykeltrafik. I dagslaget utgor Sodertiljevagen en barriar mellan Liljeholmen och Marievik.

Detaljplanen for Lovholmen ligger ldngre fram i tiden och det 4r mgjligt att arbetena inte krockar
med varandra om den ytan viljs.

Ytan vid Sodertéljevagen ligger ej i anslutning till andra arbetsomraden.

Kommentar: Informationen kommer att ingé i den samlade avvigning som ldggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen. Om Region Stockholm beslutar
att arbeta vidare med arbetstunnel Lovholmen kommer vi kontakta berérda
fastighetsédgare for vidare dialog.

Magjligheten att bedriva effektiva transporter till och fran etableringsomradena och
etableringsomradenas paverkan pa trafiken ingar i den samlade avvigning mellan
arbetstunnelalternativen.

For att sakerstilla tillgangligheten och minimera storningar kommer mer
fordjupade utredningar att goras med avseende pa paverkan pa radande
trafiksituation och behov av omledningsvagar.

Ovannamnda utredningar kommer att ske i samrad med trafikforvaltningen,
Stockholms stad, vighéllare och berdrda fastighetségare.

3.1.20 SMHI

Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser som extrem nederbord far for arbetstunnlar och
eventuella vertikalschakt. Tunnlar och schakt bor konstrueras sa att stora mangder regnvatten inte
tranger in i dem och orsakar 6versvimningar. For de arbetstunnlar som ar tankta att kunna
anvandas dven nar tunnelbanan har tagits i drift bor aven tas hansyn till extrem nederbord och
oversvamningar i framtida klimat.

Parallellt med arbetet att minska klimatpaverkan méste samhaéllet anpassas till nuvarande och
framtida klimat. Hansyn behover tas till saval langsamma klimatforlopp som stigande havsniva
och forandringar i arstidernas langd som till andringar i enskilda vaderhandelser som varmeboljor
och skyfall. Klimatpaverkan ar transnationell — det som héander i andra delar av varlden paverkar
Sverige, och tvartom.

Kommentar: En forsta analys har gjorts utifran befintlig skyfallsmodell fran
Stockholms stad for att identifiera vilka kommande "markuppstickare”
(stationsentréer, arbetstunnlar och luftutbytesschakt) som ligger inom omraden for
risk for 6versvamning pa grund av skyfall. For de markuppstickare som identifierats
ligga inom riskzonen for paverkan av skyfall kommer vidare arbete att ske bland
annat i samarbete med Stockholm stad. En dialog med Lansstyrelsen i Stockholm
kommer att ske i vidare arbete.

3.1.21 Riksantikvarieambetet

RiksantikvarieAmbetet avstar fran att yttra sig.
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Kommentar: Region Stockholm noterar detta.

3.1.22 Svenska kraftnat

Svenska kraftnat avstar fran att yttra sig.

Kommentar: Region Stockholm noterar detta.

3.1.23 Centerpartiet Alvsjo/Brannkyrka

Centerpartiet Alvsjo och Briannkyrka har avgrinsat sitt yttrande till etableringsyta och
arbetstunnlar vid Station Alvsjo. Centerpartiet konstaterar att det finns fér- och nackdelar med
alla tre presenterade alternativ.

Alvsjo AIK anvinder Alvsjo IP:s grusplan for trining och anser att foreningens stora, uppskattade
verksamhet for barn och ungdomar skulle lida stor skada om denna grusplan tas i ansprak. Om
Region Stockholm trots allt tanker g vidare med denna lokalisering ar det viktigt att man gor allt
for att tillgodose Alvsjo AIK:s behov (via en ersittningsplan). Forslagsvis behdver en
barnkonsekvensanalys tas fram.

I alternativet Norr om massan behdver paverkan pa Brannkyrka kyrka utredas vidare, kyrkan ar
gammal och ar viktig ur kulturmiljosynpunkt. Foreslagna atgarder kommer troligen paverka den
kyrkliga verksamheten som bedrivs pa platsen. Forsamlingshemmet ar ocksa en stor arbetsplats.
Om detta alternativ blir aktuellt kravs noga planering minst ett halvar i forviag om kyrkan och
begravningsplatsen ska kunna anviandas. Infor nista samrad bor man noggrant undersoka
markférhéllandena och pavisa att Brannkyrka kyrka inte ska komma till skada.

Det dr bra att Region Stockholm utreder moéjligheten att placera etableringsytor i direkt anslutning
till vertikala hisschakt. Om det ar praktiskt och ekonomiskt genomforbart sa borde Regionen satsa
péa detta.

Ovan synpunkter kan appliceras pa forslag av ny depa.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. Centerpartiets synpunkt
avseende Alvsjo IP och den verksamhet som bedrivs dir konfirmerar Alvsjo AIK:s
egen synpunkt. For det fall detta alternativ viljs kommer Regionen att fora en dialog
med Idrottsforvaltningen och berord verksamhet om hur deras pagaende
markanvandning och verksamhet paverkas. For det fall nadgot av de andra
alternativen véljs kommer berorda verksamheter ocksa kontaktas for att kunna ta
hénsyn till och minimera paverkan pa berorda verksamheter. En
barnkonsekvensanalys kommer att tas fram som en del av den sociala
konsekvensanalysen. Preliminara analyser av paverkan pa barn och unga kommer
att delges vid kommande samrad.

Hansyn kommer att tas till utpekade kulturmiljoviarden, bade under bygg- och
drifttiden. Lagskyddade kulturhistoriska byggnader identifieras sirskilt for att
bedoma om atgarder for att sikra de kulturhistoriska vardena. Vid hantering av
kulturmiljovarden jamte den kyrkliga verksamheten avser Region Stockholm att
folja det arbetssatt som tidigare utbyggnadsgrenar etablerat med Svenska kyrkan
jamte berorda forsamlingar. Arbetssittet innebar bland annat utékade kontroller
kopplade till specifika varden och risker for byggnader samt en proaktiv dialog kring
péaverkan pa verksamheten. Arbetena ska genomforas pa ett sidant satt att risken for
paverkan pa kulturmiljon och kulturhistoriska byggnader minimeras och
kontrolleras mot riktviarden och gransviarden. Detta arbetssiatt kommer dven att
beskrivas i Region Stockholms ansokan till mark- och miljodomstolen.
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Om alternativ Norr blir aktuellt kommer kontakt att tas med forsamlingen.

Gillande mojligheten att placera etableringsytor i direkt anslutning till
stationsentréer fortloper utredningsarbetet. Detta alternativ utesluter dock inte
behovet av samtliga arbetstunnlar, varpa Region Stockholm far dterkomma
angéende det bedémda behovet for Alvsjo.

3.1.24 SGI

SGI understryker vikten av att ta fram utredningar och analyser gillande grundvatten, geologi och
hydrogeologi. Dessa aspekter bor vara av betydelse vid val av lokalisering av tunnlarna.
Avsaknaden av dessa utredningar gor sig SGI vill lyfta att geologiskt komplexa forhéllanden kan
oka risken att undermarksprojekt drabbas av kostnads- och tidsoverskridanden och/eller
oforutsedd omgivningspaverkan. SGI ser darfor garna att byggbarhet och bedomning av
omgivningspaverkan for de olika alternativen redovisas vid kommande forslag till lokalisering.

SGI forutsitter att kommande handlingar redovisar en principiell utformning av kontrollprogram
for grundvatten, med 6versiktlig redovisning av planerad uppfoljning, samt atgéarder som
forbereds for olika tdnkbara scenarier. Det finns andra undermarkanlidggningar i narheten som
Regionen behover ta hansyn till. Det kan dven finnas behov eller férdelar av att samordna med
andra anldaggningars kontrollprogram.

SGI vill uppméarksamma att férandrade grundvattennivéer kan dndra grundvattnets naturliga
flodesrikining vilket i sin tur kan péverka spridning av féroreningar.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
det fortsatta arbetet. Nar det giller val av lokalisering ar det ett flertal olika
parametrar som styr. Férutom geologiska forhédllanden ar exempelvis tidplan,
kostnad, miljostorningar under byggtiden och 6vrig miljopaverkan viktiga delar att
ta hansyn till. Under samradsskedet ar inte all miljopaverkan kéand, utan syftet med
samradet ar dels att inhdmta synpunkter fran de som kan bli berorda, dels att
redovisa de huvudsakliga skillnaderna i miljopaverkan mellan alternativen. Region
Stockholm kommer att fortséatta utreda anlaggningens utformning och ytterligare
samrad kommer att héllas.

Regionen kommer att redovisa forslag till kontrollprogram for grundvatten i
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen. I
miljokonsekvensbeskrivningen kommer ocksa risker for fororeningsspridning att
redovisas.

3.1.25 Stockholms sjukhem

Stockholms sjukhem férordar det s6dra tunnelalternativet gillande forslag pa servicetunnlar vid
Fridhemsplan. I det norra alternativet gar servicetunneln under fastigheten som 4gs av
Stockholms sjukhem, Vallgossen 13.

Inom fastigheten Vallgossen 13 bedrivs vard- och omsorgsverksamhet, vilken skulle paverkas
under spriangning och andra stérande aktiviteter under produktionen.

Dessutom forsorjs fastigheten Vallgossen 13 av egenproduktion av virme via virmepumpar och
manga borrhal aterfinns langs tunnelstrackningen. Borrhélen &r cirka 200 meter djupa. Det norra
alternativet innebar att Stockholms sjukhem inte lingre har majlighet till egenproduktion av
energi till verksamheten. Det finns ett bygglov for borrhélslager.
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Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna och tar med sig dessa i
det fortsatta arbetet. Vidare utredning kommer att visa vilket alternativ som blir
aktuellt.

For de fall befintliga bergvarmeanldaggningar kommer i fysisk konflikt med de nya
tunnlarna kommer brunnarna att behova gjutas igen varpa ersittning for den
forlorade anldggningen utgar. Om skador konstateras ha uppkommit pa befintlig
bergvarmeanlaggning, som exempelvis forsamrad funktion, till f61jd av Region
Stockholms arbeten eller grundvattensdnkning med minskat energiutbyte som foljde
ar Regionen skyldig att dtgdrda dem alternativt att utge ersittning. Om vidare
utredning och val av lokalisering visar sddan paverkan pa Stockholms sjukhems
befintliga energianlaggning kommer Region Stockholm att kontakta Stockholms
sjukhem for att diskutera och erbjuda en 16sning.

3.1.26 Ellevio

Ellevio dger och driver flera anldggningar inom de utredda omradena. Generellt sa blir det en
storre paverkan pa Stockholms elférsorjning om en regionnéitsledning (hogspanning) skulle
tvingas flyttas eller tillfalligt tas ur drift jamfort med en lokalnétsledning (ldgspanning). Ellevio
onskar dock att sa fa atgarder som mojligt paverkar Ellevios néat. Ellevio 6nskar dven att fortsatt
bjudas in till samrad for lokalisering, jarnvagsplaner och detaljplaner.

Kommentar: Informationen kommer att ingé i den samlade avviagning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Korsningar och berdringspunkter med befintliga ledningar, anldggningar och
tunnlar kommer att hanteras i kommande projektering. Region Stockholm kommer
att kalla berorda lednings- och anlaggningsagare till samordningsmoten.

3.1.27 Brannkyrka féorsamling

Brannkyrka kyrka har kulturhistoriskt varde och ar ett kyrkligt kulturminne. Brannkyrka
forsamling besoks av manga manniskor, i synnerhet under kyrkliga helger som Alla helgons dag.
Briannkyrka forsamling avrader fran alternativet avseende etableringsyta och tunnelpaslag norr
om maissan. Forsamlingen anser att det finns risk att sprangningar skulle orsaka skada pa
Brannkyrka kyrka. Vidare anses det olampligt med spriangningar nara kyrkogarden med
hanvisning till gravfriden. Etableringen riskerar dven att paverka till- och avfartsvagar till
Brannkyrka kyrka.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. Hansyn kommer att tas
till utpekade kulturmiljévarden, bade under bygg- och drifttiden. Lagskyddade
kulturhistoriska byggnader identifieras sarskilt for att kunna bedoma vilka atgarder
som kravs for att sdkra de kulturhistoriska vardena. Vid hantering av
kulturmiljévarden jamte den kyrkliga verksamheten avser Region Stockholm att
folja det arbetssatt som tidigare utbyggnadsgrenar etablerat med Svenska kyrkan
jamte berorda forsamlingar. Arbetssittet innebar bland annat utékade kontroller
kopplade till specifika varden och risker for byggnader samt en proaktiv dialog kring
péaverkan pa verksamheten. Arbetena ska genomforas pa ett sddant satt att risken for
paverkan pa kulturmiljon och kulturhistoriska byggnader minimeras och
kontrolleras mot riktvarden och gransvarden. Detta arbetssiatt kommer dven att
beskrivas i Region Stockholms ansokan till mark- och miljodomstolen.

Majligheten att bedriva effektiva transporter till och fran etableringsomradena samt
etableringsomradenas paverkan pa trafiksituation ingar i den samlade avvagningen
mellan arbetstunnelalternativen.
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3.1.28 Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB har elnidtanliaggningar inom omrade och inom niaromrade for
planerad tunnelbana vid Alvsjo bestdende av 77 kV markkabel, 77 kV luftledning och 220 kV
transformatorstation. I sitt yttrande redovisar Vattenfall vilka riktlinjer som géller for markkabel,
luftledning, vid sprangning, schaktning med mera.

Kommentar: Informationen kommer att ingé i den samlade avviagning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Korsningar och berdringspunkter med befintliga ledningar, anldggningar och
tunnlar kommer att hanteras i kommande projektering. Region Stockholm kommer
att kalla berorda lednings- och anlaggningsagare till samordningsméten.

3.1.29 Locum

Locum representerar dgaren av fastigheten Gangaren 12, S:t Goérans sjukhus och yttrandet géller
Fridhemsplan.

Stockholm stad tar nu fram en ny detaljplan for Gadngaren 12 for att mojliggora en vardutveckling
av sjukhuset. I den sodra delen av fastigheten planeras en byggnation av vardbyggnad med
garageplan under mark. Det dr under denna del av fastigheten som arbetstunneln foreslas
forlaggas. Tunneln gér under och néra kulturhistoriska byggnader som ar kénsliga f6r vibrationer.

Locum lyfter i sitt yttrande att férslaget kommer att paverka sjukhusomradet i form av stérningar
for nuvarande och kommande vardverksamhet. Verksamheterna pa sjukhuset ar kansliga for
storningar i form av buller och vibrationer. Vardverksamheterna maste fortsatt obehindrat kunna
bedrivas. I det fall att arbetstunneln forldggs under S:t Gorans Sjukhus sa ska arbetet med tunneln
ske i samrad med Locum.

Arbetstunnelns paverkan pa grundvattnet och sjukhusets hantering av dagvatten samt skyfall for
befintliga och framtida byggnader behover utredas ingdende.

Kommentar: Region Stockholm tackar for inkomna synpunkter. Informationen
kommer att ingd i den samlade avvagningen i valet mellan arbetstunnelalternativen.
Om Region Stockholm besluter att arbeta vidare med arbetstunnel Lindhagensplan
kommer vi att se 6ver tunnelns dragning i syfte att minska intrdnget i Locums
tilltankta exploatering. Region Stockholm kommer att samrada med Locum ifall
detta alternativ blir aktuellt.

Innan byggskedet kommer regionen att inventera byggnader och anldaggningar som
kan komma paverkas till f6ljd av vibrationer fran bygget av tunnelbanan. Regionen
kommer dven att inventera byggnader som ar kinsliga mot
grundvattenavsankningar och med bakgrund av detta faststélla skyddsétgarder.

Kulturminnesbyggnader omfattas av kulturmiljolagen, vilket bland annat innebar
att dessa byggnader har ett mer vittgdende skydd. Vid behov behéver darfor den
atgirdsplan som Region Stockholm har tagit fram anviindas. Atgirdsplanen innebér
bland annat identifiering och besiktning i ett antal steg.

Region Stockholm har genom pagéaende projekt god erfarenhet med
byggnadsarbeten i narheten av vardverksamhet, till exempel Nya Karolinska Solna.
Regionen avser dven att tillampa detta arbetssatt har.

3.1.30 Stockholm Vatten och Avfall (SVOA)

SVOA kriver tillgang till sin VA-anldggningen samt att VA-anldggningens funktion sikerstalls
under bade bygg- och driftskede. SVOA skall kontaktas under den fortsatta planeringen avseende
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vilken utformning som valjs betraffande transporttunnlarna och etableringsytorna.
Samordningsmoten gillande behov av ledningsflytt med mera skall sammankallas s& snart som
mojligt.

SVOA har pagaende projekt i omradet, bland annat en tunneldrivning av en avloppstunnel som

passerar Liljeholmen och Miasstunneln. SVOA anser att dessa tunnelprojekt kommer att paverka
forutsattningarna for Region Stockholms tunnelbaneprojekt.

Region Stockholm ska forutsétta att alla sattningar i ledningsnétet skadar ledningsnatet och
forsamrar dess funktion. Vid projektering och utférande bor darfor forutsattningen vara att ingen
grundvattenpaverkan som kan orsaka sattningar i lera i omraden dar SVOA:s VA-anlaggning kan
drabbas &r acceptabel. SVOA ska kontaktas i det fortsatta arbetet géllande avledning av
grundvatten.

SVOA:s VA-anldggning ska beaktas vid vibrationsalstrande arbeten och fran markrorelser
orsakade av byggtrafik.

SVOA namner identifierade konflikter per station.

Fridhemsplan: SVOA forordar etableringsyta och tunnelpéslag vid Lindhagensplan. SVOA anser
att etableringsytan bor justeras sa att SVOA:s befintliga ledningar hamnar minst 2 meter utanfor
etableringsytan.

SVOA motsitter sig alternativet vid Ralambshovsleden.

Liljeholmen: SVOA avrader att placera stationsuppgang i parkomradet dd SVOA har manga
ledningar som hamnar i konflikt med alternativet.

Vid Lovholmsgriand och Liljeholmshamnen finns en paborjad utredning for vattenférsérjning som
kan behéva tas i beaktande i kommande arbete.

SVOA motsitter sig etableringsyta och tunnelpéslag vid Sodertiljevagen da det kommer att
innebara en direkt konflikt med pagéende tunnelarbeten for SFAL. Inom SFAL:s etableringsyta
finns dven befintliga ledningar tillhorande SVOA.

Arstaberg: SVOA avrider fran etableringsyta och tunnelpéslag vid Nybodadepén p& grund av
identifierad konflikt mellan foreslagen arbetstunnel och Vistberga Arstadalstunnelns
skyddsavstand och eventuellt med tunneln.

SVOA avrader frin etableringsyta och tunnelpéslag vid Arstakrossen d& ramp hamnar i konflikt
med befintlig vattenledning, omfattande omlaggning kravs. Foreslagen arbetstunnel ar dven i niva
med, och inom skyddszonen for befintliga Arstafiltet-Arstavikentunneln.

Arstafiiltet: SVOA avrader fran etableringsyta och tunnelpaslag vid Arstakrossen d etableringsyta
och ramp hamnar i konflikt med befintlig vattenledning, omfattande omledning kravs. Foreslagen
arbetstunnel 4r #ven i nivd med, och inom skyddszonen for befintliga Arstafiltet-
Arstavikentunneln.

Vid Abyvigen A och B hamnar foreslagen etableringsyta i konflikt med planerad LAP-4tgird och
kraver samordning.

Alvsjé: 1 samradshandlingen korsar Station Alvsjé den beslutade Misstunneln. Region
Stockholms tunnelbaneprojekt behdver anpassa genomforandet av Station Alvsjo, samt dess
arbetstunnlar, etableringsytor och tunnelpaslag till Masstunnelns strackning och villkoren i
befintlig miljodom for tunneln.

Gallande etableringsyta och tunnelpaslag norr om méssan medfor alternativet konflikt med
foreslagen etableringsyta och befintlig vattenledning, ytan bor justeras efter SVOA:s ledning.
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SVOA avrader frin alternativet gillande etableringsyta och tunnelpaslag vid Alvsjo IP d4 det
innebar konflikt med befintliga ledningar och skulle kriava omlaggningar. Den foreslagna rampens
lige 4r nira skyddszon for Alvsjo- Milartunneln. Region Stockholms tunnelbaneprojekt kommer
att behova anpassa sitt utforande och krav kommer att stillas pa projektets planerade arbeten.

SVOA avrader fran forslaget vid Magelungsvigen da forslaget kommer i konflikt med arbetstunnel
vilket skulle innebara omldggning. Samordning kommer ocksé krivas med projekt Masstunneln.

Vid avledning av lanshallningsvatten till spillvattennétet ska vid var tid géllande riktlinjer och
riktviarden for lanshéllningsvatten héllas. SVOA:s stdndpunkt ar att vatten ska renas vid
utslappspunkten. Det ar ocksa viktigt att mangden vatten till reningsverken fran tunnlar i drift och
annan infrastruktur begriansas i den man det ar mojligt. Mojligheten till rening av
lanshéallningsvatten bor sikerstillas i ett tidigt skede och forebygga uppkomsten av och minska
mangderna med ldnshallningsvatten for att minska belastning mot reningsverk, ledningsnit och
recipienter.

Kommentar: Informationen kommer att ingé i den samlade avviagning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Korsningar och beroringspunkter med befintliga ledningar, anldggningar och
tunnlar kommer att hanteras i kommande projektering. Region Stockholm kommer
att kalla berorda lednings- och anldaggningsagare till samordningsméten.

I det fall SVOA berors av valet av arbetstunnel eller sankschakt kommer kontakt att
tas och vidare dialog att hallas kring anpassningar och skyddsatgirder.

3.1.31 Stockholm stad, kommunstyrelsen

(Borgarradsberedningen)
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, idrottsnimnden,
kulturndamnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafiknimnden,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsnimnd, Kungsholmens
stadsdelsnamnd, S6dermalms stadsdelsndmnd och Stockholms Stadshus AB. S6dermalms
stadsdelsndmnd avstar fran att svara. Samtliga utom S6dermalms stadsdelsférvaltning har
inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande pa grund av kort remisstid. Den generella
installningen till en ny tunnelbanelinje ar positiv.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna.

3.1.31.1 Foredragande borgarradets synpunkter

Anlaggandet av tunnelbanan kommer att paverka boende i Stockholm och det ar angelaget att i
byggskedet planera utifran ett hélso-, trygghets-, tillganglighets-, framkomlighets- och
siakerhetsperspektiv. I kommande vigval méaste Region Stockholm virna den biologiska
maéangfalden och minimera ingrepp i vardefull naturmark.

Projektet behover samordnas med stadens planerade utveckling.

Gillande placering av depé ar det inte mgjligt att redan nu avfarda majligheten att utveckla nagon
av de befintliga depéerna.

Det ar viktigt att arbetstunnlarna inte innebar nagra begréansningar for vad som kan byggas
ovanpa dem. Staden vill ocksa veta om arbetstunneln dven ska nyttjas i driftskedet for
tunnelbanan samt en beskrivning av hur en arbetstunnel som inte anvinds permanent avses
aterstallas.

Grundvattensankning kan paverka grundlaggning av befintlig bebyggelse.
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Inventeringar och méatningar for eventuella sprickbildningar kravs for kulturhistorisk vardefulla
byggnader.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. Se svar under 3.1.31.5
nedan.

3.1.31.2 Borgarrddsberedningen, sarskilt uttalande Moderaterna,
Liberalerna och Kristdemokraterna

Moderaterna, Liberalerna och Kristdemokraterna dr positiva till den nya tunnelbanan mellan

Fridhemsplan och Alvsj6. God kommunikation krivs i en vixande stad. Genomférandet kommer

att paverka manga invinare under lang tid. Det ar viktigt att pdverkan minimeras for boenden,

foretag och annan samhéllsservice, besokare, miljon och klimatet.

Moderaterna vill skarpt avstyrka alternativet Ralambshovsleden eftersom det i stor utstrickning
permanent skulle padverka Ralambshovsparken, en av Stockholms mest besékta och populdraste
parker.

Lindhagensplan ar inte en optimal plats, men ar det minst déliga av de tva alternativen. Det ar
redan idag en trafikerad plats. Region Stockholm skulle fa ansvaret att hitta ersattningsplats for
drivmedelsstationen.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. Se svar under 3.1.31.5
nedan.

3.1.31.3 Kommunstyrelsen, Reservation av Sverigedemokratpolitiker
Godkanner delvis borgarrddsberedningens svar pa remissen, men lagger till féljande:

Arbetstunnlarna och etableringsytorna kommer att innebéara ett omfattande ingrepp pa narmiljon
under projektets byggtid, men aven efterat. Stockholm stad foresprakar bestimt att Region
Stockholm viljer alternativ drivmedelsstationen vid Lindhagensplan och bevarar omrédet intill
Rélambshovsparken.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. Se svar under 3.1.31.5
nedan.

3.1.31.4 Borgarrdadsberedningen, sarskilt uttalande av Centerpartiet
Centerpartiet ar positiva till en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenét med en linje mellan
Fridhemsplan och Alvsjd, men énskar fortsatt en till station i Marieberg.

Anlaggandet méste genomforas med sa liten paverkan pa invdnarnas vardag och Stockholms
vardefulla naturmiljoer som majligt.

Centerpartiet anser att alternativet i anslutning till Rdlambshovsparken inte &r ett bra alternativ
eftersom det finns risker kopplat till framkomligheten och sikerhet kring parken. Alternativet
medfor dven negativa konsekvenser for naturmiljon.

Aven om Lindhagensplan inte #r ett optimalt alternativ r det att foredra. Region Stockholm bér fa
ansvaret att hitta en ersattningsplats for rondellen.

Om Region Stockholm viljer att g& vidare med alternativ Alvsjo IP:s grusplan méste man snarast
leta fram en ersittningsyta.

Centerpartiet ser darutéver mycket positivt pa en mojlig 6verdackning av Nybodadepan i samband
med arbetet for en depa for den nya tunnelbanelinjen. Nybodadepéns ndromrade och inom nya
tunnelbanans strickning anser vi Aven att spAiromradena norr och séder om Arsta-broarna bor
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overdickas for att soderort ska fa fler bostader, kontor, lokaler for idrott och kultur, med mera, niar
tunnelbanan nu Antligen dras till Alvsjo.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. Se svar under 3.1.31.5
nedan.

3.1.31.5 Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
idrottsforvaltningen, kulturforvaltningen, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo stadsdelsniamnd,
Kungsholmens stadsdelsnamnd, Sédermalms stadsdelsnamnd
och Stockholms Stadshus AB

Installningen till utbyggnad av tunnelbanan ar positiv eftersom det sker i enlighet med

Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Tunnelbaneutbyggnadens genomférande kommer att paverka invédnarnas vardag under en lang tid
varfor det ar angelaget att i byggskedet planera utifran ett hilso-, trygghets-, tillganglighets-,
framkomlighets- och sdkerhetsperspektiv avseende allménhetens anvandning av gator, publika
ytor och rekreationsomraden. Projektet behover samordnas med stadens planerade utveckling.
Kontoren 6nskar se detaljerade tidplaner for tunnelbaneutbyggnaden.

Det ar viktigt att arbetstunnlarna inte innebar nagra begréansningar for vad som kan byggas
ovanpa dem. Staden vill ocksa veta om arbetstunneln dven ska nyttjas i driftskedet for
tunnelbanan samt en beskrivning av hur en arbetstunnel som inte anvinds permanent avses
aterstillas.

Grundvattensankning kan paverka grundlaggning av befintlig bebyggelse. Inventeringar och
matningar for eventuella sprickbildningar kravs for kulturhistorisk vardefulla byggnader.

For station Fridhemsplan ligger bada alternativen i titbebyggelse med nérhet till bostader och
annan bebyggelse. Kontoren forordar Lindhagensplan som inte bedoms ge lika stor negativ
paverkan pa bebyggelse, stads- och gaturum samt kulturmiljo. Det ar viktigt att Region Stockholm
hittar en ersittningsplats for drivmedelsstationen. Avstangningar ska bara vara aktuella vid
transporter av dispensfordon, antalet korfalt ska inte begransas. Om Region Stockholm viljer
alternativ Ralambshovsleden méste framkomligheten pa véagar och tillgdngligheten till besoksmal i
omradet sidkras (exempelvis den vilbesokta Ralambshovsparken). Det ar viktigt att kulturmiljon sa
langt som mgjligt bevaras. Kontoren 6nskar mer information om hur tunnelpaslagen kan komma
att se ut och hur det paverkar stadsbild och kulturmilj6. Kontoren fragar sig om arbetstunneln gar
att 6verddckas och att vegetation dterskapas i slint (forslagsvis redan under byggskedet).

Gallande station Liljeholmen forordar kontoret alternativ vid Sodertéljevagen eftersom det gor
minst intrang i stadsmiljon. En dteranviandning av SVOA:s arbetsomrade och tunnelmynning
forordas. Kontoren vill inte att den tradbevuxna kullen plansprangs, varfor andra alternativ
behover utredas. Region Stockholm behover sakerstélla framkomligheten pa Sodertaljevagen.
Alternativet ar mest l1ampligt med tanke pa planerad renovering av Liljeholmsbroarna. Alternativ
Sodertéljevagen innebar att naturvarden paverkas negativt. En placering av arbetstunneln maste
ta hansyn till och anpassas efter de hoga naturvarden som finns. Det kan bli aktuellt med
kompensation och forstarkningsatgarder.

Alternativ Lovholmsgrand innebar att tidplanen for ett planerat projekt med ménga berorda
aktorer skulle paverkas sa mycket att hela projektets fortlevnad riskeras. For alternativ
Liljeholmshamnen innebir en etablering och arbetstunnel att mojligheterna for bostader
forsamras. Ett tunnelpéslag under Sodertiljeviagen skulle dven innebara svarigheter och 6kade
kostnader for ledningssamordning. Alternativ Liljeholmshamnen innebar dessutom komplicerad

24



samordning med stadens planerade renovering av Liljeholmsbroarna. Alternativ
Liljeholmshamnen vore dock positivt ur ett masshanteringsperspektiv, da transporter kan koras
med bat.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. I kommande skeden
kommer péaverkan pé byggbarhet ovan tunnlar, natur- och kulturmiljé samt
grundvatten etcetera att utredas vidare.

Vilka arbetstunnlar som blir permanenta, samt hur aterstillning ska gé till kommer
ocksa att utredas vidare i dialog med staden.

Avseende ersittningsplats for drivmedelsstationen vid Lindhagensplan har
forvaltningen for utbyggd tunnelbana ingen tillgdnglig mark. Om detta alternativ
blir aktuellt kommer inriktningen vara att ersitta tomtrattsinnehavaren for det
intrang som regionens arbete innebiar och da platsen inte langre behovs for
tunnelbanans behov dtergar marken till staden/tomtrattshavaren beroende pa
vilken uppgorelse som tréffas.

Mojligheten att bedriva effektiva transporter till och fran etableringsomradena och
etableringsomradenas paverkan pa trafiksituationen ingér i den samlade avvigning
mellan arbetstunnelalternativen.

For att sakerstélla tillgangligheten och minimera storningar kommer mer
fordjupade utredningar att goras med avseende pa paverkan pa befintlig trafik och
behov av omledningsvigar.

I kommande skeden kommer paverkan péa naturvirden att utredas vidare om
alternativ Sodertaljevigen viljs och mojliga anpassningar kommer att utredas.

Vid station Arstaberg forordar kontoren Arstakrossen eftersom inga naturvirden bedéms hotas
samt att arbetstunneln 4r kortare #n det andra alternativet. Vid Arstakrossen pagar dock ett
planarbete for en drivmedelsstation. Arbetstunneln behéver ta hansyn till den planerade
markanvandningen och inte forhindra framtida anvindning pa platsen. Det ar ocksa viktigt att
partihandelsomradet inte paverkas negativt. Arbetstunneln behover samplaneras och beakta
planerad bebyggelse vid Arstaberg. En arbetstunnel vid Nybodadep&n méste ta héinsyn till en ny
platsgjuten stédmur och gata inom projekt Herbariet.

Kommentar: Region Stockholm tackar for yttrandet och tar med sig de
synpunkter som angetts avseende respektive alternativ.

For station Ostberga foredrar kontoren att tunnelns strickning (i bdda alternativen) justeras nagot
s& att den hamnar i glappet mellan kvarter. Kontoren forordar alternativ Abyvigen A eftersom det
innebar ett dubbelnyttjande av befintlig tunnelmynning och att naturmark kan sparas. En langre
arbetstunnel frin Abyviigen skulle orsaka storningar for fler boende i Ostberga under byggtiden
och kan innebéra att fler boende far begriansade majligheter att fa borrtillstdnd for bergvarme. Ett
tunnelpaslag vid Abyviigen B behdver studeras mer noggrant ur trafiksynpunkt. Etableringsytan
for bade Abyvigen A och B ligger i en lagpunkt. Regionen maste sikerstilla att dagvatten och
skyfall hanteras s att vatten inte rinner ut p4 Abyvigen. Regionen behover #ven ha ett
aterstéllningsprogram for att marken ska kunna infiltrera vatten efter att arbetena ar avslutade.
Regionen maste samordna sina byggtransporter med eventuell byggtrafik till planerade
exploateringar i Ostberga. Det vore 6nskvirt att etableringsomradet flyttar nigot vésterut s att
parkvigen som kopplar samman med regionala cykelstraket utmed Abyvigen kan fortsitta
anvandas under byggtiden.

Kommentar: Region Stockholm tackar for yttrandet och tar med sig de
synpunkter som angetts avseende respektive alternativ. I kommande skeden

25



kommer paverkan pa dagvatten och skyfall att utredas vidare om alternativ
Abyvigen A eller B viljs och méjliga anpassningar kommer att utredas vidare. For
att sakerstilla tillgangligheten och minimera storningar kommer mer fordjupade
utredningar att goras med avseende pa paverkan pa befintlig trafik och behov av
omledningsvigar. Aterstillning av ytorna kommer att ske i dialog med Stockholm
stad.

Ur ett kultur- och miljoperspektiv ar Alvsjo IP grusplan det bésta valet, diremot medfor det
negativa konsekvenser pa idrottens forutsattningar i omradet. Alternativet stiller stora krav pa
Regionens planering och utformning. Den foreslagna ytan norr om méassan innehéller trad med
ho6ga naturviarden. Alternativ Magelungsvégen ar problematiskt for att ytan fyller en viktig
funktion som skyfallsyta. Alternativ Magelungsvigen ar ocksa beldgen vid en av stadens priméra
cykelstrak, som behéver vara oppet under hela byggtiden. Etableringarna, oavsett placering,
riskerar fa stor paverkan pa Stockholmsmaéssans verksamheter samt dess besokare. Buller bor
minimeras under verksamma timmar och tillginglighet sikras. Arbetstunnel far inte bli
permanent eller innebar nagra begransningar for framtida bebyggelse.

Kommentar: Region Stockholm tackar for synpunkterna. I kommande skeden
kommer péaverkan pa idrottens forutsattningar och trafikfragor att utredas vidare
om alternativ Alvsjo IP grusplan viljs. Forutsittningar for oskyddade trafikanter och
behov av anpassningar kommer sarskilt att studeras.

Skyfalls- och trafikfragor kommer att utredas vidare om alternativ Magelungsvagen
valjs.

Naturmiljofragor kommer att utredas vidare om alternativ Norr om massan valjs.

Region Stockholm kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa langt det ar mojligt. For att minska risken for
storningar arbetar Region Stockholm med att utreda férvantade bullernivaer,
samrada med myndigheter, stilla krav pa entreprendrernas arbete med byggande av
tunnelbana och upprétta kontrollprogram for buller under byggtiden. Regionen
kommer att foresla villkor for byggbuller i miljoprovningen. Vi arbetar utifran en
sarskild handlingsplan for storningar under byggtiden, dar bland annan en
atgardstrappa for bullerstorningar ingar. Innan stérande arbeten startar kommer
Region Stockholm att informera fastighetsiagare, naringsidkare och narboende om
att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur lange de beraknas paga.

Gallande placering av depa anser kontoren att det inte &r mojligt att redan nu avfarda méjligheten
att utveckla nagon av de befintliga depaerna. Kontoren anser att en sa stor del av depan som
mojligt bor forlaggs under mark. Om en ny depa ar det enda alternativet behover platsen for denna
utses och planeras tillsammans med staden. Det ar viktigt att ta hansyn till eventuella naturvarden
och den omgivningspaverkan som depan kan ge upphov till. Befintliga Nybodadepan ligger
synnerligen centralt i staden. Kontoren anser att projektet bor utreda om Nybodadepan kan
overdackas.

Kommentar: Regionen har sett 6ver mojligheten att utnyttja befintliga depéer,
men har kommit fram till slutsatsen att en ny depa behovs. Bedomningen ar att
antalet verkstads- och uppstallningsplatser inte kommer att ricka till vare sig pa
kort eller lang sikt.

Angaende en eventuell 6verdackning av Nybodadepan sa ar forslaget betydligt mer
omfattande dn det uppdrag som Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har — att
sikra depakapaciteten for tunnelbanan till Alvsj6. Inom den tidplan och budget som
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regionen har for utbyggnad av tunnelbana och depa dr denna omdaning av
Nybodaomradet inte majlig.

For att uppfylla krav pa god arbetsmiljo for personal i en depa kravs att vissa
funktioner placeras sa att tillgang till dagsljus mojliggors.

Nir det géller en ny depa ar Regionens avsikt att utse och planera platsen
tillsammans med staden.

3.2 Bostadsrattsforeningar

Det har inkommit synpunkter fran ett flertal bostadsrattsforeningar. Det har inkommit
invindningar/motséttningar mot foreslagna planer pa arbetstunnlar/etableringsytor pa specifika
platser pa grund av bostadsrattsféreningarnas lagen.

De bostadsrattsforeningar som inkommit med synpunkter ar:
Brf Karlsvik 208

Brf Gjuteriet 1

Brf Gjuteriet 8

Brf Posthuset

Brf Appeltridet

Brf Hemmet 15

Brf Norr Malarstrand 100
Brf Vapensmeden 6

Brf Vapensmeden 7

Brf Iskristallen

Brf Hiangboken

Brf Vapensmeden 5

Brf Gjutformen 3

3.2.1 Station Fridhemsplan

Ett antal Brf:er motsitter sig arbetstunnel och etableringsyta vid Rdlambshovsleden pa grund av
att intilliggande kvarter anses tittbebyggda och kénsliga med gamla hus som riskerar att fa skador.
Vidare anser dessa foreningar att Ralambshovsparken bor bevaras och det finns en oro Gver att
gronytor forsvinner med paverkan pa den biologiska mangfalden som foljd.

Det framkommer dven oro for att alternativet skulle innebéara omfattande buller for boende i
narliggande hus, spridning av fororeningar i mark, grundvatten och luft samt borttagning av
viktiga parkeringsplatser.

Framkomligheten dr mycket viktig for privatpersoner, naringsliv, utryckningsfordon med mera.
Projektet behover beakta det faktum att Norr Mélarstrand och Rédlambshovsleden dr den viag som
anvands som transportvag for bade polisen och internationella statsbesok.

Ett antal BRF:er forordar alternativet med arbetstunnel och etableringsyta vid Lindhagensplan.
Detta da alternativet anses ge en mindre paverkan pa kulturmiljo, naturmiljo, majlighet till
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rekreation samt att luftfororeningar till f6ljd av transporter koncentreras till en mer lamplig plats
och att alternativet tar mindre mark i ansprak. Fiarre boende anses dven paverkas av detta
alternativ.

Det har dven inkommit synpunkter ett antal Brf:er om att Lindhagensplan ar en mindre lamplig
placering av etableringsyta. Detta da alternativet anses kriva saneringsarbeten pa grund av
drivmedelsstationen. Det finns oro i en forening for att fororeningar skulle kunna spridas till
narliggande fastigheter.

Det framkommer dven oro for att alternativet skulle innebara omfattande buller for boende i
omradet under byggskedet.

BRF:er framfor att trafiksituationen vid cirkulationsplatsen vid Lindhagensplan redan idag ar hart
belastad. Den anviands dessutom av utryckningsfordon fran S:t Gorans sjukhus och i framtiden
aven av utryckningsfordon fran den tillfalliga brandstationen pa fastigheten Gangaren 12. Av den
anledningen ar det inte bra att stdnga av ett korfalt i cirkulationsplatsen. Tillganglighet och

framkomlighet kommer att begréinsas i sddan utstrackning att trafiksituationen framstar som
ohéllbar.

Det har dven inkommit en synpunkt frén en forening géllande tillfallig brandstation som
Stockholms stad sokt bygglov for pa fastigheten Gangaren 12. Uppforande att tillfallig
brandstation och byggnationen av arbetstunnel och etableringsytan riskerar att ssmmanfalla i tid.
Foreningen uppmarksammar att nar stationen ar fardigbyggd kommer trafiksituationen vara
fortsatt paverkad da raddningstjanstens fordon behover ta sig fram.

Kommentar: Informationen kommer att inga i den samlade avvagning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Det kommer dven att utforas naturviardesinventeringar.

Region Stockholm kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa langt det 4r mojligt. For att minska risken for
storningar arbetar Region Stockholm med att utreda forvantade bullernivaer,
samrada med myndigheter, stilla krav pa entreprenorernas arbete med byggande av
tunnelbana och upprétta kontrollprogram for buller under byggtiden.

Fororenade massor kommer att transporteras bort till godkand mottagare, och
kontroller av risk f6r spridning kommer att genomforas.

Innan storande arbeten startar kommer Region Stockholm att informera
fastighetsagare, naringsidkare och niarboende om att arbeten ska utforas, var de ska
ske samt hur ldnge de berdknas paga.

Magjligheten att bedriva effektiva transporter till och fran etableringsomradena och
etableringsomradenas paverkan pa trafiksituationen ingér i den samlade avvigning
mellan arbetstunnelalternativen.

Framkomlighet och tillgédnglighet kommer sa langt som mojligt att sékerstéllas pa
varje plats som paverkas. For att sdkerstilla tillgdngligheten och minimera
storningar kommer mer férdjupade utredningar att goras med avseende pa
paverkan pa befintlig trafik och behov av omledningsvégar.

Géllande den tillfalliga brandstationen tackar Region Stockholm for informationen
och tar den med sig i fortsatt arbete och dialog med Stockholms stad.
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3.3 Samrad med allmanhet och de som kan bli
sarskilt berorda

3.3.1 Station Fridhemsplan

3.3.1.1 Arbetstunnlar
Lindhagensplan

Alternativ med arbetstunnel vid Lindhagensplan anses av flertalet inkomna synpunkter vara ett
mindre bra alternativ for arbetstunnel. Synpunktslamnarna beskriver att det finns manga bostader
runtom kring och att boende &r oroliga 6ver buller och vibrationer under byggtiden. Det finns
exempelvis flera kulturhistoriska byggnader i omradet som inte far ta skada av vibrationer. En
annan uppger att arbetstunneln riskerar att paverka Stockholms sjukhem och dess
egenproduktion av virme.

En annan friga som inkommit 4r om det ar klokt att stinga drivmedelsstationen vid
Lindhagsplanen, eftersom det kommer att paverka fler att dka ldngre striackor for att tanka.

Kommentar: Informationen kommer att inga i den samlade avvigning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen. Vidare utredning kommer att
pavisa vilket alternativ som kommer att bli aktuellt. Utformning och byggmetod
kommer att utredas vidare i kommande skede.

Region Stockholm efterstravar arbetsmetoder och arbetstider som minimerar
bullerstorning sa langt det 4r mojligt. For att minska risken for stérningar arbetar
Region Stockholm med att utreda férvantade bullernivaer, samrada med
myndigheter, stilla krav pa entreprenorernas arbete med byggande av tunnelbana
och uppratta kontrollprogram for buller under byggtiden. Regionen kommer att
foresla villkor for byggbuller i miljoprévningen. Vi arbetar utifran en sarskild
handlingsplan for storningar under byggtiden, dar bland annan en atgardstrappa for
bullerstorningar ingar. Innan storande arbeten startar kommer Region Stockholm
att informera fastighetsigare, naringsidkare och narboende om att arbeten ska
utforas, var de ska ske samt hur lange de beraknas paga.

Regionen har en sirskild atgardsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader som
syftar till att minimera risken for skador. Nar det géller vibrationer fran
sprangningar kommer svensk standard for sprangningsinducerade vibrationer att
tillampas. Det innebar att en riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kinslighet. Metodiken ar mycket vilbeprovad och
begrinsar risken for skador till f6ljd av anlaggningsarbeten. Separata samrad
kommer att ske med direkt berérda, daribland Stockholms sjukhem om de anses
vara direkt berérda. Inom ramen for uppdraget kommer Region Stockholm att
bedriva ledningssamordning med aktérer som har ledningar i omradet.

Ralambshovsleden

Négra synpunktslimnare uppger att det ar battre med arbetstunnlar vid Ralambshovsleden
eftersom det anses mindre storande. En synpunktslamnare uppger att Rdlambshovsleden innebar
en kortare tunnel dn Lindhagensplan och darmed kraver mindre sprangning.

Samtidigt papekade andra att tunnel under Ralambshovsleden skulle ga under kanslig bebyggelse
och att boende ar oroliga 6ver buller och vibrationer. Att ha en arbetstunnel sé niara Karlviksgatan
ar inte att foredra eftersom kvarteret ar tiattbebyggt och kinsligt. Byggnaderna i omradet ar av
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aldre karaktir och riskerar att skadas. Vissa av husen dr K-markta och utpekade som sarskilt
vardefulla enligt Stockholms stad.

Kommentar: Informationen kommer att inga i den samlade avvagning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Region Stockholm kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa langt det ar mgjligt. For att minska risken for
storningar arbetar Region Stockholm med att utreda forvantade bullernivaer,
samrada med myndigheter, stélla krav pa entreprenorernas arbete med byggande av
tunnelbana och uppritta kontrollprogram for buller under byggtiden. Innan
storande arbeten startar kommer Region Stockholm att informera fastighetségare,
naringsidkare och niarboende om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur
lange de berdknas paga.

Regionen har en sirskild atgardsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader som
syftar till att minimera risken f6r skador. Nar det géller vibrationer fran
sprangningar kommer svensk standard for sprangningsinducerade vibrationer att
tillampas. Det innebar att en riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kinslighet. Metodiken ar mycket vilbeprovad och
begrinsar risken for skador till f6ljd av anlaggningsarbeten.

3.3.1.2 Etableringsytor
Lindhagensplan

Detta alternativ anses av flertalet synpunktslimnare som battre jamfort med Rdlambshovsleden
eftersom det medfor mindre skada pa miljon, platsen dr mer koncentrerad och ldngre bort fran
gronytor och inte lika ménga bostadshus. Det anses bittre att placera etableringsytor (och
arbetstunnlar) vid Lindhagensplan eftersom det ar fler bostadshus vid Ralambshovsleden. Denna
yta forordas dven eftersom det anses narmare till arbetsplatser som ligger pa Lindhagensgatan.

En synpunkt har inkommit om att det kan vara kostsamt att 16sa in drivmedelsstationen samt
sanera marken efter denna. Andra papekar att drivmedelsstationen ar viktig for bade polis,
ambulans och nyttotrafik. Det dr dessutom den nirmsta servicepunkt for ménga boende i
omradet.

Tva fragor har inkommit om miljépaverkan har beaktats géllande transporter av sten och
byggmaterial respektive om det i och med flytt av brandstationen vid St Gorans sjukhus kan
uppsta problem med framkomligheten vid rondellen.

En annan synpunktslamnare uppger att omradet redan idag ar hogt trafikerat och utgor en
knutpunkt med bade bléljus, busstrafik och géng- och cykeltrafik.

Tva synpunkter har inkommit om att det ligger en forskola néra Lindhagsplan och att manga barn
passerar cirkulationsplatsen.

En synpunktslamnare reflekterar 6ver att foreslagen etableringsyta vid Lindhagensplan ar cirka
dubbelt sa stor som ytan som ségs vara tillracklig.

Kommentar: Informationen kommer att ingé i den samlade avvigning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen. Vidare utredning kommer att
pavisa vilket alternativ som kommer att bli aktuellt.

Framkomlighet och tillgénglighet kommer sa langt som mojligt att sikerstéllas pa
varje plats som paverkas. For att sdkerstilla tillgdngligheten och minimera
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storningar kommer mer fordjupade utredningar att goras med avseende pa
paverkan pa befintlig trafik och behov av omledningsvégar.

Péaverkan pa miljon (daribland buller- och vibrationer, landskapsbild, kulturmiljo
och naturmiljo) kommer att utredas vidare i kommande skede.

Region Stockholm har forstaelse for att drivmedelsstationen nyttjas av ménga i
omradet och att det finns en oro att den forsvinner i alternativ Lindhagensplan. 1
dagsliget har Region Stockholm dessvirre inte nagon tillganglig mark for att ersitta
drivmedelsstationen. Om detta alternativ blir aktuellt kommer inriktningen vara att
ersitta tomtrattsinnehavaren for det intrdng som Regionens arbete innebiar och da
platsen inte langre behovs for tunnelbanans behov dtergar marken till
staden/tomtrattshavaren.

En barnkonsekvensanalys kommer att tas fram som integreras i den sociala
konsekvensanalysen. Denna kommer att vara paborjad och redovisas vid kommande
samrad.

Storleken pé etableringsytorna for arbetstunnlarna har generellt sett antagits behova
ha en storlek pa minst 4000 kvadratmeter for att kunna uppfylla de behov som
finns. I ndgra fall 4r ytorna mindre dn 4000 kvadratmeter, men i de flesta fall storre.
De arbetstunnlar som kriaver ramp har ofta storre etableringsytor, da rampen tar
upp en stor del av arean.

Ralambshovsleden

Ett flertal synpunkter som inkommit anser att alternativ Ralambshovsleden inte ar att foredra.
Detta grundar sig i att det viktiga gronomradet vid Rdlambshovsparken och dess biologiska
mangfald, skulle paverkas hogst negativt. Den foreslagna ytan anvénds for lek, rekreation och
nyttjas av skolor for idrottsaktiviteter. Att anldgga etableringsytor vid Ralambshovsparken skulle
dessutom paverka Stockholms kulturliv eftersom det finns manga restauranger, uteserveringar, en
parkteater med mera som anvands flitigt. En etableringsyta vid Rdlambshovsparken skulle
innebira ingrepp i riksintresse med gamla och vardefulla trad och blomsterodlingar. Platsen
karaktar kan forstoras.

Trafiken, bade i form av bil, gdende och cyklister skulle paverkas i hogre utstrackning vid
Rélambshovsleden én jamfort med vid Lindhagensplan. En omledd cykelled skulle innebira stora
olagenheter for bade cyklister och giende. En etableringsyta vid Ralambshovsleden skulle ocksé fa
stor paverkan pa de parkeringar som finns i niromradet. Manga boende ror sig i omradet utan bil,
vilket skulle bli begransat i och med byggplats.

Négra uppger att de oroar sig for bullerpaverkan i manga &r. Under byggtiden riskerar vardet pa
bostider i narheten till etableringsytan att minska och lokaler i fastigheter blir svara att hyra ut.

Det har inkommit en synpunkt om att arbetstunnlar och etableringsytor bor férlaggs vid
Rélambshovsleden, eftersom denna yta ligger mer perifert an Lindhagensplan. Samt att denna yta
i nuldget ar omgiven av trafikerade vigar.

Kommentar: Informationen kommer att ingé i den samlade avviagning som laggs
till grund for valet mellan arbetstunnelalternativen.

Region Stockholm kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa langt det ar mgjligt. For att minska risken for
storningar arbetar region Stockholm med att utreda férviantade bullernivéer,
samrada med myndigheter, stilla krav pa entreprenorernas arbete med byggande av
tunnelbana och uppritta kontrollprogram for buller under byggtiden. Regionen
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kommer att foresla villkor for byggbuller i miljoprévningen. Vi arbetar utifran en
sarskild handlingsplan for storningar under byggtiden, dar bland annan en
atgardstrappa for bullerstorningar ingér.

Innan stérande arbeten startar kommer Region Stockholm att informera
fastighetsagare, naringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska
ske samt hur ldnge de berdknas paga.

Péaverkan pa gronomraden, trafik, landskapsbild, kulturmiljo, naturmilj6 och buller
och vibrationer kommer att utredas narmare och beaktas i jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning samt dess underlagsrapporter vilka presenteras under
kommande samrads- och granskningsperioder.

3.3.1.3  Ovrigt

En synpunkt har inkommit som motsétter sig en tunnelbanestation vid Fridhemsplan. Detta
eftersom det finns problem i en bostadsrattsférening som ligger i naromradet med obehoriga
personer i foreningens utrymmen.

Kommentar: Regionen noterar synpunkten. Vidare arbete kommer att utreda den
mest lampliga placeringen av station Fridhemsplan.

Under samradstiden inkom en frdga om Region Stockholm har utforskat andra alternativ dn de
som presenteras i handlingen. Till exempel att gd in under Sankt Eriksbron. En annan anser att
etableringsytor bor placeras vid Norr Malarstrand.

Kommentar: Regionen har studerat andra alternativ for ytor och landat i de
alternativ som presenterats under samradet. Vi kommer att utreda dessa ytor
niarmare och kommer i nasta samrad redovisa bortvalda alternativ och motiv till
detta.

3.3.2 Station Liljeholmen
3.3.2.1 Arbetstunnlar
Sodertdljeviagen

Eftersom byggnader pa Nybohov har drabbats av sprickor efter sprangningar sedan tidigare
projekt ar detta alternativ inte att foéredra. Det finns en stor radsla for ytterligare skador pa
omkringliggande byggnader. Det dr dessutom negativt att cykeltrafiken maste ledas om.

Forslagsvis kan Region Stockholm i stéllet anvinda redan paborjad arbetstunnel vid
Sodertéljevagen. Det dr dven fordelaktigt om tunneln kan anvéindas efter byggtiden.

Liljeholmshamnen

En fraga har inkommit om en permanent tunnel vid Liljeholmshamnen stimmer 6verens med
planerad stadsutveckling i omradet.

Lovholmsgrand

Alternativ Lovholmsgrand anses vara olampligt pa grund av att det planeras for bostadsbebyggelse
pa denna plats. Stadsutvecklingen i Lovholmen ar redan mycket forsenad och behover inte
fordrojas ytterligare.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Vidare utredning kommer att pavisa vilket alternativ som kommer att bli
aktuellt.
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3.3.2.2

For att sakerstilla tillgangligheten och minimera storningar kommer mer
fordjupade utredningar att goras med avseende pa paverkan pa rddande
trafiksituation och behov av omledningsvagar.

Regionen har en sarskild atgiardsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader som
syftar till att minimera risken for skador. Nir det giller vibrationer fran
sprangningar kommer svensk standard for sprangningsinducerade vibrationer att
tillimpas. Det innebar att en riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kinslighet. Metodiken ar mycket vialbeprovad och
begrinsar risken for skador till f6ljd av anldggningsarbeten. Separata samrad
kommer att ske med direkt berérda, daribland Stockholms sjukhem om de anses
vara direkt berérda. Inom ramen for uppdraget kommer Region Stockholm att
bedriva ledningssamordning med aktorer som har ledningar i omrédet.

Samrad sker kontinuerligt med Stockholms stad for att sdkerstilla att tunnelbygget
inte motverkar kommunens stadsutvecklingsplaner.

Etableringsytor

Sodertdljeviagen

Ett flertal av inkomna synpunkter patalar att det skulle vara problematiskt om cykelvigen mellan
Sodertiljeviagen och Héagerstensvigen stings av samt att etableringsytor inte bor anldggas vid
Sodertiljeviagen da omradet redan ar utsatt for buller genom Stockholm Vatten och avfalls arbete.

Liljeholmshamnen

Det finns en oro 6ver de transporter som kommer att ske i omradet vid detta alternativ. Att kora
ytterligare ett stort antal tunga transporter pa Liljeholmsvégen tétt forbi tvarbanans hallplats och
genom korsningen med Lovholmsviagen kommer att bli mycket besvarligt bade for fordonsforare
och det stora antalet fotgdngare som dagligen korsar Liljeholmsvigen.

3.3.2.3

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det
fortsatta arbetet. Vidare utredning kommer att pavisa vilket alternativ som blir
aktuellt.

For att sidkerstilla tillgangligheten och minimera storningar kommer mer
fordjupade utredningar att goras med avseende pa paverkan pa rddande
trafiksituation och behov av omledningsvagar.

Ovrigt

Det har inkommit synpunkter om att det bista alternativet ar att anvinda den befintliga yta som i
dagsliaget anviands av Stockholm Vatten och Avfall.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det
fortsatta arbetet.

3.3.3 Station Arstaberg

Inga synpunkter har inkommit géllande forslag pa arbetstunnlar eller etableringsytor. Dock inkom
ett forslag om att bygga en utgdng mot vattnet, férslagsvis fran den planerade tunnelbanestationen
Arstaberg. Detta borde vara konstruktionsmissigt fordelaktigt med tanke pa Artsabergs forhojda
lage; detta skulle i sa fall innebira en kortare rulltrappa/hiss.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det
fortsatta arbetet.
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D4 det endast ir en uppgang per station som planeras och Arstaberg ir en
bytespunkt har prioriteringen varit att placera stationen sa nara befintlig
jarnvagsstation, tvirbana och bussterminal som mojlig.

3.3.4 Station Arstafaltet

Inga synpunkter har inkommit gillande forslag pa arbetstunnlar eller etableringsytor. Dock inkom
onskema3l om att arbetstunnlarna inte anléiggs i nirheten av Arstafiltet eftersom det i dagsliget
byggs bostiader dar.

For att minimera péverkan pa boende i niromradet bor Regionen 6vervaga att anlagga
etableringsytor i industriomraden.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det
fortsatta arbetet. Vidare utredning kommer att péavisa vilket alternativ som blir
aktuellt.

Region Stockholm kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar buller- och vibrationsstorning sa ldngt det ar majligt.

Inga arbetstunnelmynningar planeras invid Arstafiltet. De aktuella
arbetstunnelalternativen planeras under mark pa denna striacka.

3.3.5 Station Alvsjo

3.3.5.1 Arbetstunnlar
Norr om mdssan

Arbetstunnel bor placeras norr om Méssan da detta ger minst paverkan pa méanniskor, natur och
djur.

Magelungsvigen

Detta alternativ ligger langt ifrdn den framtida stationen, vilket medfor en 1ang arbetstunnel som
darfor blir dyr och omsténdlig att bygga.

Det gronomrade som finns idag anvénds flitigt och hansyn bor tas till gdng- och cykelstrak i
anslutning till omrédet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det
fortsatta arbetet. Vidare utredning kommer att pavisa vilket alternativ som blir
aktuellt.

3.3.5.2 Etableringsytor
Norr om mdssan

Alternativ Norr om maéssan ar enligt flera inkomna synpunkter det bésta alternativet for etablering
vid Station Alvsj. Ytan limpar sig bra for transporter via Abyvigen.

Dock papekar andra att det skulle paverka gronomraden vardefull natur samt gang- och
cykelvagar som till stor del anviands av skolbarn. Dessutom skulle alternativet medféra en 6kad
bullerpaverkan samt 6kade trafikfloden. Abyvigen 4r redan idag hart belastad och ligger nira
bostader samt massan. Etableringsytan och arbetstunneln ligger inte i direkt anslutning till
stationen vilket ocksa innebar fler transporter och mer berg att ta ur.
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Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Vidare utredning kommer att pavisa vilket alternativ som kommer att bli
aktuellt.

Péaverkan pa miljon (daribland buller- och vibrationer, landskapsbild, trafik och
naturmiljo) kommer att utredas vidare i kommande skede.

En barnkonsekvensanalys kommer att tas fram som en del av den sociala
konsekvensanalysen. Preliminéra analyser av paverkan pa barn och unga kommer
att delges vid kommande samrad.

Alvsjo IP

Alternativet motsatts av flera synpunktsldmnare eftersom fotbollsverksamhet (for framfor allt
barn) bedrivs i direkt anslutning till etableringsytorna. Barnen tar sig till platsen till fots eller
cykel, det bor darfor ses som en hog risk att blanda in byggtrafik i ndra anslutning till gdng- och
cykelvig och idrottsanlidggning.

Det har dven inkommit synpunkter om att denna yta anses vara det basta av de tre alternativen.
Detta eftersom paverkan endast skulle ske under vissa tider pa dygnet och inte dygnet runt. Ytan
ligger dessutom nira Station Alvsjo vilket dr positivt med tanke p4 transporter, trafik och
avgasutslapp. Etableringsytan ligger inte heller i narhet till bostider.

Kommentar: Regionen tackar for synpunkterna och tar dessa med sig i det
fortsatta arbetet. I kommande skeden kommer paverkan pa idrottens
forutsittningar och trafikfrigor att utredas vidare om alternativ Alvsjo IP grusplan
valjs. Forutsattningar for oskyddade trafikanter och behov av anpassningar kommer
sarskilt att studeras.

En barnkonsekvensanalys kommer att tas fram som en del av den sociala
konsekvensanalysen. Preliminéra analyser av paverkan pa barn och unga kommer
att delges vid kommande samrad.

Magelungsvdagen

Alternativ Magelungsvigen anses enligt flera synpunktslimnare inte vara ett bra alternativ
eftersom det skulle innebara stor paverkan pa manniskors vardag. En aterkommande anledning ar
den populdra park som finns vid Magelungsvagen (Turingeparken). Etableringsytor vid denna
plats skulle paverka de boendes mojligheter till rekreation, motion, lek och spontanidrott. Det ror
sig ménga barn i parkomréadet. En eventuell etablering i parken skulle leda till 6kad otrygghet. Det
ar viktigt att parken vid Magelungsvagen lamnas intakt eftersom den ar valbesokt aret om,
déaribland av skolbarn. En inkommen synpunkt beskriver aven att parken fungerar som en barriar
for buller och trafik. Det finns dven ménga bostédder i narheten som skulle paverkas av buller.

Det ar redan idag mycket trafik vid Magelungsvagen och Gamla Huddingevagen samtidigt som
viigarna dr daliga. Gamla Huddingevigen gar dven forbi Orbyskolan och bostider, det skulle
innebéra ytterligare belastning pa vigen om etableringsytor placeras har. Lings Gamla
Huddingevigen gar dven busstrafik mellan Alvsjo station och Orby, bade denna kollektivtrafik och
blaljustrafiken skulle bli negativt paverkade om infartsmojligheten fran Magelungsvigen till
Gamla Huddingevéagen begriansas. Fragor har stéllts hur busstrafiken mer exakt kommer att
paverkas av byggtrafik i omradet. Gamla Huddingevigen ar en pendelstriacka for cyklister och
skolviag for barn.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet. Vidare utredning kommer att péavisa vilket alternativ som kommer att bli
aktuellt.
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Paverkan pa gronomraden kommer att utredas ndrmare och beaktas i
jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning samt dess underlagsrapporter vilka
presenteras under kommande samréds- och granskningsperioder.

For att sidkerstilla tillgangligheten och minimera storningar kommer mer
fordjupade utredningar att goras med avseende pa paverkan pa radande
trafiksituation och behov av omledningsvagar.

En barnkonsekvensanalys kommer att tas fram som integreras i den sociala
konsekvensanalysen. Denna kommer att vara paborjad och visas vid kommande
samrad.

Region Stockholm kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som
minimerar bullerstorning sa langt det ar majligt. For att minska risken for
storningar arbetar Region Stockholm med att utreda forvantade bullernivéer,
samrada med myndigheter, stilla krav pa entreprenorernas arbete med byggande av
tunnelbana och upprétta kontrollprogram for buller under byggtiden. Regionen
kommer att foresla villkor for byggbuller i miljoprovningen. Vi arbetar utifran en
sarskild handlingsplan for storningar under byggtiden, dar bland annan en
atgardstrappa for bullerstorningar ingar.

Innan storande arbeten startar kommer Region Stockholm att informera
fastighetsagare, niaringsidkare och narboende om att arbeten ska utforas, var de ska
ske samt hur ldnge de berdknas paga.

3.3.5.3  Ovrigt

En person anser att Stockholm stad bor utreda omradet kring Alvsjomissan som etableringsyta.
Det ar 6nskvart att ha en yta dar barn inte ror sig. Som exempel skulle man kunna bygga
parkeringshus istillet for markparkering och pa s4 sitt frigéra mark. Alvsjomissan ligger i nira
anslutning till storre vagar sa transporter till och fran byggarbetsplatsen borde fungera.

Ett forslag har dven inkommit om att ytan vid Rabyvigen kan anvénds for etablering i stéllet for
Magelungsvigen/Alvsjo IP.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna. De aktuella alternativen har valts
dels med hénsyn till nirhet till stationen i forhallande till arbetstunnelns geometri,
dels med hénsyn till nirhet till berg vid péslaget och 4ven med hansyn till tillganglig
mark. De redovisade alternativen har visat sig vara mest fordelaktiga i forhéllande
till dessa faktorer.

3.3.6 Lokalisering av depa

Flera synpunktslimnare anser att dep&n inte 6nskas lokaliseras vid Alvsjo IP, Orby,
drivmedelsstationen vid Lindhagensplan eller i omedelbar nirhet till Rilambshovsparken. Vidare
patalas att marken 6ster om Stambanan vid Brannkyrka Kyrka inte dr lamplig for en depé
eftersom det ar sankmark.

Generellt anses att Regionen vid placering av en depa bor ta hiansyn till boende samt bevarande av
gronytor.

Depan foreslas lokaliseras inom industriomrade, exempelvis Arsta partihallar. Ett annat alternativ
4r placering niira Alvsjomissan. Forslag har dven inkommit om att det vore effektivt att bygga ut
den befintliga depan vid Nyboda eftersom den ligger i néra anslutning till tdnkta tunnelbanespar,
utan narhet till bostdder samt att utbyggnaden bor ga snabbare och kosta mindre da marken redan
anviands som depa.
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Avseende miljo onskas svar pa om det blir aktuellt med bullerskyddséatgarder samt om trad som
tas ner kommer att kompenseras.

Kommentar: Regionen tackar forsynpunkterna och tar dessa med sig i det
fortsatta arbetet.

Alternativ for depélokaliseringar kommer att presenteras pa samrad i september.
Angdende forslaget att anvanda befintlig depa vid Nyboda sa &r forslaget betydligt
mer omfattande dn det uppdrag som Forvaltningen for utbyggd tunnelbana har — att
sikra depakapaciteten for tunnelbanan till Alvsjo. Inom den tidplan och budget som
regionen har for utbyggnad av tunnelbana och depa dr denna omdaning av
Nybodaomradet inte majlig.

Skyddsatgarder for natur och andra miljéfragor kommer att redovisas i kommande
planprocess.

3.3.7 Ovriga synpunkter
Forslag har inkommit om att starta med byggnationen fran Alvsjé mot Liljeholmen och att denna
del sétts i bruk, innan resterande strackning till Fridhemsplan fardigstalls.

Synpunkt har inkommit som betonar att offentliga projekt ofta visar sig bli fordyrade och
forsenade. Eftersom projektet blir en ensamlevande bana, finns ingen atervando nar byggnationen
startat. Om utvégar saknas far kostnaden hamna pa vad den blir. Enda mojligheten i ett trangt
ekonomiskt lage ar att dra ner pa byggtakten och skjuta trafikstarten ett ovisst antal ar framat.

En synpunkt har inkommit om att det ar viktigt att tillganglighet for alla i samhaéllet efterstriavas.
Till exempel ar det ibland svart att hora vad som ségs i hogtalarna. Det finns en 6nskan om att
sparen ar inglasade som pé Stockholm City.

Det bor dven bli rulltrappor vid varje station och inte bara hissar.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det fortsatta
arbetet.

Tunnelbanan kan inte tas i bruk férrian hela systemet, inklusive dep4, ar utbyggt da
alla delar i anldggningen tekniskt sett hanger ihop.

Miljopéaverkan, inklusive masshantering, samt paverkan pa befintlig trafik, kommer
att utredas vidare inom jarnvéagsplanen och tillstindsansékans arbete och
presenteras i kommande samrad.

Tillgédnglighets- och sdkerhetsfragor kommer att utredas vidare och presenteras i
kommande samrad.

3.3.8 Synpunkter om hur samradet bedrivits
En synpunkt har inkommit om att information inte skickats till denne som fastighetséagare cirka
150 meter fran etableringsyta och arbetstunnel.

Kommentar: Samridskretsen som fatt utskick ar 150 meter fran aktuella
arbetstunnlar och etableringsomraden. Dock har annonsering av samradet i
tidningar dven skett som ska ticka in ytterligare omraden.
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3.3.9 Synpunkter som inte hanteras inom ramen for detta
projekt eller besvaras i denna samradsredogérelse

3.3.9.1 Alternativa linjedragningar och férlangd linjedragning

Det har inkommit synpunkter om alternativa linjedragningar och férlingning till Hagsétra, Orby
slott, Marieberg, Rdlambshovsparken, Zinkensdamm, Sodersjukhusets entré och Lilla Essingen.
Som skail anges att dessa platser har behov av battre foérbindelser.

En synpunkt har inkommit om att det bor mgjliggoras en framtida forlangning till exempel
Bromma flygplats.

Kommentar: Regionen tackar for synpunkterna och for dessa vidare inom
Regionen. Flera dragningar av linjen har undersokts och dragningen via de valda
stationerna ger mest nytta. Tidigare har dven samrad héllits om lokalisering av
tunnelbanestrackningen och denna strickning ar nu beslutad att vi ska ga vidare
med. Fragor om alternativa linjestrackningar besvaras darfor inte i denna
samradsredogorelse. Angdende forlangningar har den aktuella strickan valts da den
bedoms ge mest nytta sett till kostnaderna for projektet.

3.3.9.2 Atgiarder omkringliggande infrastruktur
Synpunkter har inkommit dir det ifragasatts varfor det inte byggs en sparvagnslinje istillet for
tunnelbana.

Kommentar: Den nya tunnelbanelinjen identifierades i Sverigeforhandlingen som
en viktig kollektivtrafiksatsning for att forbattra tillgangligheten och oka
bostadsbyggandet i Stockholmsregionen. En tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan
och Alvsjo binder ihop Stockholms sédra och centrala delar samt avlastar roda linjen
och T-centralen. Det mojliggor dven att nya bostdder med bra kommunikationer ska
kunna byggas i sodra Stockholm.

3.3.9.3 Den nya tunnelbanans fargsattning
En synpunkt har inkommit om att ldta den nya linje fa fargen gul och den gula linjen fa gron farg
da den ar en forlangning pa grona linjen.

Kommentar: Region Stockholm har beslutat att linjen far firgen gul (maj 2023).
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