Nl MANNHEIMER SWARTLING

Nacka tingsratt

Mark- och miljédomstolen

YTTRANDE

Mal nr M 8733-21, ansdkan om andring av villkor gallande tillstand till bortledande av

grundvatten for tunnelbana till Nacka och Soderort m.m.

Region Stockholm, Férvaltning for utbyggd tunnelbana (”Region Stockholm™), hénvisar till

mark- och miljédomstolens foreldggande den 21 september 2022 (aktbil. 141), genom vilket

Region Stockholm har forelagts att inkomma med ett motiverat stéllningstagande till huruvida

Region Stockholm anser att det finns behov av att komplettera ansokan med ett eller flera

alternativa yrkanden. Region Stockholm anfor foljande.

A.

Inledning och installning

Mark- och miljodomstolen anfor att det kan ifragasattas om inte Region Stockholms
intresse av ett justerat villkor géller i forhallande till vissa enskilda delstrackor
snarare an for hela tunnelanldggningen. Detta eftersom det endast ar inom vissa
delstrackor som det har konstaterats férekomma fler svaghetszoner an forvéntat och

som har haft ett faktiskt inlackage som har 6verstigit det prognosticerade.

Mark- och miljédomstolens resonemang i forelaggandet beror framfor allt fragan om
omstandigheterna avseende de olika delstrackorna ar annorlunda jamfért med vad
som tidigare forutsetts. Den underliggande fragan synes vara om en villkorsandring
kan motiveras &ven for de delstrackor inom vilka det hittills inte har konstaterats
forekomma nagra nya svaghetszoner eller ett storre inlackage jamfort med vad som

tidigare forvantades.

Region Stockholm har som skal for den sokta villkorsandringen anfort bade att det

faststéllda villkoret &r uppenbart strangare an nédvandigt och att en andring &ar
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pakallad av of6rutsedda omstandigheter (jfr. 24 kap. 13 § 2 p. miljébalken). Dessa
tva forutsattningar ar alternativa, och det racker med att en av dem ar uppfylld for

att den sokta &ndringen ska anses motiverad.

Region Stockholm menar att den sokta villkorsandringen ar motiverad i férhéallande
till saval hela tunnelanlaggningen som varje enskild delstracka. Forutséttningen att
villkoret &r uppenbart strangare an nodvandigt ar uppfylld i forhallande till hela
tunnelanlaggningen, likasa att andringen ar pakallad av oférutsedda omstandigheter,
oavsett om inlackaget i vissa delstrackor i vart fall hittills inte har visat sig vara

annorlunda an forvantat.

Region Stockholm vidhaller féljaktligen sitt tidigare framstéllda yrkande om att

inlackagevillkoret for byggtiden ska &ndras till att avse riktvarden istéllet for
begrénsningsvérden. Region Stockholm utvecklar sin installning i det foljande, forst
i forhallande till tunnelanlaggningen som helhet (avsnitt B) och darefter i

forhallande till varje enskild delstracka (avsnitt C).

Den sokta villkorsandringen ar motiverad for hela
tunnelanldggningen

Som tidigare beskrivits ar forinjektering den priméara skyddsatgarden for att minska
inlackage. Forinjektering planeras och utférs i den utstrackning som &r praktiskt
mojlig utan att riskera att inlackaget och forstarkningsbehoven istéllet 6kar. Region
Stockholm har optimerat forinjekteringen inom saval berg av normal kvalitet, som

inom svaghetszoner i berget.

Som ocksa har beskrivits ar det oundvikligt att inlackaget 6kar i samband med att en
ny del av tunnelanldggningen spréngs ut, sarskilt vid svaghetszoner. Vid passage av
svaghetszoner gar det inte att forutsaga hur stor denna 6kning blir, eftersom berget
vid svaghetszoner ar mycket komplext. | de fall inlackaget blir s stort att det
behover begransas ytterligare, sker detta genom efterinjektering. Sadan efter-
injektering kan dock inte ske direkt, utan forst da hela svaghetszonen har passerats.
Att stoppa tunneldrivningen for att genomfora efterinjektering sa snart ett hogre
inlackage har konstaterats ar saledes inte ett mojligt alternativ. Vidare skulle det inte
heller vara ett alternativ att stoppa tunneldrivningen for att minska inlackaget,

eftersom detta redan har uppstatt. Det enda sattet att ytterligare begransa inlackaget
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10.

11.

vid svaghetszoner ar saledes att fortsatta med tunneldrivningen genom hela

svaghetszonen, och darefter genomfdra efterinjektering.

Vidare ar efterinjektering en mycket komplex och tidskravande atgard som kraver
noggrann analys, efter genomford tunneldrivning, for att tgarden ska vara
framgangsrik och inte forvarra inlackaget. Det kan darfor ta forhallandevis lang tid
fran det att det konstateras att ett inlackage i en utsprangd del av tunnelanlaggningen
behover begransas genom efterinjektering, till dess att efterinjekteringen &r utford
och har gett effekt.

Séasom villkoret &r utformat, med begransningsvarden som géller som rullande 4-
manadersmedelvérden, finns det en uppenbar risk for att villkoret temporart
Overskrids vid passage av svaghetszoner, trots att Region Stockholm optimerar
forinjekteringen och sa skyndsamt som majligt utfor en framgangsrik efter-
injektering. En villkorsovertradelse kan saledes ske trots att det inte finns ytterligare
atgarder som hade kunnat vidtas for att undvika den. De faststallda inlackagevardena
bedoms dock kunna uppnas igen efter att svaghetszonen har passerats och

efterinjekteringsatgarder vidtagits.

Samtidigt som villkoret uppstaller krav som kan vara praktiskt oméjliga att uppfylla,
ar nyttan med att for varje 4-manadersintervall innehalla begransningsvardena
begrénsad. Som tidigare har redogjorts for har den generella risken for skada
begrénsats ytterligare, eftersom objekten med grundvattenkénslig grundlaggning ar
klart farre &n vad som forutsags i tillstandsprovningen. Vidare har det visats att
infiltration utgor en effektiv skyddsatgard for att begransa, eller rentav eliminera, de

negativa effekterna av ett dkat inldckage till tunnelanlaggningen.

Region Stockholm menar sammantaget att det rader en uppenbar obalans mellan &
ena sidan det intresse som villkoret avser skydda, och & andra sidan de
konsekvenser, ytterst ett straffrattsligt ansvar, som riskerar félja av villkorets
nuvarande utformning. Region Stockholm menar att villkorets skyddsintresse, dvs.
att motverka negativa effekter till foljd av ett for stort inléckage till tunnel-
anlaggningen, kommer att beaktas dven om de i villkoret fastslagna vérdena for
maximalt tillatet inlackage utformas som riktvéarden, samtidigt som Region

Stockholm da ocksa far en reell mgjlighet att innehalla villkoret.
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12.

13.

14.

15.

Cl1

16.

Mot bakgrund av vad som redogjorts for ovan, och i tidigare ingivet underlag, menar
Region Stockholm att villkoret i sin nuvarande utformning ar uppenbart strangare
an nodvandigt, och att detta galler generellt i forhallande till hela tunnel-
anlaggningen. Med anledning harav finns det skal att meddela den sokta
villkorsandringen for samtliga delstréckor, i enlighet med Region Stockholms
yrkanden.

Vidare noterar Region Stockholm att de andrade forutsattningarna som motiverar ett
andrat villkor i forsta hand ar att svaghetszonerna har visat sig vara svarare att tata
an vad som forutsetts och att tatningen tar langre tid an forvantat. Denna oférutsedda
omsténdighet géller generellt for alla delstrdckor och oberoende av eventuell
forekomst av nya svaghetszoner eller om inldckaget &r storre &n prognosticerat inom
en viss delstracka. Aven av denna anledning &r det alltsd motiverat att dndra villkoret
for hela tunnelanldggningen.

Region Stockholm konstaterar avslutningsvis att tunneldrivningen inom flertalet
delstrackor nu narmar sig de tekniskt svaraste avsnitten for hela projektet. Inom det
narmaste halvaret planeras till exempel tunneldrivning ske inom sjopassagerna av
Ladugardslandsviken, Saltsjon och Hammarbykanalen, dar ett flertal svaghetszoner
kommer att passeras. Arbetet med det djupa hisschaktet vid Gullmarsplan har
paborjats, och under 2023 kommer arbetet med hisschakten i Stigbergsparken
(station Sofia) och Jarlaberg (station Nacka) paborjas. Tatningsarbetena inom
samtliga dessa omraden kommer att vara komplicerade, och det kommer att ta tid att
genomfora erforderliga tatningsatgarder for att innehalla villkoret. Detta
understryker saval behovet av den sokta villkorsandringen, som angelagenheten i att

andringen meddelas sa snart som majligt.

Region Stockholm dvergar i det féljande till att redogora for forutsattningarna inom
varje enskild delstracka for vilka det har meddelats inlackagevillkor for byggtiden,

och hur dessa ocksa motiverar en villkorsandring.

Villkorsandringen ar motiverad for varje enskild delstracka
Blasieholmen (delstracka 1a)

Delstracka 1a, Blasieholmen, stracker sig fran befintliga tunnelbanetunnlar strax

oster om Kungstradgarden till kajen pa Blasieholmen mot Ladugardslandsviken.
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17.

18.

19.

Berget inom delstrackan ar generellt av god kvalitet. | hojd med delstrackans gréans
vid kajen pa Blasieholmen forekommer emellertid en storre svaghetszon som annu

inte har passerats med tunneldrivningen.

For uppfdljning av inlackaget inom varje delstréacka har Region Stockholm uppréttat
en prognos for inléckaget, vilken anger vad inlackaget borde vara vid varje given
tidpunkt for att inlackagevillkoren (saval for byggtiden som drifttiden) ska kunna
innehallas. Inom delstracka 1a foljer det faktiska inlackaget &n sa lange det
prognosticerade inldckaget, och injekteringsarbetet har kunnat utforas enligt plan.
Inom en snar framtid kommer emellertid tunneldrivningen att passera den storre
svaghetszonen vid delstréckans gréns, vilket riskerar att medfora ett kraftigt 6kad
inlackage till tunnelanlaggningen.

Inom influensomradet for delstrackan forekommer flera objekt med
grundvattenkanslig grundlaggning. Dessa kan delas in i tva grupper: dels de objekt
som ligger inom grundvattenmagasinet vid Kungstradgarden, dels de objekt som

ligger langs stranden vid Ladugardslandsviken.

Region Stockholm har efter paborjad tunneldrivning av delstrackan och efter
genomforda infiltrationsforsok i omradet, fatt bekraftat att grundvattenmagasinet vid
Kungstradgarden har mycket hog genomsléapplighet, och dartill konstaterat att
magasinet kommunicerar val med Saltsjon. Informationen om magasinets héga
genomsléapplighet forelag redan i samband med tillstandsprévningen, men den goda
kommunikationen med Saltsjon ar en ny omstandighet som har framkommit genom
utforda infiltrationsforsok i omradet. Den hoga genomslappligheten tillsammans
med att magasinet kommunicerar val med Saltsjon, innebdr att det dverhuvudtaget
inte &r mojligt for inl&ckaget till tunnelanldggningen att medfora en avséankning av
grundvattennivaerna i magasinet. Detta innebér i forlangningen att inlackaget till
tunnelanlaggningen inte heller riskerar att medféra nagon skada pa de objekt med
grundvattenkanslig grundlaggning som finns vid magasinet. Trots detta finns en
infiltrationsanldggning installerad och funktionstestad vid magasinet. Infiltrations-
anlaggningen har konstaterats ha mycket god infiltrationskapacitet, men kommer
inte att behdva nyttjas mot bakgrund av de omstandigheter som redogjorts for ovan.
I sammanhanget fortjdnas &ven ndmnas att samtliga anlaggningsdelar som skulle
kunna berdra grundvattenmagasinet redan har uppforts, utan nagon paverkan pa

grundvattennivaerna i magasinet.
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20.

21.

C.2

22.

23.

Genom tunneldrivningen av delstrackan har Region Stockholm &ven kunnat
konstatera att grundvattenmagasinen i jord inom omradet dér den andra gruppen av
kansliga objekt forekommer ocksa har direkt kontakt med Saltsjon. P& samma satt
som inlackaget till tunnelanlaggningen inte kommer att kunna paverka
grundvattennivaerna i magasinet vid Kungstradgarden, kommer inte heller
inlackaget att kunna paverka grundvattennivaerna i magasinen vid Ladugardslands-
viken. Detta innebar sammantaget att det inte langre finns nagon risk for skada pa
objekt med grundvattenkanslig grundlaggning i omradet vid delstrackan, till féljd av
inldckaget till tunnelanlédggningen.

Det faktum att grundvattennivaerna i jordlagren inom omradet for delstrackan
uteslutande styrs av Saltsjon, och att inldckaget till tunnelanldggningen dérmed inte
kan medfdra skada pa objekt med grundvattenkanslig grundlaggning inom
delstrackan, utgor saval en tillkommande omstandighet som en omstandighet som
pavisar att ett gransvardesvillkor for inlackage till delstrackan under byggtiden inte

ar rimligt.
Sofia (delstricka 2a)

Delstracka 2a, Sofia, l6per fran Stadsgardsleden till Sofia kyrka pa Sodermalm.
Tunneldrivningen av delstrackan har kommit relativt langt, bland annat har en gren
av den planerade arbetstunneln och det mesta av station Sofia drivits ut. Bortsett fran
de svaghetszoner som redogdrs for nedan ar berget inom delstréckan relativt tatt,
med mindre att det forekommer nagra mindre sprickzoner. Det faktiska inlackaget
ligger an sa lange under det prognosticerade inlackaget for byggtiden, men éver

prognosen for drifttiden.

I samband med tillstandsprévningen hade endast en stérre svaghetszon identifierats
inom delstrackan, vilken Iéper parallellt med Folkungagatan. Under tunnel-
drivningen har Region Stockholm emellertid konstaterat att den stérre svaghetszon
som l6per parallellt med Stadsgardsleden, och som tidigare bedémts ligga utanfor
delstrackan, i sjilva verket ar beldgen langre sdderut, och att tunneldrivningen
dérmed riskerar att korsa svaghetszonen. Om detta intréffar, riskerar den ytterligare
svaghetszonen att medfora ett storre inlackage till delstrackan jamfért med vad som
prognosticerats. Dartill riskerar forekomsten av en ytterligare svaghetszon att
forsvara och forlanga tiden for tatningsarbetena inom delstrackan. Eftersom omradet

vid svaghetszonen har direkt kontakt med Saltsjon, som effektivt motverkar
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24.

25.

26.

C3

217.

grundvattennivasankningar, bedéms ett storre inlackage inom svaghetszonen inte

medfdra nagon risk for avsankta grundvattennivaer.

Svaghetszonen langs Folkungagatan har passerats vid tunneldrivningen av en av
grenarna av arbetstunneln och vid tunneldrivningen av spartunnlarna vid station
Sofia. Omfattande injekteringsarbete har krévts vid passage av svaghetszonen, och
inlackaget ar trots detta alltjamt relativt omfattande. | omradet kvarstar bland annat
arbete med att driva ut berg for hisschakt till markytan, vilket ocksa riskerar att
passera svaghetszonen. Utdrivning av berg for vertikala schakt ar komplicerat, och
detsamma galler for arbetet med tatningsatgarder inom sadana schakt. Det kan
darmed komma att ta forhallandevis lang tid for Region Stockholm att inom dessa
schakt genomfora erforderliga tatningsatgarder for att begransa inléackaget till

prognosticerade nivaer.

| samband med tillstandsprévningen bedémdes atskilliga byggnader langs
Folkungagatan vara kansliga for grundvattenavsankningar. Fordjupade
undersékningar i omradet efter meddelandet av tillstandet har dock visat att de flesta
av dessa byggnader i sjdlva verket inte &r grundvattenkénsliga, och att det endast ar
ett fatal byggnader pa ett relativt langt avstand fran tunnelanlaggningen som ar
kansliga for grundvattenavsankningar. Vid Folkungagatan har Region Stockholm
installerat och funktionstestat ett flertal infiltrationsanlaggningar, vilka har visat sig

fungera mycket val for att motverka grundvattennivasankningar i detta omrade.

Region Stockholm menar sammantaget att det faktum att arbetet med téatnings-
atgarder inom svaghetszonen vid Folkungagatan har varit mer besvarligt och tagit
langre tid &n berdknat, och det faktum att antalet objekt med grundvattenkanslig
grundlaggning inom influensomradet for delstrackan ar klart farre an forvantat,
pavisar att det foreligger skal for den sokta villkorsandringen i forhallande till
delstrackan. Utover dessa, konstaterade omstandigheter, finns det &ven en risk att det
férekommer en ny svaghetszon inom delstréckan, vilket bland annat riskerar att

medfdra ett storre inlackage an beraknat.
Katarina Bangata (delstracka 2b och 2¢)

Delstracka 2b och 2c, Katarina Bangata, I6per fran Sofia kyrka, under Katarina
Bangata, mot Soderort respektive Nacka, och slutar strax innan Hammarbykanalen.

Tunneldrivningen for delstrackan har dnnu inte paborjats, men det bedoms
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28.

C4

29.

30.

forekomma ett flertal svaghetszoner under Katarina Bangata och geologin i omradet
forvéantas vara komplex. Graden av bergets komplexitet var inte kant i samband med
tillstandsprovningen, utan kunskap om detta har erhallits forst efter meddelandet av
tillstandet. Inom delstrackan ska ett flertal tunnlar drivas ut, och det foreligger
darmed en Gverh&ngande risk for ett stort inléckage till delstréckan innan

efterinjekteringsinsatser har hunnit utféras i svaghetszonerna.

Inom influensomradet for delstrackan finns relativt fa objekt med
grundvattenkanslig grundlaggning. For att sakerstalla att skada inte uppkommer pa
de objekt som forekommer langs delstrackan, har Region Stockholm uppfort tva
infiltrationsanldggningar med mycket god infiltrationskapacitet. Kapaciteten hos
infiltrationsanldggningarna, tillsammans med det faktum att det stora
grundvattenmagasin som stracker sig langs Katarina Bangata ar mycket
vattenférande, innebér att grundvattennivasankningar langs delstrackan kommer att
kunna motverkas mycket effektivt genom infiltration. Med anledning harav kommer
inte ett temporart stdrre inlackage till tunnelanlaggningen, vilket riskerar att inte
kunna begransas innan det aktuella villkoret dverskrids, att medféra nagon risk for
skada pa objekt med grundvattenkanslig grundlaggning inom influensomradet for

delstréckan.
Gullmarsplan (delstracka 3a)

Delstrécka 3a, Gullmarsplan, borjar strax norr om Hammarbykanalen och stracker
sig séderut mot Gullmarsplan. Delstrackan avslutas strax norr om den planerade
stationen i Slakthusomradet. Inom delstrackan har tunneldrivningen kommit relativt
langt, varav hela den planerade arbetstunneln har drivits ut, samt en stor del av
stationen och en del av spartunnlarna mot kanalen. Det faktiska inlackaget ligger an

sa lange under det prognosticerade inldckaget for delstrackan.

Inom delstrackan har tva storre svaghetszoner identifierats: en under Hammarby-
kanalen och en strax séder om kanalen. Svaghetszonen sdder om kanalen &r kand
sedan lang tid tillbaka, inte minst pa grund av det uppmarksammade tunnelraset som
intraffade vid tunneldrivning i omradet under 1960-talet. Berget inom denna
svaghetszon forvantas vara av sarskilt dalig kvalitet och ett stort inlackage till
svaghetszonen forvantas, inte minst pa grund av att kanalen ligger direkt ovanfor

svaghetszonen.



9(13)

31.

32.
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33.

34.

35.

Inom influensomradet for delstrackan forekommer fa objekt med grundvattenkénslig
grundlaggning. En stor del av de tunnlar som planeras drivas ut i narheten av dessa
objekt har dessutom redan drivits ut, utan skada pa objekten och utan behov av
infiltration. Vid tunneldrivning genom de ovanndmnda svaghetszonerna férvantas en
stor 0kning av inlackaget till tunnelanldggningen. Grundvattenmagasinen i jord i
nérheten till kanalen har emellertid direkt kontakt med kanalen, varfor ett storre
inlackage till tunnelanldggningen vid passage av svaghetszonerna inte bedéms

medfdra nagra grundvattenavsankningar i omradet.

Som redogjorts for tidigare i detta yttrande har Region Stockholm som grund for den
sOkta villkorsdndringen bland annat anfort att berget inom svaghetszonerna visat sig
vara svarare att tata an vad som forutsetts och att tatningen har tagit langre tid an
forvéntat. Detsamma beddms gélla for de svaghetszoner som har identifierats inom
delstrackan, inte minst for svaghetszonen séder om Hammarbykanalen, dar arbetet
med tatningsatgarder bedoms bli séarskilt komplicerat, aven i jamférelse med andra

svaghetszoner.
Slakthusomradet (delstracka 3b)

Delstracka 3b, Slakthusomradet, stracker sig soderut fran den norra delen av den
planerade stationen vid Slakthusomradet, till tunnelmynningen for de planerade tata
betongtunnlarna norr om Sockenplan. Tunneldrivningen av delstrackan har
paborjats, med start vid Sockenplan, och har an sa lange natt ca 50 meter fran

tunnelmynningen.

Inom delstrackan har ett flertal svaghetszoner identifierats. En av dessa férekommer
vid de planerade betongtunnlarna vid Sockenplan, och har redan passerats vid
tunneldrivningen av delstrackan. Arbetet med tatningsatgarder inom svaghetszonen
gav mycket bra effekt, och tunneldrivningen genom svaghetszonen kunde darfor ske
utan nagot storre inlackage till tunnelanlaggningen. Flertalet av de svaghetszoner
som identifierats inom delstrackan forekommer dock vid Slakthusomradet, dar

tunneldrivningen annu inte har paborjats.

Till séder och véster om Sockenplan finns ett flertal objekt med grundvattenkanslig
grundlaggning. Med anledning harav har Region Stockholm uppfort ett flertal
infiltrationsanlaggningar i omradet. Genomforda infiltrationstest har visat att

infiltration fungerar mycket val for att motverka grundvattennivasankningar, och
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36.

C.6

37.

38.

darmed skada pa de kénsliga objekten. Huvuddelen av de tunnlar och anlaggningar
som skulle kunna medfora skada pa de kansliga objekten har dartill redan drivits ut

respektive uppforts, utan skada pa dessa objekt.

Inom Slakthusomradet, dar ett flertal svaghetszoner har identifierats, forekommer
endast ett fatal objekt med grundvattenkanslig grundlaggning. I samband med
tillstandsprovningen var grundlaggningen for ett flertal byggnader inom
Slakthusomradet okand, varfor dessa byggnader bedémdes som grundvatten-
kansliga. Efter meddelandet av tillstandet har ett flertal av dessa byggnader
konstaterats vara grundlagda pa berg, vilket innebar att de inte ar att betrakta som
grundvattenkéansliga. De byggnader vars grundldggning fortsatt ar okand kommer
fortsatt att hanteras som kansliga, och infiltration kommer att utféras for att
sakerstalla att skada inte uppkommer pa objekten till foljd av inlackaget till
tunnelanldggningen. Region Stockholm beddmer det dock som sannolikt att det inte
forekommer nagon sattningskanslig lera i omradet, vilket innebar att &ven om det
skulle uppkomma en grundvattennivasankning i omradet, ar risken for skada

begréansad.
Luma (delstracka 4a)

Delstracka 4a, Luma, inleds strax norr om Hammarbykanalen och stracker sig under
kanalen dér en ny station planeras anléggas. Darefter bojer delstrdckan av 6sterut
och avslutas strax innan Sickla kanal. Tunneldrivningen av delstrackan har
paborjats, varav den planerade arbetstunneln, samt en del av spartunnlarna norr och
Oster om arbetstunnelns mynning i servicetunneln har drivits ut. Inom delstrackan
har ett flertal mindre svaghetszoner identifierats. Aven en storre svaghetszon har
identifierats under Hammarbykanal (se avsnitt C.4 ovan). Inlackaget till delstrackan
ligger strax 6ver det prognosticerade inlackaget for drifttiden, och strax under

prognosen for byggtiden.

Inom delstrackan finns det framfor allt objekt med grundvattenkanslig
grundlaggning under arbetstunneln och strax 6sterut langs spartunnlarna.
Infiltrationsanldggningar har uppforts och tagits i drift, och dessa har konstaterats
fungera mycket val for att motverka grundvattennivasankningar i omradet. | nulaget
bedomer Region Stockholm att det faktiska inléckaget till anlaggningen vid de
omraden dar de kansliga objekten forekommer inte kommer att Gverstiga det

prognosticerade inléckaget. Det foreligger ddremot en dverhdngande risk for ett
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C.7

39.

40.

41.

42,

temporart storre inlackage till tunnelanldggningen vid tunneldrivning under
Hammarbykanal, och darmed risk for verskridande av villkoret for byggtiden.
Négon negativ paverkan kommer dock inte att uppkomma harav, da

grundvattenmagasinet i jord star i direkt forbindelse med kanalen.
Sickla (delstracka 4b)

Delstracka 4b, Sickla, I6per fran vaster om Sickla kanal, under kanalen, forbi station
Sickla, och avslutas darefter strax dster om stationen. Inom delstrackan har
arbetstunneln och en kort stracka av service- och spartunnlarna drivits ut. Det
faktiska inlackaget till delstrackan ligger hittills under det prognosticerade
inlackaget, men endast en mindre del av tunneldrivningen har genomforts. Det
foreligger risk for ett storre inlackage till delstrackan i samband med att
tunneldrivningen passerar Sickla kanal. De planerade tunnlarna under kanalen
kommer att vara de sista delarna som drivs ut inom delstréckan, vid vilken tidpunkt
det faktiska inldckaget till tunnelanlaggningen sannolikt redan kommer att ligga nara

villkorsgrénsen.

Inom delstrackan har ett flertal svaghetszoner identifierats, varav en storre
svaghetszon forvantas under Sickla kanal. Utover den forvantande svaghetszonen
under kanalen har ett antal svaghetszoner identifierats strax éster om kanalen.
Omradet kring Sickla station inrymmer en komplex geologi, och en svaghetszon har
patraffats vid tunneldrivning av arbetstunneln. Arbetet med tatningsatgéarder inom
svaghetszonen var komplicerat, och det tog lang tid att begréansa inlackaget till
prognosticerade nivaer. Svaghetszonen kommer sannolikt att behGva passeras igen,

vilket innebar en risk for ett 6kat inlackage till tunnelanlaggningen.

| omradet kring Sickla kanal bedéms ingen grundvattenpaverkan uppkomma till
foljd av inlackaget till tunnelanlaggningen. Oster om kanalen finns ett
sattningskansligt omrade, dar Trafikverket sedan tidigare har uppfort infiltrations-
brunnar. Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) kommer att passera detta omrade
med en tunnel, och saval SVOA som Region Stockholm planerar att anldgga

infiltrationsbrunnar i omradet.

Vid Sickla kopkvarter, inom influensomradet for delstrackan, finns ett antal objekt
med grundvattenkanslig grundlaggning. Med anledning harav har Region Stockholm

uppfort och funktionstestat flera infiltrationsbrunnar i omradet. Brunnarna har hog
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C.8

43.

44,

45,

46.

47,

infiltrationskapacitet med god effekt pd omgivande grundvattennivaer och fungerar
saledes mycket val till att motverka negativa effekter av ett temporart storre

inlackage till delstréckan.
Nacka (delstracka 4c)

Delstracka 4c, Nacka, loper fran strax 6ster om station Sickla, vidare 6sterut under
station Jarla och station Nacka, for att avslutas norr om vég 222, Varmdoleden.

Delstrackan ar den langsta delstréackan i hela projektet.

Planerade tunnlar inom delstrackan kommer att passera flera svaghetszoner. En
svaghetszon har redan patraffats vid tunneldrivning av arbetstunneln i Jarla.
Tatningsarbetena tog hér relativt 1ang tid att genomfoéra innan inlackaget kunde
begréansas. Tunneldrivningen av stationen i Jarla kommer att passera samma

svaghetszon, vilket riskerar att ge upphov till temporart stora inldckage.

Tunneldrivningen av arbetstunneln vid Skénviksvagen i dster har skett i berg av god
kvalitet. Tunneldrivningen har darefter fortsatt vasterut mot stationen i Nacka och
precis kommit in i en mer vattenforande zon vid Varmddéleden. Tatningsarbeten i
zonen pagar, och det &r for tidigt att dra nagra slutsatser om effekterna av
tatningsinsatserna. Langs strackan ska ett tekniskt komplicerat hisschakt anldggas i

Jarlaberg.

Inldckaget ligger idag under prognosen for bygg- och drifttid. Tunneldrivningen har
emellertid hittills huvudsakligen skett i bra berg och de utmanande passagerna har
annu inte natts. Om vattenforande svaghetszoner patraffas under fortsatt
tunneldrivning finns en stor risk for att villkoret for inlackage éverskrids.
Tunneldrivningen inom delstrackan kommer att ske inom tre olika entreprenader,
och sarskilt hog risk for overskridande av villkoret foreligger om flera svaghetszoner

ska korsas samtidigt inom olika entreprenader.

Vid tillstandsprévningen redovisades atskilliga byggnader och anlaggningar som
kéansliga for grundvattenavsankningar. Efter meddelandet av tillstandet har ett flertal
av dessa byggnader och anlaggningar konstaterats vara grundlagda pa berg eller
fastmark, och har darfor kunnat avskrivas som grundvattenkansliga. Det aterstar ett
fatal kansliga byggnader och anlaggningar inom omradet och vid dessa har

infiltrationsanldggningar anlagts och funktionstestats. Resultaten visar att infiltration
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fungerar mycket vél och ndgon negativ paverkan kommer darfor inte att uppkomma

vid eventuella hogre temporara inldckage till tunnlarna.

Stockholm den 11 oktober 2022
Region Stockholm, Forvaltning for utbyggd tunnelbana, genom

Vi
/

/" Joel Méartensson " “Albin/Gustafsson

(enligt fullmakt) (enligt fullmakt)



