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Sammanfattning

Inom ramen for Sverigeforhandlingen har staten, Region Stockholm och Stockholms
stad traffat 6verenskommelse om utbyggnad av tunnelbana mellan Fridhemsplan och
Alvsj6. Tunnelbanetigen behover underhallas och kunna stillas upp nir de inte &r i
drift, vilket gors i en depa.

Det hir drendet behandlar lokaliseringsutredning for utbyggnad av dep4 i Alvsjo eller
Vistberga. I utredningen har fyra alternativ bedomts. De fyra alternativen ar;
Vistberga 1, Alvsjo 3, Alvsjd 7 och Alvsjo 10. Alternativen har utvirderats utifrin hur
val de uppfyller projektets andamal och tillhorande projektmal.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har samrad genomforts med allminheten
och intressenter sisom myndigheter, organisationer och Stockholms stad.

Depélaget alternativ Vastberga 1 ar forlagd till ett befintligt sparomrade langs
Drivhjulsviigen i Vistberga industriomride och séder om Arstabergsvigen. Enligt plan
ska Vistberga verksamhetsomrade kvarsta som ett renodlat verksamhetsomrade
Mindre delar av de vistra delarna har vissa méjligheter till stadsutveckling.

Enligt 6versiktsplanen ska Alvsjo verksamhetsomrade fortsitta vara ett omrade for litt
industri. Alvsjo som sddant ar dock utpekat som ett omrade dit investeringar och
planeringsresurser ska riktas. Alvsjo bedoms ha stora stadsutvecklingsméjligheter och
ska vidareutvecklas till en regional malpunkt genom tunnelbanan Alvsjo—Fridhemsplan
och Sparvag Syd.

Inom delutredningsomrade Alvsj6 finns méjlighet till flera olika l6sningar och potential
att optimera den slutliga 16sningen for att minimera paverkan pa omgivande intressen.
Lokaliseringsutredningen visar att det finns mgjlighet att bygga en kompakt anlaggning
med verksamhet badde under och 6ver mark vilket minimerar intranget i markniva.
Multikriterieanalysen visar ocks4 att ett av Alvsjoalternativen ger bist resultat. Tillika
bedoms alternativen i Alvsjo kunna kombineras med 6vriga planer i omradet.

Vistberga har bade for- och nackdelar ur miljo- och teknisk synpunkt, men kommer
ocksa i direkt konflikt med planerna pa utveckling av omréadet. Alternativet ar inte
forenligt med att bibehélla Liljeholmsbanan och &r i konflikt med planer pa framtida
godshantering vid Vastberga bangard. Alternativet innebar ockséa att en tillstindsgiven
verksamhet skulle behova avvecklas. Dartill forsvaras Stockholm stads planer péa att
utveckla omradet och minska barridrer av detta alternativ

Sammantaget framstar delutredningsomrade Alvsjo som den mest fordelaktiga
lokaliseringen att studera vidare i jarnvagsplan.
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1 Inledning

Inom Sverigeforhandlingen har det avtalats om ny tunnelbana mellan Alvsj6 och
Fridhemsplan. Region Stockholm har inlett arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for
den nya tunnelbanan. Den nya linjen kommer bendmnas som Gul linje och far stationer
i Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.
Planlaggningen utgar fran den process som anges i lagen om byggande av jarnvag och
Trafikverkets rapport Planldggning av vagar och jarnvagar (TRV 2012/85426). I det
aktuella fallet bedoms det finnas alternativa lokaliseringar som tillgodoser &ndamalet
och projektmalen, varfor planarbetet inleds med en lokaliseringsutredning.

1.1 Bakgrund

Stockholms ldn viaxer snabbt. De senaste tio aren har befolkningen 6kat med cirka 35
000 personer varje ar. Fram till 4&r 2050 berdknas ldnets invinarantal 6ka fran dagens
cirka 2,3 miljoner till cirka 3,4 miljoner. Med befolkningstillvixten foljer ett okat behov
av transportinfrastruktur och bostéider.

I centrala Stockholm ar sparnitet redan idag till stora delar 6verbelastat och
kapaciteten over Saltsjo-Malarsnittet ar begransad. Noderna Slussen och T-Centralen
ar hogt belastade i tunnelbanesystemet. Till exempel ska alla resor med tunnelbanan
passera T-Centralen vilket gor tunnelbanesystemet over Saltsjo-Malarsnittet sarbart
och storningskansligt.

Sverigeforhandlingen ar ett initiativ frdn Sveriges regering for att fa forbattrad
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i storstdderna. En helt ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsj6 binder ihop centrala Stockholm med sédra Stockholm.
Det gor att 48 500 nya bostdder med héllbara kommunikationer kan byggas. Linjen ger
nya resmojligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som
T-Centralen och rod linje avlastas. Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjo innebir en ny forbindelse dver Saltsjo-Milarsnittet, vilket medfor att kapaciteten
starks och befintligt kollektivtrafiksystem avlastas. Det blir den forsta tunnelbanelinjen
som inte trafikerar T-Centralen.

For att trafikera den framtida linjen och darmed realisera nyttorna med projektet
behovs bade nya tadg och depakapacitet for dessa tag. Dessa bekostas inte
partsgemensamt av projektmedel utan ar regionens ansvar enligt 6verenskommelse
inom Sverigeforhandlingen.

Tunnelbanetagen behover underhallas och kunna stillas upp nér de inte ar i drift, vilket
gors i en depa. En depa behovs for att kunna trafikera den nya linjen med
tunnelbanetag.
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1.2 Syfte med lokaliseringsutredning

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att finna en lamplig lokalisering av depa for den
nya tunnelbanan till Alvsj6. Lokaliseringsutredningen utgor ett underlag for Region
Stockholms beslut om val av depéldge och hur den fortsatta planldggningsprocessen
ska genomforas.

Lokaliseringsutredningen ar det forsta steget i den formella planlaggningsprocessen. I
utredningen utreds och analyseras olika alternativ utifran bland annat funktion,
genomforbarhet samt miljo. Detta arbete kommer att tas vidare i fortsatt
planlaggningsprocess.

Lokaliseringsutredningen ska vara klar kring arsskiftet 2023/2024.

1.3 Tidigare utredningar

I Sverigeforhandlingens uppdrag ingick att 6ka kollektivtrafiken, tillgangligheten och
bostadsbyggandet i Sveriges tre storstadsregioner. I Stockholm genomforde Region
Stockholm under ar 2015 6versiktliga bedomningar av nyttor och kostnader for 12 olika
atgiarder. Man gjorde bedomningar om bland annat teknisk genomforbarhet,
utformning, trafikering, depa och tdg, man vagde ocksa in moéjligheten att skapa fler
bostader. Sverigeforhandlingen valde sedan ut fyra atgarder som skulle studeras vidare.

Tunnelbana till Alvsj6 var en av dessa atgirder. For detta projekt togs sedan ett
kunskapsunderlag fram, dir en strickning mellan Fridhemsplan och Alvsjo studerades.
DA var alternativet inte foremal for samrad med allmanhet, myndigheter eller
organisationer. En lokaliseringsutredning for linjen har genomforts under 2021.

1.3.1 Varfor kan inte befintliga depaer nyttjas

Det finns idag flera tunnelbanedepaer utmed bade Gron, Rod och Bl linje. Den nya
linjen fér en tunnelbana till Alvsj6 4r lokaliserad mellan den Réda linjen till
Norsborg/Fruiangen och den idag Grona linjen till Hagsatra (Bla linje i framtiden) dock
utan sparanslutning till dessa linjer. Utmed de bada linjerna finns idag tre befintliga
tunnelbanedepéer, vid Nyboda, Norsborg och Hogdalen, se Figur 1.1.

For de tre depéerna har en kapacitetsutredning genomforts som visar att tillgdngen till
béde verkstads- och uppstillningsplatser badde idag och pa langre sikt inte ar tillracklig
for den nya linjens forarlosa tunnelbanetig. Aven med de utbyggnadsméjligheter som
finns i Norsborgsdepan och Hogdalsdepan vad géller uppstallningsplatser sa ar
bedémningen densamma.

Att anvianda befintliga depaer innebar forutom att en sparanslutning byggs, mellan den
nya linjen, och antingen:

e R0d linje vid exempelvis Liljeholmen eller direkt till Nybodadepén eller
e Gron linje vid exempelvis Hagsétra eller direkt till Hogdalsdepan

Filnamn: 6311-CB1-24-00001 7(103)
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Bida alternativen innebar att befintliga linjer inte kommer att ha samma signalsystem
som den nya linjen. Att bygga om befintliga signalsystem eller att ha tva olika
signalsystem pa samma linje kommer att innebdra en utmaning och problem bade
tekniskt och driftméssigt samt vara mycket kostsamt. Dessutom ska befintliga depaer
anpassas for de nya forarlosa tunnelbanetdgen med nya verkstadsplatser med mera
som tar bade utrymme och kapacitet for de befintliga tunnelbanetagen i depaerna.

Fridhemsplan T~ %=

Bromma Stockholm

Ekero Liljeholmen T)°

o\

Nybodac‘i»é'prén NG

T
=5
T
E4/E20 J
5 — Alvsjo, T
Skarholmen N Enskede
Alvsjo
Hogdalsdepan
Norsborgsdepan
, Huddinge
Farsta
E4/E20
Botkyrka
i TYRENS JPO06_Befintliga_depaer_samrad
‘ BEFINTLIGA DEPAER
' Beﬁntliga depéer [— Ny tunnelbana till AIVSjb Beﬁnt”g spénrafik SL Tunnelbanan Bla 0 1 2 3 n
Tunnelbanan Gron [ - S—
Lidingobanan
T Nya stationer Nox;kiuyxra'mn Tunnelbanan Réd
Pendeltag TNabanan
Roslagsbanan Datum: 2023-10-24
Saltsjobanan & OpenStodkindin
Sparvag city © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 1.1. Oversiktlig karta som visar befintliga depder.
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1.4 Planlaggning

1.4.1 Planlaggningsprocessen

Lokaliseringsutredningen ar en del av planldggningsprocessen, se Figur 1.2. Under
denna process utreds var och hur en depa med tillhérande sparanslutningar ska
byggas. Planlidggningsprocessen ska ge ett bra beslutsunderlag, garantera samordning
med andra aktorers planering samt ge goda mojligheter till insyn och paverkan for de
som berors. Samrad med bland annat Stockholms stad och andra berérda aktorer sker
kontinuerligt under processens gang. Planldggningen leder fram till en jairnvagsplan
inklusive miljokonsekvensbeskrivning som beskriver detaljerna géllande depéans
lokalisering och utformning.

Inledningsvis i planldggningsprocessen utreds flera olika alternativa lokaliseringar. Nar
val av alternativ ar gjort inriktas planlaggningsprocessen pa utredningar kring och
projektering av det valda alternativet. Det kan komma att krivas nya och andrade
detaljplaner i samband med detta. Kommunens detaljplaneldggning sker genom en
samordnad planlaggning med jarnviagsplanen. Detaljplanerna utarbetas parallellt med
jarnvagsplanen och samrad for detaljplanerna sker samlat med samrad for
jarnvagsplanen. Synpunkterna som giller jarnviagsplanen kommer séledes dven
paverka detaljplanerna. Jarnvagsplan och detaljplaner kommer att stillas ut for
granskning samtidigt.

I denna lokaliseringsutredning utreds och beskrivs majliga lokaliseringar for ny depa
for tg som ska trafikera tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Alternativen
jamfors utifran bland annat trafikering, kapacitet, kostnader och miljopaverkan.
Utredningen ska ge grund for Region Stockholms stillningstagande om val av
lokalisering.

Lansstyrelsen ska tidigt i planlaggningsprocessen prova om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Region Stockholm tar under vintern 2023/2024 ett stéllningstagande om val av
lokalisering av ny depa. Darefter inriktas planlaggningsprocessen pa fordjupande
utredningar och utformning av en depa med tillhérande sparanslutning inom det
omrade som valts. D& kommer dven enskildas intressen att belysas och ytterligare
samrad att genomforas samt en miljokonsekvensbeskrivning tas fram, om
Lansstyrelsen bedomt att projektet antas medfora en betydande miljopaverkan.

Planldggningsprocessen for ny depa kommer att resultera i en jarnviagsplan vilken
bedoms vara faststilld ar 2026.

Filnamn: 6311-CB1-24-00001 9(103)
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2017 2020-2022 2023-2025 2025
Sverige Lokaliserings Jarnvagsplan och miljétillstdnd{ Laga kraft:

« Jarnvagsplan

+ Utredning med
+ Miljstillstdnd fér tunnelbanach depd

l6pande samrdd
- Projektering
+ Upphandlingsstrategi

farhandlingen utredning

PLANERINGS-
PROCESS
TUNNELBA NA

PLANERINGS -
PROCESS
DEPA

2026

2022-2023 2024

Lokaliseringsutredning: | Jarnvigsplan: Laga kraft
Utredning med lapande |+ Utredning och samrid | Jdravdgsplan
samrdd « Projektering

BYGGPROCESS

Cirka 2025 9 ar
Byggstart: Under farutsdttning Ungefirlig
att alla tillstdnd &r klara. byggtid
Figur 1.2. Planldaggningsprocessen.

1.4.2 Lagstiftning

Det finns flera olika lagar som reglerar planliggningen for projektet depa Alvsjo-
Fridhemsplan. For projektet ar lagen om byggande av jarnvag styrande for
planldggningen. Andra viktiga lagar att ta hansyn till 4r exempelvis miljébalken samt
plan- och bygglagen.

Lagen om byggande av jarnvig

I lagen om byggande av jarnvig definieras vad som avses med byggande av jarnvag och
att den som avser att bygga en jairnvag normalt ska uppritta en jairnvagsplan. Lagen ger
den som ska bygga jairnvagen ratt att anlagga jarnvagen pa det sitt som har redovisats i
jarnvagsplanen. Inom detaljplanelagt omrade far en jarnvag inte byggas i strid med
detaljplan. Reglerna for jairnvag kan tillampas dven for tunnelbana och sparvag. Region
Stockholm har valt att tillimpa lagen om byggande av jarnvag for projektet.

Miljobalken

Miljobalken giller parallellt med lagen om byggande av jarnvag. Miljobalkens
overgripande mal ar att frimja en hallbar utveckling. Manga atgiarder som ska utforas i
samband med ett vag- eller jairnvagsprojekt méaste provas separat enligt miljobalken
eller dess forordningar. Exempel pa provningar ar vattenverksamhet, omradesskydd
och artskydd. De olika intressen som berors av sakprovningar ar aven en del av
miljobedomningen av planen. Analys och samrad kring dessa intressen och kommande
provningar paborjas normalt tidigt i planldggningsprocessen.

Miljobalken stéller krav pa miljohdnsyn och anger till exempel att samrad med berérda
ska ske. Vidare anger miljobalken att tillstdnd eller anmaélan kravs for vissa typer av
aktiviteter. Till exempel bortledning av grundvatten for att kunna bygga tunnlar under
grundvattennivan.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar hur mark- och vattenomraden anvinds samt hur
bebyggelse far anldggas och utformas. Lagen slar fast att det dr en kommunal
angelidgenhet att planlagga anvandningen av mark och vatten
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143 Samradsprocessen

Samrad ar en central del i att informera och samla in asikter och perspektiv fran
berorda parter, inklusive allménheten. Syftet med samrad i planfragor ar att fa fram ett
s& bra beslutsunderlag som mojligt och att ge mojlighet till insyn och paverkan.
Samradsprocessen ar viktig under hela planlaggningen och pagar i flera steg. Under det
fortsatta arbetet med jarnvagsplan och tillstdindsansokan kommer fler
samradsaktiviteter att héllas.

Tvé samrad har hallits under arbetet med lokaliseringsutredningen. En mer detaljerad
redogorelse for samraden finns i "Samradsredogorelse Dep4, tunnelbana till Alvsjo”.

Ett forsta samrad holls februari—mars 2023. Syftet med samradet var att i tidigt skede
informera om projektet depalokalisering och hamta in viktig information om
utredningsomradet infor det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen.

Ett andra samrad for lokalisering av depa for tunnelbanan till Alvsjo genomfordes i
september—oktober 2023. Syftet med samradet var att informera om den depa som
behovs for framtida utbyggnad av Gul linje, att ge information om utredningsarbetet
och att fa in synpunkter infor stallningstagandet om val av lokalisering av depan.

Overlag ir instillningen till en utbyggd tunnelbana positiv, iven om det finns enstaka
synpunkter som motsitter sig och ifragasitter nyttan med en utbyggnad av tunnelbana
till Alvsjo och darmed aven en ny depa.

Av inkomna synpunkter fran allmanheten framgar att:

e flera synpunkter handlar om mgjliga forlingningar eller kopplingar till
tunnelbanans roda eller grona linje mot Hagsétra.

o flera forordar en lokalisering i Vistberga jamfort med Alvsjo.

e det finns en oro att depan och dess sparanliaggning ska paverka
Hagsatraskogens naturreservat.

e det finns en oro att depan och dess sparanldaggning ska paverka befintliga
bergviarmepumpar samt att det innebar en bullerpéverkan.

e det finns en oro kring paverkan pa fotbollsplaner i Alvsjo.

Stockholms stad har bland annat lamnat f6ljande synpunkter:

e att Vistberga ar en olamplig plats for en ny depa dé det forsvarar for omradets
planerade utveckling till ett tryggare och mer vilintegrerat verksamhetsomréde.

e att en depd i Alvsjo industriomrade bér forliggas si nira befintlig
pendeltagsdepa och sparomrade som majligt.

e att en depé for tunnelbanan ir en regional betydelsefull anlaggning och om
delar av depan anlaggs under Hagsatraskogens naturreservat ar det viktigt att
den utformas s att risken for skador pa reservatet minimeras.

e att staden har en mycket begriansad radighet 6ver marken om depén paverkar
tomtratter och befintliga bebyggda fastigheter. Viljs en lokalisering for depan
som innebir intrang och/eller expropriering av befintliga tomtratter kommer
staden inte ha mojlighet att medfinansiera kostnader.

Trafikverkets har bland annat lamnat foljande synpunkter:
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e att liget vid Vistberga, i nirheten till Alvsjo bangard, ir en strategiskt viktig
funktion for framtida godshantering och darmed en olamplig plats for en ny

depa.

e att en depalokalisering i Alvsjo kan paverka deras mojlighet att forligga fler
spar langs Vastra stambanan vid behov om utokad kapacitet.

e att de stickspar som ligger vid Alvsjo uppstillningsspar for pendeltig, har en
viktig strategisk funktion for Trafikverket kopplat till underhall av sparsystemet.

e att lokaliseringsalternativen i Alvsjo bor beakta de strategiska

sparutredningarna for en eventuell regionaltigsstation vid Alvsjo.

Forutom Stockholm stad och Trafikverket som #r berorda fastighetsigare i Alvsjo
berors dven fastigheten Leverantoren 1 som dgs av bland annat AB Sagax med flera. AB
Sagax med flera motsitter sig alla planer som pa nagot sitt paverkar de fastigheter dar
respektive bolag har dganderatt, nyttjanderatt, ar tomtrattshavare eller pa annat satt

bedriver verksambhet.

Synpunkterna fran genomfort samrad har beaktats i arbetet med
lokaliseringsutredningen. Synpunkterna har ocksa besvarats i samradsredogorelsen.
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2 Andamal och projektmal

2.1 Projektet och dess andamal och projektmal

Tunnelbanan ska ga fran Fridhemsplan till Alvsjo, en stricka p4 cirka 8 km. Lings
denna striacka finns behov av en depa for tunnelbanans tdg. Lokaliseringsutredningen
ska jamfora olika sitt att forverkliga detta men ocksa om det finns andra 16sningar som
pé ett battre satt uppfyller projektets andamal.

Projektets andamal beskriver vilka behov som ska tillgodoses och vilka problem som
projektet avser att losa. Projektets andamal ar att:

e skapa attraktiva, effektiva och héllbara transporter som bidrar till regionens
utveckling och tillvaxt.

e oOka tillgangligheten med kollektivirafik genom forbattrade forbindelser 6ver
Saltsjo-Malarsnittet vaster om Slussen.

e stirka kapaciteten i tunnelbanesystemet 6ver Saltsjo-Malarsnittet.

e bidra till stadsutveckling genom att mgjliggora 48 500 bostéder i anslutning till
tunnelbanan.

Projektmalen beskriver, tillsammans med dndamalet, vad projektet ska bidra till. De
kan ses som en precisering av andamalet i form av vilka kvaliteter och funktioner som
ska uppnas. De projektspecifika mélen for depan ar:

e Attraktiva och funktionella stationer.
o Genom en funktionell och vilplanerad depé trafikeras linjen och stationerna av
valfungerande och rena tég.

e Oka jimlikheten mellan omriden och ménniskor.
o Ny depa ska bidra till att 6ka tryggheten och inte skapa nya barridrer inom
naromradet.

e Utbyggnaden ska vara resurseffektiv med begriansad klimatpéverkan.
o Ny depa planeras/lokaliseras pa ett sidant sitt att héllbara val mojliggors i ett
senare skede.
o Iplanering och byggande av depan ska mdjligheten till aterbruk av material
beaktas och underlattas.
o Planeringen av depan ska efterstrava en effektiv masshantering under
byggskedet

e Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet.
o Niaromradet runt depan ska kidnnas tryggt.

e Begrinsa omgivningspaverkan under bygg- och driftstiden.
o Omgivningspaverkan i form av buller, ljus, damning samt barriarer ska
begrinsas under bygg- och driftskede.
o Ny depa ska minimera paverkan pa angransande trafik under bygg- och
driftskede.
o Ny depa ska minimera paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo och rekreation
under driftskedet.
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e Forbattrad tillganglighet.
o Depéan ska bidra till rorelser for méanniskor, material och tig i omradet kan ske
effektivt.

¢ God tillganglighet mellan stationer och malpunkter.
o Lokalisering av depén ska efterstrivas sé att tdg snabbt kan tas bade i och ur
trafik.

o Oka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet.
o Magjlighet till utbyggnad av uppstillningsplatser i framtiden for fler tig ska
efterstréavas.

¢ God tillgianglighet mellan stationer och nya bostiader (48 500).
o Ny depa ska oka tryggheten i omradet genom att mojliggora andra typer av
etableringar i omradet sdsom handel/bostdder m.m.

2.2 Overgripande mal
2.2.1 Transportpolitiska mal

En utgangspunkt for alla atgiarder inom transportomradet ar de transportpolitiska
malen som regering och riksdag har satt upp. De 6vergripande malen for svensk
transportpolitik ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transportpolitiska mélet. Under
det overgripande malet ligger ett funktionsmal och ett hinsynsmal. Dessa tva mal ar
jambordiga.

Funktionsmalet — Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdanglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hinsynsmalet — Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.
Under hinsynsmalet finns ett etappmal som innebar att vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter ska minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010.

2.2.2 Nationella miljomal

De nationella miljomalen bestéar av ett generationsmal och 16 miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsmaélen ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av
de globala héllbarhetsmalen.

Generationsmalet — Generationsmalet ar ett 6vergripande mél som anger
inriktningen for miljoarbetet och den samhallsomstallning som behover ske.
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Riksdagens definition av malet anges nedan:

”Det overgripande malet for miljopolitiken dr att till nésta generation ldmna over ett
samhdlle ddr de stora miljéproblemen dr losta, utan att orsaka 6kade miljo- och
hdlsoproblem utanfor Sveriges grdanser.”

Miljokvalitetsmalen — Miljokvalitetsmélen beskriver den 6nskade kvaliteten pa
miljon och det som pa olika omraden konkretiserar arbetet med att uppna
generationsmalet. Miljokvalitetsmélen syftar till att:

e frimja manniskors hilsa

e virna om den biologiska mangfalden och naturmiljon

e tatill vara kulturmiljon och de kulturhistoriska viardena
e bevara ekosystemens langsiktiga produktionsforméga

e trygga en god hushallning med naturresurserna.

2.3 Regional utvecklingsplan for Stockholm 2050

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen ar 2050 (RUFS 2050), dr en
strategisk utvecklingsplan som uttrycker regionens samlade vilja. Den ska bidra till att
starka regionens potential och visa pa langsiktiga utmaningar. Den ska dven fungera
som en gemensam plattform for regionens aktorer, for samverkan inom Stockholms lan
samt med ldnen i 6stra Mellansverige. Planen ar giltig till 2026 och antogs 2019 som
regional utvecklingsstrategi.

Visionen ar att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion
att leva, verka och bo i. Utvecklingen ska ske pa ett langsiktigt héllbart sitt utifran de
tre héllbarhetsperspektiven ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet. Jamstalldhet
och barnens riatt till en trygg uppvaxt ar ocksa prioriterat.

For att mojliggora visionen finns fyra mal i planen som ir specificerade med delmal och
regionala prioriteringar. Malen avser 2050 med delmaél for 2030.

De fyra malen for Stockholmsregionen 2050 ar:

1. Entillgdnglig region med god livsmiljo.

2. En 6ppen, jamstalld, jamlik- och inkluderande region.

3. En ledande tillvixt- och kunskapsregion.

4. En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp.
2.4 Regionalt trafikforsorjningsprogram for

Stockholms lan

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms ldn ar regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Programmet pekar ut de langsiktiga

maélen for kollektivtrafiken till 2030 som alla aktorer i regionen ska arbeta tillsammans
for att uppna. Mélen i programmet styr mot den gemensamma visionen i den regionala
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utvecklingsplanen (RUFS 2050). Malen i trafikforsorjningsprogrammet utgar fran de
nationella transportpolitiska malen samt fran malen i RUFS 2050.

Trafikforsorjningsprogrammet har tre mal som 6vergripande beskriver vad som ska
kanneteckna kollektivtrafiken i Stockholms lan ar 2030, se Figur 2.1. Mélen ar styrande
for den upphandlade trafiken och vagledande for den kommersiella trafiken. De tre
malen ar:

o Okat kollektivt resande.
e Smart kollektivtrafiksystem.
e Attraktiv region.

SAXERT
MILIOANPASSAT RESURSEFFEXTIVY

Okat kollektivt Attraktiv
resande region

T 11 58

Figur 2.1. Trafikforsorjningsprogrammets mal och dess fokusomraden.

2.5 Stockholms stad

2.5.1 Oversiktsplan 2018

Stockholms stads 6versiktsplan vann laga kraft 2018 och ska ge vigledning och stod i
beslut om anviandningen av mark- och vattenomraden samt hur den byggda miljon ska
utvecklas och bevaras. Den utgor ocksa underlag for hur stadens arliga budget ska
prioriteras.

Oversiktsplanen pekar ut fyra mal for stadsbyggandet:

¢ En vixande stad.

¢ Ensammanhingande stad.

¢ God offentlig miljo.

e En klimatsmart och talig stad.

I 6versiktsplanen framgar det att tunnelbanesystemet ska utvecklas. Det medfor dven
behov av nya depaer.
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Vistberga verksamhetsomrade

Vistberga verksamhetsomrade ska kvarsta som ett renodlat verksamhetsomrade och
det poangteras att det ar viktigt att omradet fungerar val savil som tillfartsvagar.
Mindre delar av de vastra delarna har vissa majligheter till stadsutveckling.

I dialogen under arbetet med depan har Stockholms stad meddelat att man avser
utveckla Vastberga industriomrade och minska barridrerna inom omrédet. Se aven
avsnitt 3.2.2.

Alvsjo

Alvsjo verksamhetsomrade ska fortsitta vara ett omrade for litt industri enligt
oversiktsplanen. Alvsjo som saddant ar dock utpekat som ett omrade dit investeringar
och planeringsresurser ska riktas. Alvsjo bedoms ha stora stadsutvecklingsmajligheter

och ska vidareutvecklas till en regional mélpunkt genom tunnelbanan Alvsjo—
Fridhemsplan och Sparvag Syd.

I dialogen under arbetet med depan har Stockholms stad meddelat att Alvsjo har stor
stadsutvecklingspotential och nya bostader och kontor planeras i anslutning till det nya
stationslaget. Pa lang sikt ar intentionen att integrera Alvsjo med Hagsatra.

2.5.2 Framkomlighetsstrategi for 2030

Framkomlighetsstrategin hanger samman med planer och strategier for stadens och
transportsystemets utveckling. Strategins 6vergripande inriktning konkretiseras i fyra
planeringsinriktningar for hur stadens vagar och gator kan tillgodose framtida behov
pa ett balanserat sitt. Planeringsinriktningarna géller for bade befintliga och nya vigar
och gator i hela staden, samt for torg och kajer med trafikytor. Det ar viktigt att
planeringen samordnas med byggande av nya bostidder och arbetsplatser samtidigt som
staden tar hand om och forbattrar de offentliga rum vi redan har.

e Kapacitet
o Gang, cykel och kollektivtrafik ska ges mer utrymme for att kunna forflytta fler
manniskor pd samma yta. Effektiva godstransporter ska fraimjas. Rorlig trafik
prioriteras framfor stillastdende fordon.

e Framkomlighet
o Restiden for kollektivtrafiken ska minska. Framkomligheten ska forbiattras for gang,
cykel, och effektiv godstrafik. Palitligheten ska bli battre for samtliga trafikslag genom
att styra resande med innovativa l6sningar, prissiattning och samverkan.

e Attraktivitet
o  Stadens gator ska bli attraktiva och leva upp till sin roll som ett av Stockholms
viktigaste offentliga rum, dar savil invAnare som naringsliv bidrar till stadslivet. De
offentliga rummen ska planeras for att uppmuntra till rorelse i vardagen for alla
genom att forbattra gadngvanligheten och vistelsekvaliteterna i hela staden.

e Hallbarhet
o Alla méanniskor ska kunna rora sig och vistas utifran sina forutsattningar i hela staden.
Genom att fraimja innovation, elektrifierade transporter och styra bilanvéindning till de
resor dir bilen gor mest nytta for samhaillet minskar buller, trafikolyckor och utsliapp
fran fordonstrafiken.
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2.5.3 Hagsatraskogens naturreservat

Hagsitraskogen ligger inom Detaljplan for ostra Alvsjoskogen m.m. Dp8487. I
plankartan finns ett reservat for tunnelbana langs nordostra kanten av skogen.
Marken anges i planbeskrivningen syfta till reservation for en eventuell forlangning
av tunnelbanan fran Hagsitra mot Alvsjo.

Kommunfullmaktige i Stockholms kommun beslutade den 14 juni 2021 att inratta
Hagsiatraskogens naturreservat med stod av 7 kap. 4 § miljobalken samt tillhorande
skotselplan enligt 3§ i forordningen (SFS 1998:1252) om omradesskydd enligt
miljobalken.

Hagsatraskogen ar en viktig del av Stockholms grona infrastruktur, som
karnomrade for biologisk mangfald. Skogen med sina vatmarker ar en viktig
uppvaxtmiljo for groddjur.

Hagsatraskogen fungerar som rekreationsomrade framst for boende i Hagsétra,
Alvsjo, Ormkirr och Stuvsta. Skogen har hoga upplevelsevirden och anviinds for
promenader, 16pning, annan motion, samt forskoleutflykter och skolaktiviteter och
ar darfor ett viktigt omrade for vardagsrekreation.

Syftet med Hagsatraskogens naturreservat ar:

e att skydda och for friluftsliv och annan utomhusrekreation utveckla
naturomradet som motesplats samt med upplevelsevirden i form av
skogskinsla, naturupplevelser, motion och lek.

e att skydda och for biologisk mangfald utveckla omradets funktion som
ekologiskt kirnomrade for vaxter och djur, med fokus pa ildre ekar,
barrskogens grova gamla trad, vardefulla vaitmarker, 6ppen grasmark och
skyddsvarda arter.

e att bevara omréadets funktion som en del i Stockholms grona infrastruktur, och
for minskad belastning av narsalter och skadliga &mnen till Magelungen och
nedstroms delar av Tyresans sjosystem.

e att skydda och framhéva kulturhistoriska spar i landskapet.

Av beslutet om naturreservatet framgér att en eventuell utbyggnad av ndgon form
av infrastruktur av regional betydelse i denna del av skogen kommer, om det
blir aktuellt, att utredas och provas i sarskild ordning. En tunnelbana under jord
kan provas mot reservatsforeskrifterna och eventuellt ges reservatstillstand for
bland annat sprangning och schaktning, utan andring av reservatsgransen.
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3 Omradesbeskrivning och

avgransning
3.1 Avgransningar
3.1.1 Geografisk avgransning, utredningsomrade och

delutredningsomrade

I inledningen av lokaliseringsutredningen har projektet utgatt fran ett stort och
sammanhingande utredningsomrade. Omradet striacker sig fran Liljeholmens station i
norr till strax séder om Alvsjo station. Anledningen till att omradet inte stricker sig
norr om Liljeholmens station ar pa grund av att tunnelbanelinjen, pa den delen,
passerar pa ett stort djup under Riddarfjarden och Liljeholmsviken vilket medfor
langre anslutningsspar mellan depé och tunnelbanelinjen. Under fortsatt projektering
och analys av alternativa lokaliseringar av depaanldaggning, har utredningsomradet
snavats in och omfattar i detta skede tva delutredningsomraden. Ett
delutredningsomraide for Vistberga/Ostberga samt ett delutredningsomrade for Alvsjo,
se Figur 3.1.
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Figur 3.1. Utredningsomradet for ny depa samt delutredningsomraden infor samrad i september 2023.

3.1.2 Avgransning i sak

Aspekter som bedoms vara relevanta att utreda, beskriva och bedoma har varit tekniska
aspekter och miljoaspekter som bedémts kunna paverka val av lokalisering. Vissa
aspekter har endast utretts oversiktligt for att bedoma genomforbarhet medan andra
utretts litet mer detaljerat da de bedomts vara relevant for bedomning av exempelvis
teknisk genomforbarhet, ekonomi, risk for storre negativa miljokonsekvenser.

e Tekniska aspekter
« Sparutformning
« Geoteknik
« Bergteknik
« Hydrogeologi
« Ledningar och undermarksanlaggningar
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e Principiell depautformning
« Kapacitet
« Funktion
« Effektivitet

e Miljo- och héllbarhetsaspekter
« Fororenad mark
« Naturmiljo
« Kulturmiljo
» Sociala aspekter
« Klimatpaverkan
« Buller
+ Riskoch sikerhet

e Investeringskostnad

Luftkvalitet

For luftkvalitet galler att Alternativ Vastberga 1 ligger inom paverkansomrade fran
storre vagar och darmed generellt har halter av partiklar och kvavedioxider som till viss
del 6verskrider gransen for miljomaélet. Halterna underskrider miljokvalitetsnormerna.

Alternativen i Alvsjo ligger ldngre i frin storre vigar och har l4ga halter av partiklar och
kvavedioxid och darmed god luftkvalitet i hela omradet.

Aspekten beskrivs inte ytterligare da depén inte bedoms generera eller paverka
luftfororeningssituationen i stort. Aspekten bedoms inte vara alternativskiljande.

Utslapp till vatten

Alternativ Vistberga 1 ar beldgen inom det tekniska avrinningsomradet till recipienten
Arstaviken. Miljokvalitetsnormen for Arstaviken, det vill siga det beslutade miljomalet
som vattenforekomsten ska uppna ar Mattlig ekologisk status och God kemisk status
till 2027. I nuldget ar den ekologiska statusen klassad som “Otillfredstillande” och den
kemiska statusen som "Uppnar ej god”.

Delutredningsomrade Alvsjo ligger inom det tekniska avrinningsomradet till
recipienten Klubbenomrédet och i nara anslutning till det tekniska avrinningsomradet
for Sodra Henriksdal. Dessa omraden har inga miljokvalitetsnormer

Aspekten beskrivs inte vidare i detta skede da den inte bedéms alternativskiljande och
osakerheterna ar stora med det oversiktliga underlag som finns idag. Hantering och
behov av rening av avrinnande vatten utreds, beskrivs och bedoms i senare skede och i
kommande tillstindsansokan for vattenverksamhet.

3.1.3 Avgransning i tid

Nulaget beskrivs utifran 2023. Négot specifikt horisontar har inte identifierats i denna
utredning. Bedomningen av tinkbar paverkan relaterar till byggskede samt driftskede
vid fardigbyggd anldggning. Paverkan bedoms i relation till nuldget.

Bedomning av effekter pa miljokvalitetsnormerna for de recipienter som finns kommer
att goras i senare skeden. For alla alternativ behdver hiansyn tas till recipienterna for de
tekniska avrinningsomréadena, inga utmarkande skillnader géllande effekter har
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identifierats mellan de olika alternativen. I kommande skeden behover det sakerstillas
att projektet inte hindrar eller forsvarar uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna. Detta
géller bade bygg- och driftskede.

3.2 Angransande infrastrukturprojekt

Inom utredningsomradet pagar en rad andra projekt som direkt eller indirekt paverkar
lokaliseringen av depa for tunnelbanan. Dessa projekt beskrivs kortfattat nedan.
Stockholms stad planerar stadsutvecklingsprojekt pa flera platser inom
utredningsomradet. Alvsjo ir i 6versiktsplanen utpekat som ett omrade med mycket
stora stadsutvecklingsmajligheter.

3.2.1 Omvandlingen av Sodertaljevagen

Som en del av stadsutvecklingsomradet for norra Liljeholmen ska Sodertaljevagen
omvandlas till en stadsgata med tit bebyggelse, nya parkmiljéer och verksamheter
samt vara anpassad efter héllbart resande. Omradet ska utvecklas med ett urbant och
tryggt stadsrum med nya bostéder, arbetsplatser, handel, service och moétesplatser.
Programsamrad pagar november—december 2023 och programmet planeras att
godkinnas under forsta kvartalet 2024.
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Figur 3.2. Omradesgrénsen for Stockholms stads planer for omvandling av Sédertiljevdgen (Kalla: Stockholms stad).
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3.2.2 Atgirdsvalsstudier Vastberga bangérd

Stockholm Stad genomfor en tgirdsvalsstudie (AVS) dir Trafikverket, Jernhusen och
Trafikforvaltningen deltar. AVS:en #r kopplad till planerad omvandling av Liljeholmen
av Stockholm Stad och Jernhusen. Exploateringarna paverkar Liljeholmsbanan.
AVS:en belyser frigan om delar av Liljeholmsbanan kan avvecklas.

Vad giller Vastberga bangard sa ar Trafikverket/Staten infrastrukturdgare av tva
uppstillningsspar samt “genomfartsspar” som gar vidare ner till
Liljeholmskajen/Liljeholmsbanan. Stockholm Stad &dger lastspar samt spar som gar in i
industriomradet.

I AVS:en ir forutsittningen att Vistberga bangérd bibehalls for framtida godstrafik till
och fran Viastberga industriomrade.

3.2.3 Omrade runt trafikplats Nyboda

Stockholms stad har inlett ett program for att utreda utvecklingen av omradet kring
trafikplats Nyboda. Trafikplatsen ska bli mer attraktiv och integrerad i stadsmiljon
samt stiarka kopplingarna mellan Midsommarkransen, Liljeholmen, Vastberga och
Arstaberg. Programsamrad planeras till kvartal tre 2024 och godkiinnande andra
kvartalet 2025.
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Figur 3.3. Geografisk avgransning av program for Nyboda Trafikplats (Ké&lla: Stockholms stad).

3.2.4 Sparvag Syd

Region Stockholm, i samverkan med Huddinge kommun, Stockholms stad och staten,
utreder en majlig framtida sparvag kallad Sparviag Syd, som &r tankt att ga mellan
Flemingsberg och Alvsjo. Sparviig Syd ir liksom tunnelbanan mellan Alvsjo och
Fridhemsplan en av de stora satsningarna i Stockholmsregionen som férhandlades
fram i den nationella Sverigeférhandlingen. Lokaliseringsutredning for strackning av
Sparvag syd pagar 2023.
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Figur 3.4. Utredningskorridorer for Sparvag Syd (Kalla: Region Stockholm).

3.3 Gallande planer

Plan- och bygglagen reglerar hur mark- och vattenomraden anvinds samt hur
bebyggelse far anldggas och utformas. Lagen slar fast att det ar en kommunal
angeldgenhet att planldgga anvindningen av mark och vatten.

Inom Vistberga industriomrade finns flertalet gallande stads- och detaljplaner som i
huvudsak reglerar marken som industrimark samt mark avsedd for vag samt
jarnvagstrafik.

Aven inom Alvsjé industriomréde finns flera gillande stads- och detaljplaner som i
huvudsak reglerar marken som industrimark samt mark avsedd for vag samt
jarnvagstrafik.

3.4 Verksamheten som bedrivs inom fastigheten
Drivremmen 3

Inom fastigheten finns tre olika verksamheter etablerade. Verksamheten bedrivs av ,
Swerock och Peab Asfalt. Det ar asfalttillverkning (Peab Asfalt), betongtillverkning och
atervinning (Swerock). Produkter av ballast, asfalt och betong levereras till projekt
béade hos Trafikverket, kommuner och privata aktorer. Verksamheten har tillstand for
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miljofarlig verksamhet enligt 9 kap Miljobalken Nedan foljer en kortfattad beskrivning
av verksamheterna i Vastberga. Uppgifterna ar en forkortad text utifrén yttrande i
samradet om depélége.

Inom fastigheten har Peab Asfalt ett asfaltverk etablerat sedan ar 2008 dé Peab Asfalt
blev hanvisade fran den tidigare etableringen vid Hornsberg till fastigheten
Drivremmen 3 av Stockholms stad. Asfaltverket, som ir ett av Nordens storsta, har en
arlig produktionskapacitet om 300 000 ton.

Betongfabriken i Vastberga ar etablerad sedan ar 2015 och levererar arligen cirka 40
000 m3 betong, dar merparten levereras inom 5 km fran Stockholm City. Narheten till
Stockholm City och det korta transportavstandet bidrar till att Swerock, kan anvinda
helelektriska betongbilar.

P& anliaggningen i Vastberga finns en terminalverksamhet for forsiljning av
ballastprodukter och dtervinning av avfall. Har kan ballastprodukter som behovs i
bygg- och anldggningsprojekt himtas och avfall som uppstar i samma typ av projekt
lamnas.

3.5 Riksintressen

Storre delen av utredningsomradet ligger inom exploaterad mark. Riksintressen som
berors avser vag- och jarnvagstrafik, se Figur 3.5. Riksintressen for vig inom
utredningsomradet ar vag E4, Sodra lanken och viag 226. Dessa vagar ar viktiga lankar
for transporter samt ar prioriterade for farligt gods.

Jirnvigen (Alvsjo—Stockholms C—Sundbyberg/Solna, Stockholms niromréde, Alvsjo—
Nynashamn) med riksintresse har omfattande gods- och persontrafik. I riksintresse
vig/jarnvig ingr Aven anslutning till Arsta kombiterminal/Alvsjé godsbangard dir
stor omlastning av gods till viag och jarnvag sker.

Inga andra riksintressen berors av lokaliseringsutredningen.
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Figur 3.5. Riksintressen inom utredningsomradet.
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4 Utredningsalternativ
4.1 Behov och funktioner for ny depa

Tagen som ska trafikera den nya tunnelbanelinjen behéver nagonstans dar de kan
stdadas, servas, repareras, tvittas och parkeras. Det dr utrymmeskravande och sker i en
s kallad depa. Det ar en viktig funktion i trafiksystemet och behovs for att trafik ska
kunna bedrivas med hela och rena tég.

Depan dimensioneras for uppstillning och komplett underhall av 10 tunnelbanetag i
Lokaliseringsutredningen. Det exakta antalet tdg kommer att beslutas nér vi vet vilken
typ av tdg som kommer att upphandlas och detta kan da 4ven komma att paverka
utformningen av depan mer i detalj.

Invindig stidning av tagen kan ske pa uppstillningsplatserna. Om dessa forlaggs i
tunnel under mark ska personallokaler och miljostation placeras pa markniva.

Verkstadsbyggnaden ska innehalla tva reparationsplatser med antingen 6ver- eller
undergolvslyftare och ges 1ampliga matt for att tillgodose mojligheterna att bedriva
arbeten under taget, inne i tiget samt pa tagets tak, med god arbetsmiljo. Boggier och
hjulaxlar ska kunna bytas och komponenter pa tak ska kunna demonteras. Hjul ska
kunna svarvas.

I 6vrigt ska depén innehalla f6ljande funktioner:

e Separat hall for utviandig tvitt, klottersanering samt 6vrig utvindig
rengoring/sanering.

e Provspar (350 meter). Sparet anvands for att tiget behover komma upp i
hastighet for att gora vissa kontroller efter vissa reparationsarbeten.

e Uppstillningsspér for arbetsfordon (100—200 meter). Inget behov av
vaderskydd.

e Omkladningsrum och rum for paus samt kontorsplatser.

e Trafikledningscentral, miljostation, forradsytor, korytor och parkeringsplatser.

Inom depdomradet ska det dven finnas Likriktarstation (LS), som behovs for att
forsorja tdg med strom, 750 V. och Fordelningsstation (FS) som behovs for att forsorja
ovrig verksamhet med strom, 230 V och 400 V.

En del av depafunktionerna, sisom uppstillning med stidmojligheter kan placeras
under jord (d& detta arbete framst ar kvills- och nattarbete) om sarskild hansyn tas till
utformning av tunnlar for att fa god arbetsmiljo. Andra funktioner sdsom
verkstadsplatser maste placeras ovan mark med héansyn till arbetsmiljo i depan da detta
ar stadigvarande arbete som dven sker dagtid.
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4.2 Studerade alternativ

Inom de valda delutredningsomradena har flera tidiga alternativ tagits fram och
analyserats oversiktligt utifran valda kriterier. Efter analys av for- och nackdelar har
nagra alternativ valts att studeras vidare mer i detalj (se avsnitt 4.3). Bortvalda motiv
och motiv till bortval redovisas i avsnitt 4.4. Placering av alternativen kan ses i Figur
4.1.
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Figur 4.1. Lokalisering av studerade alternativ inom respektive delutredningsomréde.
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4.3 Alternativ fordjupade i
lokaliseringsutredningen
4.3.1 Utredningsalternativ Vastberga 1

Depélaget alternativ Vastberga 1 ar forlagd till ett befintligt sparomrade i nord-sydlig

riktning langs Drivhjulsvigen i Vistberga industriomrade och s6der om
Arstabergsvigen.

Uppstillning och stadning sker i hall ovan mark med tva tag i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvitt- och klottersaneringshall.
Mellan verkstadsbyggnad och uppstéllning finns en sparharpa for rangering dar ett tag
i taget kan rora sig mellan byggnaderna. Mojlighet till utékning av ytterligare

uppstallningsplatser ovan jord finns pa angransande fastighet.

Anslutningen till tunnelbanans linjestrackning ar utformad som en spiral med radie

100—160 meter, vilket kan justeras vid behov for att undvika eventuella hinder under
fortsatt projektering. Det langa avstadndet fran depan till anslutningen pa linjen, cirka
2000 meter kan dock inte minskas dé langden ar beroende av hojdskillnaden mellan

depaléaget pa markytan och anslutningspunkt till linjestrackningen under mark. I
Vistberga 1 sker anslutningen ungefar mitt pa linjestrackningen och man kan fran

depan litt sdtta ut tig i trafik bade norrut och séderut fran station Arstaberg.

Essingeleden
Arstabergsvigen
Sodertédljevdgen

Nybodakopplet

Arstabergsvigen

Depa Vistberga Mot Arstaberg

moh
20

-20

0 i 1000

Teckenforklaring

=i Alternativ Vastberga 1
Oklar bergyta

Figur 4.2. Profil Vastberga 1. Anmarkning: Profilen redovisar ingen uppdelning mellan jord och
berg med anledning av att geotekniska undersokningar for omradet saknas, dirmed oklar
bergtickning.
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Figur 4.3. Alternativ Vastberga 1.
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4.3.2 Utredningsalternativ Alvsjo 3

Depaliget alternativ Alvsjo 3 ligger i Alvsjo industriomrade, dster om Alvsjo
pendeltagsdepa.

Uppstillning och stadning sker i hall ovan mark med tva tdg i rad. Verkstad med tva
reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvitt- och klottersaneringshall.
Den begransade ytan medfor att radierna i kurvor och véxlar blir sma. For att komma
fran Alvsjo station till dep&liget behéver man en sparslinga i tunnel i séder som gér in
under bergknallen i Hagsdtraskogens naturreservat och vinder norrut for att stiga upp
ur berget och ta sig till verkstadsbyggnad och uppstallningshallen i markniva. Langden
fran linjen till uppstallning ar cirka 2 900 meter. Man kan i detta forslag ta sig direkt
fran uppstallningshall till tvatthall eller reparationsplats i verkstad utan att byta
fardriktning pa taget, vilket forenklar rangeringen mellan de tva byggnaderna.
Magjlighet till utokning av uppstillningsplatser ovan jord finns inom befintlig fastighet.
Alternativet medger forlangning av linjen till Hagsatra om detta i framtiden skulle bli
aktuellt. Vaxlar for avgrening mot Hagsétra placeras da direkt soder om det planerade
vixelkrysset soder om Alvsjo station.
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Figur 4.4. Profil Alvsjo 3.
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Figur 4.5. Alternativ Alvsjo 3.
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4.3.3 Utredningsalternativ Alvsjo 7

Depalige alternativ Alvsjo 7 ligger i Alvsjo industriomrade, 6ster om Alvsjod
pendeltagsdepa.

Uppstillning och stddning sker under mark i bergtunnlar med tre tég i rad. Verkstad
med tva reparationsplatser ligger ovan mark tillsammans med tvitt- och
klottersaneringshall.

I ena alternativet, 7A, gar slingan liangs kanten av naturreservatet utan att inkrakta i
det. Det betyder att det i alternativet inte gatt att undvika en svacka i berget dar
bergtackning saknas helt vid stigningen mot markniva. For det andra alternativet, 7B,
ar slingan utdragen mer i sydlig riktning, in under naturreservatet som med sin
bergknalle ger bra bergtickning vid stigningen upp fran uppstillningshallens niva till
markniva.

Fran Alvsjo station soderut mot depén ir sparet horisontellt till och med
uppstillningen for att darefter stiga och na verkstadsbyggnad med reparationsplatser
och tvitthall pd markytan. Langden fran linjen till uppstéllning ar cirka 500 meter.
Med detta forslag kan man ta sig direkt fran uppstéallning till tvatthall eller
reparationsplats i verkstad utan att byta fardriktning pa téget vilket forenklar
rangeringen mellan de tva byggnaderna. Sparet mellan uppstillningsplats och
verkstadsbyggnad ar i det hir fallet cirka 1 400 meter lang.

Utbyggnadsmojlighet med ytterligare uppstillningsplatser under mark blir mer
komplicerad vid en undermarksanlaggning. Forberedande arbeten for eventuellt
tillkommande uppstillningsplatser bor ske redan i forsta byggetappen for att undvika
driftstopp och minska paverkan pa depa och trafik i senare skede.

Bade alternativ 7A och 7B ger mgjlighet att forlanga linjen till Hagsdtra om detta skulle
bli aktuellt i framtiden. Véxlar for att grena av spdren mot Hagsétra placeras i sd fall
direkt soder om vixelkrysset som planeras pa sodra sidan om Alvsjo station.
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Figur 4.6. Profil Alvsjo 7.
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Figur 4.7. Alternativ Alvsjo 7.
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4.3.4 Utredningsalternativ Alvsjo 10

Depalige alternativ 10 ligger i Alvsjo industriomrade, ster om Alvsjo pendeltigsdepa.

Alternativ Alvsjo 10 &r ett alternativ med en kort sparanslutning mellan depan och
Alvsjo station, cirka 500 meter. Den korta sparanslutningen innebir att depan inte kan
placeras pa marknivan utan maste i stallet placeras i ett djupt schakt, cirka 20 meter
under marknivan. Detta pa grund av att kraven pa sparlutningar gor att depan inte kan
placeras niarmare markytan.

Pa botten av schaktet byggs bland annat byggnader for uppstallning och stidning med
tva tag i rad, verkstad med tva reparationsplatser samt plats for tvatt- och
klottersanering. Mojligen kan delar av det 6ppna schaktet tickas igen och bebyggas
men denna fraga far utredas vidare i kommande skede.

Soder om uppstallningshallen gar tva depaspar/vandspar i tunnel under Varuviagen och
kommer delvis att inkrakta under Hagsatraskogens naturreservat. De tva sparen
behovs for att man ska kunna kora ut tag, vinda och byta koérande for att kora norrut
till verkstad och tvitthall fran uppstéllningsplats. Fran Varuvigen blir det en kortare
stracka med betongtunnel och darefter bergtunnel. Ett av sparen i uppstallningshallen
samutnyttjas som provspar dagtid och for uppstallning och invandig stidning nattetid.
Nirheten mellan verkstadsbyggnad och uppstillningshall gor att personalutrymmen,
miljostation och vissa tekniska installationer kan samutnyttjas. Tilltrade till
depdomradet sker via en bilvig/ramp till nedschaktat omrade.

Utbyggnadsmojlighet med fler uppstillningsplatser saknas for detta alternativ.

Alternativ 10 medger inldggning av vaxlar for avgrening av linjens spar mot Hagsatra
om det i framtiden skulle bli aktuellt med en forlingning.

Alvsijo station Depa Alvsjd

Magelungsvigen

3
s
4

3
»

]
€
>

z

Alvsjo IP

Varuvigen

500 1000 m

Teckenférklaring Alternativ Alvsjo 10

Jord

Figur 4.8. Profil Alvsjé 10.
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Figur 4.9. Alternativ Alvsjé 10.
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4.4 Bortvalda alternativ

I lokaliseringsutredningen har flera alternativa lokaliseringar av ny depa studerats i
omrédet kring Vistberga/Ostberga och Alvsjo, se Figur 4.1. Under processen har
framtagna alternativ utvirderats utifran ett antal kriterier. Utvirderingsarbetet har
resulterat i att sex alternativ har valts bort. Motiv till bortvalen redovisas nedan.

4.4.1 Vastberga 2

Alternativet ligger sdder om Arsta partihallar och norr om Abyvigen. Anliggningen #r
en ovanjordsdepa lokaliserad intill befintliga industrianlaggningar.

Alternativet valdes bort pa grund av att utrymmet inte rickte till for alla
depafunktioner da plats for provspar saknas. Ytterligare skil ar teknisk komplexitet i
byggskedet med behov av palning, temporar spont och tekniskt komplicerad
betongtunnel under Abyvigen. Detta riskerar att ge stora fordyringar.

Arsta partihallar, som utgor en miljo utpekad som sérskilt kulturhistoriskt virdefull,
skulle paverkas negativt av detta alternativ. Depaléaget ligger dven i anslutning till
bostider i Ostberga vilket kan innebéra risk for bullerstérning i bade driftskedet och
byggskedet.

4.4.2 Vastberga 4

Alternativet ligger vister om Arsta partihallar, vister om Partihandlarvigen.
Anléaggningen ar en ovanjordsdepa lokaliserad intill befintliga industrianlaggningar.

Alternativet valdes bort pd grund av att depafunktionerna inte kan fungera optimalt da
omradet ar begransande i langd. Ytterligare skal ar teknisk komplexitet i byggskedet
med behov av palning, temporéar spont och tekniskt komplicerad betongtunnel under
Abyvigen. Inom omradet for anslutningsspéret till linjen finns ett befintligt bergrum
vars utbredning ar osiker. Aven liget intill jarnvigen och Arsta kombiterminal innebar
risker for okade kostnader samt konflikt med riksintresset Anslutning till

Arsta kombiterminal.

4.4.3 Alvsjo 1B

Alternativet ligger vid Alvsjo idrottsplats. Depan ir placerad delvis under mark vid
Alvsjo idrottsplats. Verkstad och reparationsplatser lokaliseras pa andra sidan
Huddingevagen som en ytanlaggning.

Alternativet valdes bort tidigt da det innebar stora nackdelar. Behovet av ytor skulle bli
stort med dubblering av personallokaler, miljostation samt delar av teknikutrymmen
for verkstad och uppstallningshall/stad. Alternativet har omfattande paverkan pa
Huddingeviagen och ar tekniskt komplicerat vilket riskerar fordyring. Omradet ligger
ldgt med stor tillrinning av vatten, med risk for sittning och risk for inldckage av vatten
till anlaggningar under mark.

Alternativet har ocksd miljomassiga nackdelar med intréng i vitmark och konflikt med
idrottsplats och viktiga rekreationsstrak.
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4.4.4 Alvsjo 2A/2B och Alvsjo 6

Dessa alternativ ligger i Alvsjo industriomrade, oster om Alvsjo pendeltigsdepa.
Depaalternativen ar placerade delvis under mark och delvis ovan mark. Alternativen ar
snarlika och skiljer sig enbart it i en sparstracka under mark som har négot olika
strackning samt att verkstaden placeras nagot olika. Alternativens huvudsakliga
nackdel ar délig bergtackning for undermarksdelarna.

Ur miljosynpunkt finns svarigheter med nérhet till villabebyggelse och risk for buller

samt risker med nérhet till jirnvag.

Alternativen har vidareutvecklats till Alvsj6 7 dir alternativet medger bittre

bergtiackning for undermarksdelarna.
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5 Forutsattningar
o .
5.1 Sparutformning

I flera av alternativen ligger sparen pa eller nira minimivarden for horisontalradier (50
meter) och vertikalradier (1000 meter) samt maximalt tillatna lutningar (40 %o). Detta
ar nodvandigt, dels for att kunna hélla sparen inom ett begransat omrade, dels for att
sparen ska kunna ta sig upp till markytan fran det djup dar de ansluter till linjen. Att
sparen ligger pa eller ndra gransen for tillitna virden innebér en risk eftersom
marginalerna att vid behov forbittra/andra utformningen ar sma. Sma horisontalradier
ger ocksa Okat slitage pa rilerna an storre radier och riskerar dessutom vid vissa
hastigheter att leda till kurvskrik. Darfor ar det fordelaktigt att, dar det ar mojligt,
utforma spargeometrin med sa stora radier som mojligt.

Sparen i forslagen ar dimensionerade for laga hastigheter, da max tillaten hastighet ar
15 km/h inom depaomradena.

For anslutningssparen fran linjen till depan har storre horisontalradier anvants. Fran
Alvsjo station har radie 300 meter anvints. I Vistberga har radie 100-160 meter
anvants.

5.2 Geoteknik

Jorden inom alternativ Vistberga 1 bedoms huvudsakligen besta av fyllning ovan lera
pa friktionsjord pa berg, se Figur 5.1. Lermiktigheten varierar mellan 5 och 12 meter.
Jorddjupet varierar mellan o till 20 meter och ytnira berg forekommer i omradet, se

Figur 5.2. Marken inom omradet tillhor normal- till hogradonmark.
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GEOTEKNIK VASTBERGA - JORDART, BRUNNAR, GRUNDVATTENNIVAER

B2 vepfomride ytiage = Krosszon @ Energibrunn, feli lage <100 m O 100 200 300 400 500
B Dcpsbyggnad ytiage = = sprickzon B Energibrunn, felilage <250m T — o
B Ny tunnelbana till Alvsjo °  Lerdjup & Vattenbrunn, fel i lage <100 m © Open Stockholm
— Spér ovan mark t  Grundvattenkartan 1997, stromriktning & Vattenbrunn, osakert lage © Lantmateriet, Geodatasamverkan
= = SharUiidel iiatk I 5erg i dagen e Okand anvandning, osskert lage Datum: 2023-12-13
@ Nya stationer Lera

| Moran

- Vatten

W Grundvattenror [+niva]

Figur 5.1. Jordartskarta Véstberga. Kélla: Stockholms Stad geoarkiv/SGU. Killa: Stockholms Stads geoarkiv/SGU.
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Figur 5.2. Jorddjupskarta Vistberga. Kalla: SGU

Jorden inom alternativ Alvsjo 3, Alvsjo 7 och Alvsjd 10 bedoms huvudsakligen besta av
fyllning ovan lera pa friktionsjord pa berg, se Figur 5.3. Lermaktigheten varierar mellan
2 och 7 meter. Jorddjupet varierar mellan o till 10 meter och ytnira berg forekommer i
omradet. Marken inom omradet tillhor 1ag- till normalradonmark.
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Figur 5.3. Jordartskarta Alvsjo. Killa: Stockholms Stad Geoarkiv/SGU. Killa: Stockholms Stads Geoarkiv/SGU.
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Figur 5.4. Jorddjupskarta Alvsjo. Killa: SGU.

5.3 Hydrogeologi

Grundvatten forekommer i grundvattenmagasin i jord och i sprickor och spricksystem i

berg. Magasin i jord kan vara 6ppna eller slutna och forekommer som antingen ett 6vre
eller undre grundvattenmagasin.

Utbyggnaden av depan kommer att innebira schakt i berg och jord som kan paverka
grundvattnet. Med det finns risk for att skyddsobjekt som byggnader och infrastruktur
tar skada. Genom att vidta kontroller och vil beprévade skyddsatgarder, i form av
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bland annat tatning och infiltration, kan tillfallig eller permanent grundvattensankning
motverkas.

Vistberga

Vistberga ligger i en stor lerfylld svacka, se Figur 5.1, med en generell jordlagerfoljd
som ar fyllnadsmassor pa lera pa friktionsjord pa berg. Lokalt ligger berget hogt, varvid
lera kan saknas. I hela omradet forvantas grundvatten finnas i ett undre
grundvattenmagasin i friktionsjord. Grundvattentrycknivan ligger enligt matdata
mellan 0 och 3 meter under mark. Grundvattenflodet ar mot nord eller nordost.

Grundvatten i berg ar framfor allt relevant for tunneln mellan depan och linjen.
Forekomst av grundvatten i berg ar kopplad till sprickor och krosszoner i berget. En
djupare analys av sprickor och svaghetszoner i berggrunden pagéar och kommer att
redovisas i ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet.

Alvsjo

Omradet dir alternativen Alvsjo 3, Alvsjo 7 och Alvsjo 10 ligger dr ett mindre leromrade
dir berg ligger ndra markytan pa flera stéllen. Delvis saknas lera och istéllet utgor
moran det 6versta jordlagret. Jorddjupen ar till stor del mindre dn 10 meter.
Grundvatten i jord foreligger huvudsakligen i ett undre grundvattenmagasin i
friktionsjord. Uppgifter om grundvattennivier saknas i omradet. Den generella
grundvattenstromningen ir mot nord eller nordost, men kan variera lokalt pa grund av
den smaskaliga topografin. Forekomst av grundvatten i berg ar kopplad till sprickor

och krosszoner i berget. En djupare analys av sprickor och svaghetszoner i berggrunden
pagar och kommer att redovisas i ansokan om tillstand for vattenverksamhet

Soder om det planerade depalaget ligger ett omrade med huvudsakligen berg eller
moran i dagen. Enstaka svackor med lerfyllning forekommer. Uppgifter om
grundvatten saknas fran detta omrade, men grundvatten bedoms framst forekomma i
sprickor i berget.

5.4 Bergteknik

Generella principer

Vid lokalisering och bedomning av mdjliga depaldagen inom utredningsomradet, dr en
forutsattning att bergtekniskt goda forhéllanden for byggnation i berg ska efterstravas.
Dartill har dven milj6-, underhall- och kostnadsaspekter beaktats. En generell
malsdttning ar att volym berguttag ska minimeras och optimeras, for att halla ner
drivningskostnader och underhéll, samt for att reducera miljopaverkan.

For placering av bergtunnlar i plan och hojd har vedertagna principer for bergbyggande
nyttjats. En tillracklig bergtiackning for nya tunnlar och bergrum antas vara halva dess
spannvidd, for att tillgodose goda forutsattningar for den barande bergmassan. Denna
generella princip styr sparnivaer, lagen for uppstéllningshallar och placering av
tunnelpaslag. Dar efterstravad bergtickning inte kan siakerstillas forutsatts att
bergslanter, betongtunnel och/eller specialanpassade drivningsrestriktioner, samt
forstarkningsinsatser blir aktuella for det specifika omradet.

Utbyggnadsmojligheter for annu en uppstallningshall ar generellt mer komplicerat
under mark dn ovan mark. Vid placering av uppstillningshall i berg kravs noggrann
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projektering och produktionsplanering dven for en eventuell senare utbyggnad. Det gar
inte att Andra grundtanken for utbyggnadens genomforande och placering eller
utformning i efterhand, eftersom driftstopp i depan under den tid som utbyggnad sker
intill befintlig uppstéllningshall méste undvikas. Samtliga alternativ med
uppstallningshall i berg har denna problematik.

Geologiska forhallanden

Berggrunden inom utredningsomradet bestér av sedimentadergnejs (metasediment).
Berggrunden ar storskaligt mjukt veckad, med lokalt forekommande veckstrukturer
och strukturella formlinjer. Spréda strukturer i berggrunden forekommer i form av
deformationszoner och sprickzoner, pa regional och lokal niva. Berggrund som
paverkats av deformationszoner ar i de flesta fall mekaniskt svagare, i hogre grad
vattenforande och mer lattvittrad dn opaverkad berggrund. Deformationszoner
sammanfaller vanligen med svackor i terrangen, lerfyllda dalar och langstrackta sjoar,
endast i sillsynta fall ar de observerbara i hall.

Inom delutredningsomréde Vastberga, i lage for placering av depaanlaggning,
forekommer lokala sprickzoner, men de bedoms inte paverka genomforande av
planerad anldggning ovan mark, se Figur 5.1.

Inom Alvsjdomradet forekommer storre geologisk variation vad giller bergmassans
egenskaper. Parallellt med Magelungsvagen striacker sig en storre svaghetszon som
kategoriserats som krosszon enligt underlag fran Stockholms Stad Geoarkiv. I 1age for
denna krosszon, samt angransande omrade, forvintas bergmassa av nedsatt kvalitet
och mekaniska egenskaper, 1ag héllfasthet, 6kad vittringsgrad och hog vattenforing.
Sadana geologiska forhallanden stéller krav pa stor forsiktighet vid tunneldrivning,
sévil som utokade tatnings- och forstarkningsatgarder.

I Alvsjo forekommer dessutom flertalet systematiska sprickzoner som #r parallella till
krosszonen och aven tvarande till denna. Sprickzonerna medfor en lokal forsvagning av
bergmassan, men har generellt begransad lokal utbredning jamfort med den krosszon
som kan forvantas under Magelungsviagen, se Figur 5.3.

Enligt underlag fran tunnelbaneutredningen Alvsjé—Fridhemsplan finns risk for
forhojda svavelhalter i Alvsjoomradet.

5.5 Ledningar och undermarksanlaggningar

Inom valda delutredningsomraden finns en varierande forekomst av befintliga
ledningar och anldggningar som utgor underlag i kommande skede. Samrad ska hallas
med berorda ledningsédgare for att utreda vilka principer och krav som styr
ombyggnads- och samordningsbehov samt kartlagga forslag till ombyggnads och
skyddsatgirder for befintliga ledningar. Padgaende samrad med ledningsagare kommer
att utgora underlag infor fortsatt arbete.
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5.6 Depalogistik

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo ér en relativt kort
tunnelbanelinje som ska matas med en mindre mangd tég. Detta innebar att
hanteringen av tagtrafiken samt trafik till och fran depén blir mindre komplex.

Gallande utformningen av depan och dess funktioner ar det en fordel om olika typer av
verksamheter kan paga samtidigt, exempelvis att ta in ett tag till tvatthallen samtidigt
som det ankommer ett tag fran linjen som ska till uppstillning. Det ar ocksa en fordel
om rorelser inom depéan bade for personal och material inte kraver onodigt manga
rorelser fram och tillbaka for att komma till ratt plats utan att det finns smidiga
anslutningar mellan olika funktioner. For robusthet kan det ocksa vara bra med en
extra vaxel eller en extra sparforbindelse pa vissa platser.

Leverans av tag skall vara mojligt att utféra inom depaomradet.

Det ar en fordel om avstand fran uppstillningsplatser till trafikspar gors sa kort som
mojligt.

5.7 Fororenad mark

For bedomning av risker kopplade till fororenad mark har dels befintliga verksamheter
beaktas (NikITa — Lansstyrelsens forteckning 6ver miljofarliga verksamheter med
provningsplikt A eller B enligt miljoprovningsforordningen), dels potentiellt fororenade
omraden ("EBH-objekt”) listade i Lansstyrelsernas data samt uppgifter fran
Naturvardsverket och Sveriges Geologiska Undersokning om brandplatser dar PFAS-
haltigt skum har anviants vid slackning.

Forekomst av fororenad mark kan medfora att sarskilt arbetssatt erfordras infor och
under gravarbeten, samt att mojligheterna till &teranvandning, upplagring och
deponering av uppkomna schaktmassor kan bli begransade. Fororenad mark kan ocksa
paverka vattenkvalitet och darigenom medfora begriansningar avseende hantering av
lanshallningsvatten (det grundvatten och regnvatten som behover avledas fran schakt
under byggnation).

Vistberga

Alternativ Vistberga 1 ar lokaliserat till befintligt industriomréde och ar
ovanjordsanliggning. Vid schakt inom delomradet kan antas att genererade
schaktmassor innehaller storsstadstypiska fororeningar, frimst metaller,
polyaromatiska kolviaten (PAH) och petroleumprodukter. I niromradet till alternativet
har ett flertal potentiellt fororenande verksamheter pavisats, inkluderat bilverkstader
och skrotverksamheter.
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MARKMILJO VASTBERGA

B Brandslackningsplatser, PFAS I Depébyggnad ytiage 0 75 150 225 300m

' EBH-objekt, beddmd sérskild risk grundvattenp&verkan ~ ™= Ny tunnelbana till Alvsjo

©  Ovriga EBH-objekt — Spér ovan mark © Lantméteriet, Cigd';etgsztr?\?/z?:g:

® Befintliga anléggningar (NiKITa) — — Spér under mark Datum: 2023-08-30
23 Dpepiomréde ytlage rfl‘j‘ Nya stationer

Figur 5.5. Sammanstéllning av identifierade platser med fororeningsproblematik som bedéms potentiellt kan medféra
nedsatt lamplighet for lokalisering av tunnelbanedepd, Vistberga.

Cirka 100 meter norr om alternativets vistra utlopare finns ocksa ett par verksamheter
med bedomd sarskild risk for pdverkan pa kvaliteten pa grundvattnet; dels en
anlaggning for tillverkning av tritjara, dels en anldggning dar guammiproduktion har
forekommit.

Alvsjo

Alternativen som ligger i Alvsjo ir lokaliserade till befintligt industriomréde. P4 platsen
kan allménna haltforhgjningar i schaktmassor antas forekomma avseende ett flertal
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fororeningar vanliga i storstadsmiljoer; metaller, petroleumprodukter och
polyaromatiska kolviaten (PAH).

Inom delomréde Alvsjo forekommer generellt firre potentiella problemomraden
avseende markfororeningar, i jamforelse med delomrade Vastberga, se Figur 5.7 och
5.8. Jamfort med lokaliseringsalternativ beldgna i Vastberga ger en etablering av depan
till nigot av Alvsjo-alternativen dirmed dverlag en ligre risk for att omfattande
problem med féroreningar i mark och grundvatten uppkommer. Vid eventuellt
anlaggande av en undermarksanlaggning okar dock betydelsen av att beakta
grundvattenburna féroreningar vid bedémning av forekommande risker.

Hagsatraskogens,

MARKMILJO ALVSJO

Brandslackningsplatser, PFAS E=) Depsomréde ytlige alternativ 3 Skiss sparanslutning 0 100 200
P : e
©  Ovriga EBH-objekt Depéomréde ytlage alternativ 7 och 10 Spér under mark alternativ 3

§  Befintliga anldggningar (NiKITa) = Ny tunnelbana till Alvsjo Spér under mark alternativ 7a

(=] : ~— Spér under mark alternativ 7b

T Nya stationer

U Datum: 2023-12-12
© Open Stockholm
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Spér under mark alternativ 10

Figur 5.6. Sammanstéllning av identifierade platser med fororeningsproblematik som bedéms potentiellt kan medfora
nedsatt lamplighet for lokalisering av tunnelbanedepé, Alvsjo.
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5.8 Naturmiljo

En naturvardesinventering (NVI) enligt standard SS 199000:2014 utfordes under 2023
av tre omraden; i Alvsjo, Vistberga och Ostberga. Standarden omfattar specifikation,
genomforande, naturvirdesbedomning och redovisning av NVI. Den anger krav for att
identifiera, avgransa och bedéma geografiska omraden av positiv betydelse for
biologisk mangfald. Inventeringsomradena omfattade de platser dar
utredningsalternativen for tunnelbanedepén var ovan mark och dir det forekommer
gronomraden som riskerar att paverkas. De utredningsalternativ eller delomraden dar
det sedan tidigare fanns en naturvirdesinventering enligt SIS-standard inventerades
inte pa nytt.

Utsok av skyddade och rodlistade arter har gjorts i observationsdatabasen Artportalen
inom utredningsomradet.

Vistberga

Alternativet i Vastberga bestar huvudsakligen av sparomrade. Det ingar dven ett
mindre gronomrade norr om industriomradet. Ett naturviardesobjekt med visst
naturvarde (Klass 4) finns i gronomradet norr om sparomradet, se objekt 3, Figur 5.7.

Inga tidigare kinda naturviarden finns registrerade, men den rodlistade skalbaggen
backraggvivel (NT) finns noterad fran sparomradet (uppgift fran Artportalen
registrerat 2014).

— .
| __I Inventeringsomrade

Naturvardesklass
|| 4 Visst naturvarde

NVI ALVSIO-VASTBERGA, TUNNELBANA
TILL ALVSIO - LOKALISERINGSUTREDNING
DEPA

Projektnummer: 329115

Kartproducent: Caspar Strom

g 2023-08-25

Figur 5.7. Figur fran naturvirdesinventering i Véstberga (6311-NB1-23-00005). Sifferbeteckningarna avser objekt-ID i
naturviardesinventeringen.
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NATURMILJO BIOTOPKARTA VASTBERGA

[] 200 URBAN GRONSTRUKTUR 2 Depaomrade ytiage 0 100 200 300

[ ] 400 OPPEN MARK B Depabyggnad ytiage m
|: 500 BUSKMARK B Ny tunnelbana till Alvsjé © Open Stockholm
I 600 SKOGSMARK/TRADKLADD MARK ~ —— Spar ovan mark @lLantmateriet. Geodatasamyerkan

Datum: 2023-08-30
E Biotopkarta aldre skogsbestand — — Spar under mark

T Nya stationer

Figur 5.8. Naturmiljo biotopkarta for Vistberga.

Alvsjo

Den markyta som tas i ansprik av alternativen i Alvsjo, se Figur 5.9, bestar uteslutande
av bebyggelse. Dessa alternativ ingick darfor inte i den naturviardesinventering som
utfordes i samband med lokaliseringsutredningen. Alternativ 3, Alternativ 7B och
Alternativ 10 innebar tunnel under Hagsétraskogens naturreservat dar det finns flera
sma kirr och dammar varav ett par ar kianda lekplatser for vanlig groda enligt
reservatets skotselplan. Mindre vattensalamander ar dven kiand fran ormkarrsdammen
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2%

NATURMILJO BIOTOPKARTA ALVSJO

["] 200 URBAN GRONSTRUKTUR

300 ODLINGSMARK

[1 400 OPPEN MARK

1 500 BUSKMARK

[ 600 SKOGSMARK/TRADKLADD MARK
E Biotopkarta aldre skogsbestand

- Naturreservat
= Depaomrade ytlage alternativ 3
Depaomrade ytlage alternativ 7 och 10
mmm Ny tunnelbana till Alvsjé

T Nya stationer

Skiss sparanslutning 0 100 200
Spar under mark alternativ 3
Spar under mark alternativ 7a

Spar under mark alternativ 7b

Datum: 2023-12-12
© Open Stockholm
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

= Spar under mark alternativ 10

Figur 5.9. Naturmiljé biotopkarta for Alvsjo.
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pendeltags- f
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naturreservat

Ormskarrsdammen
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vattensalamander

‘ GRODDJUR HAGSATRASKOGEN
[ Naturreservat  [ZZJ) Depaomrade ytiage 0 100 200
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© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2023-11-06

Figur 5.10. Potentiella reproduktionslokaler for groddjur i Hagsdtraskogens naturreservat.

5.9 Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns ett stort antal sarskilt viardefulla byggnader och
bebyggelsemiljoer definierade av Stockholm stadsmuseum (Plan- och bygglagen 8 kap.
13 §). I anslutning till det norra omradets sodra del ligger en begravningsplats som
skyddas enligt 4 kap. kulturmiljélagen och i omradets vistra del ligger Arsta parti-
hallar, utpekade som sarskilt vardefull bebyggelsemiljo av Stockholms stadsmuseum.
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Inom utredningsomradet forekommer fornlamningar i form av héllristningar, rosen
och stensittningar liksom en bytomt och en torplamning, se Figur 5.11 och Figur 5.12.
Fornlamningar och fornfynd regleras i 2 kap. kulturmiljolagen. Underlag har framfor
allt hamtats fran Stockholm stadsmuseums klassificeringar av byggnader och
bebyggelsemiljoer samt Riksantikvarieambetets kulturmiljoregister.

Det forekommer inget riksintresse for kulturmiljovarden (miljobalken) och inga
byggnadsminnen (kulturmiljélagen) inom depaomradet.

KULTURMILJO VASTBERGA

I Kulturhistorisk Klassificering bla [ Forniamning B2 Depaomrade ytiage 0 100 200 300
I Kulturhistorisk Klassificering gra [ ingen antikvarisk bedsmning [l Depabyggnad ytiage . —— M
B Kihurhistoriskc Kassiicaring gron [ Mojiig forntamning W Ny tunnelbana till Alvsjo © Open Stockholm

Kulturhistorisk klassificering gul © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Ovrig kulturhistorisk las —_—
[ Ovrig kuturhistorisk amning par ovan mark Datum: 2023-08-30

/" Kulturhistorisk klassificering streckad
| | | Kulturhistoriskt vardefulla miljoer
I Riksintressen och vardekarnor - gyB T Nya stationer

— — Spar under mark

Figur 5.11. Kulturmilj6virden, Véstberga.
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Figur 5.12. Kulturmiljévirden, Alvsjo.

5.10 Klimatpaverkan och anvandning av resurser

Klimatpéverkan ar oversiktligt bedomd enligt Trafikverkets regler om klimatberakning
med klimatkalkyl och redovisas som ton koldioxidekvivalenter (ton CO.-ekv) och
energianviandning (Gigajoule). Resultatet ssmmanfattas i kapitel 6.1.
Klimatberdkningen inkluderar endast delar under anlaggningsskedet, drifttiden ar inte
inkluderad. Syftet med klimatberdkningen ar att analysera och berdkna klimatpaverkan
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frén de fyra valda alternativ som undersokes for Alvsjo-Fridhemsplan nya tunnelbana
(Vastberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 och Alvsjo 10).

Klimatkalkylmodellen ar avgransad till att omfatta utvinning av ravaror, foradling av
ravaror till produkter, transporter under foradlingskedjan och byggandet av anlidggning
inklusive transporter kopplat till byggandet. Klimatkalkyl ar aven avgransad till att
berdkna klimatpéverkan och energianviandning utifran dagens teknik och materialval.

For att gora berakningen i detta tidiga skede har ett antal antaganden gjorts géllande
konstruktion. Tunnelkonstruktionsteknik som inkluderas i klimatkalkylen ar
traditionell med borrning och sprangmedel. Verkstadshallen klassas som
stationsbyggnad eftersom detaljer kring konstruktionen saknas.

I alternativ Alvsjo 10 finns ménga osikerheter kring markutformning och utformning
av det stora schaktet, vilket kan ha en betydande inverkan pa resultatet. For att kunna
jamfora olika losningar valdes att utreda tva alternativa forstarkningsatgiarder med
olika klimatpaverkan, dels ett alternativ med spont dels ett alternativ med slitsmur i
armerad betong.

5.11 Sociala aspekter

Bedomningarna for sociala aspekter baseras framst pa kartunderlag fran Stockholms
stad och Region Stockholm. Forutsattningarna beskriver omraden, platser,
verksamheter och strak dar befolkningen bor, verkar, besoker eller ror sig i, inom och i
nirhet av delutredningsomradena. Bedomningarna utgar fran vilken paverkan
depélokaliseringen har pa dagens forutsittningar. Paverkan kan handla om intrang
genom faktiska ytbehov, reducerad kvalitet genom till exempel buller, barridreffekter
pé strak eller viktiga samband, eller narhet till skolor eller platser dar barn och unga
vistas. For att battre forstd verksamheterna i de tva delutredningsomrédena gjordes
platsbesok den 4 oktober 2023. Bedomningarna avser permanenta effekter om annat
inte anges. Bedomningarna avseende paverkan under byggskedet ar i dagslaget
oversiktliga och kommer att fordjupas i kommande skeden. Bedomningar och behov av
hansynstagande under byggskedet namns dar det anses vara av vikt.

Vistberga

Stora delar av delutredningsomradet Vastberga ar ett verksamhets- och industriomréade
med en mingd storre och mindre verksamheter och foretag. Delutredningsomradena
omfattar bade Arsta partihallar och Vistberga foretagsomrade, men i storre grad det
senare som har ett stort antal arbetsstallen med tusentals anstillda. Inom
delutredningsomradet finns dven tillstdndspliktiga verksamheter for miljofarlig
verksambhet, se vidare avsnitt 5.13. Risk och sdkerhet. Den nordligaste delen av
utredningsomradet ar avskuret fran resten av omradet genom E4/E20 samt Sodra
lanken. De enda skolorna och férskolorna som finns inom utredningsomradet ligger
norr om dessa barriarer i Midsommarkransen samt Nyboda. Inom
delutredningsomradet soder om E4/E20 och Sodra lanken finns inga skolor eller
forskolor, se Figur 5.13. Dock finns ett skolomrade i anslutning i soder vid Solberga,
med bade grundskola och forskolor. Vid Solberga finns dven en bollplan och
promenadstrak i direkt anslutning till delutredningsomrédet. Inom delutrednings-
omréadets sodra delar finns en valbesokt klatterhall, med verksamheter riktade béde till
unga och vuxna. Inom delutredningsomradet finns dven Elektraparken som ar utpekad
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som viktig sociotop for naturlek och som gron oas. I Ostberga, precis séder om
utredningsomradet finns ocksé ett mindre gront strak som ar utpekat som naturlek i
sociotopskartan. Ett flertal cykelstrak gar genom delutredningsomradet, ett av dessa i
direkt anslutning till depdomradet, se Figur 5.13. Det gér flertalet busslinjer genom
delutredningsomrédet (Storstockholms lokaltrafik SL, 2023), och nordost om
delutredningsomradet ligger Arstaberg med anslutning till pendeltig och tvirbana. Det
finns en géng- och cykelbro 6ver E4/E20 dar jarnvagssparen gar dver vagen, vilket
skapar en koppling frin foretagsomradet till Arstabergs station.

SOCIALA ASPEKTER VASTBERGA
[l sociotopkartan 2014, Naturlek =3 Depdomréde ytlage

Cykelstr&k I Depébyggnad ytlage
[l 1drottsanléaggningar == Ny tunnelbana till Alvsjd
© Lekplatser —— Spér ovan mark
© Forskolor — — Spér under mark
O skolor (T Nya stationer

© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2023-08-30

Figur 5.13. Sociala aspekter for Véstberga — malpunkter, strdk och omréden.
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Alvsjo

Inom delutredningsomradet Alvsjd skapar infrastrukturen sisom Magelungsvigen,
Huddingevagen samt jarnvagen barridrer i bade nord-sydlig (Uppstallningsspar,
Alvsjo-depan) och 6st-vistlig (Nyniisbanan) riktning. De foreslagna depdomradena
ligger soder om Magelungsvigen. Inom delutredningsomradet i Alvsjo finns tva
forskolor i nirhet av Alvsjo gard (drygt 500 meter fran depiomradena), samt ett
gymnasium i Alvsjo foretagsomrade (verksamhets- och industriomrade) i direkt
anslutning till depdomradena. Inom omradet finns #ven Alvsjo idrottsplats med
flertalet konstgrasplaner, samt grusplan och friidrottsytor. Denna malpunkt har en
viktig social funktion, framfor allt for barn och unga. Idrottsplatsen ligger i anslutning
till foreslagna depaomraden men avgransas av Nyniasbanan.

I ndrhet av de foreslagna depaomradena finns dven Hagsatraskogens naturreservat
som i Stockholms sociotopskarta dr markerat som viktigt. Alvsjoskogen 4r en del av ett
storre, sammanhallet skogsomrade i tatortsmilj6. Inom utredningsomradet finns dven
cykelstrak, fraimst anslutningar till Alvsjo station, samt vidare norrut forbi
Stockholmsmissan Alvsjo. Ett av cykelstraken gir genom Alvsjo idrottsplats och vidare
i norr mot Alvsjo central, och séderut mot Alvsjo foretagsomrade och Hagsétra. Vister
och 6ster om depidomradena ligger bostadsomraden Alvsjo villastad, Hagsétra och
Orby. Idag finns barriirer mellan dessa omraden och depiomradena som utgors av
Huddingevigen och jarnvigen.

Dir depalokaliseringarna foreslas ligger idag i direkt anslutning Alvsjo foretagsomrade
med verksamheter sdsom latt industri, med ett stort antal anstillda. I omrédet finns
aven en padelhall samt lokaler for simskola och babysim. En busslinje trafikerar
foretagsomradet. Anslutning till omrédet sker annars med infart frdn Huddingeviagen,
samt genom géng- och cykelvig i nirhet till Huddingevigen, och vidare mot Alvsjo
idrottsplats.
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SOCIALA ASPEKTER ALVSJO

Il Sociotopkartan 2014, Naturlek [ Dep&omréde ytlage alternativ 3 Skiss spéranslutning 0 100 200
Cykelstrak [") Dep&omrade ytlage alternativ 7 och 10 Spér under mark alternativ 3 —_——————

Idrottsanlaggningar Nya stationer Spér under mark alternativ 7a

O Skolor == Ny tunnelbana till Alvsjé ~ Spér under mark alternativ 7b .

© Forskolor Spar under mark alternativ 10 D©ag"$'n zgﬁ":hzc;lg

O Lekplatser © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 5.14. Sociala aspekter for Alvsjé — malpunkter, strdk och omréaden.

5.12 Buller

Utredningsomradet ligger i ett trafikbullerutsatt omrade dar buller fran bade spar- och
vagtrafik forekommer. Eftersom samtliga studerade depalagen ar placerade i direkt
nirhet till omraden av industriomradeskaraktar begransas risken for storning till
boende. I anslutning till dessa industriomréaden finns dock bostéder, sarskilt for
Alternativen i Alvsjo, bade villabebyggelse och flerbostadshus. Mot bakgrund av att
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dessa redan dr utsatta for trafikbuller i nuliget, har de sannolikt dtgdrdats med bra
fasadatgirder for att minska ljudnivaer inomhus.
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AKUSTIK VASTBERGA Bullerkarta 2022 <40 dBA
Depaomrade ytiage véig tag 2m Leq 24h - ‘E;Z ﬂ: 0 100 200 300 400 500
X ) 4550 d m

I Depabyggnad ytlaa;e =Py

mmm Ny tunnelbana till Alvsjo 56-60 dBA © Open Stockholm
B 50-65 dBA © Lantmateriet, Geodatasamverkan

= SPEROVANMAIK ~ B Datum: 2023-08-30

— — Spar under mark
W 70-75dBA

T Nya stationer W -75d8A

Figur 5.15. Trafikbullerutbredning ekvivalent ljudniva, nulige, Vastberga.
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S
Stockholmsméssan
Alvsjo

Bullerkarta
2022

vag tag

2m Leq 24h

AKUSTIK ALVSJO

=) Depaomrade ytlage alternativ 3 Skiss sparanslutning 0 100 200 300 400
- — 1 m

Depaomrade ytlage alternativ 7 och 10 - Spar under mark alternativ 3

mm= Ny tunnelbana till Alvsjo ~——— Spar under mark alternativ 7a ©:Gpen Stockholn

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
T Nya stationer ——— Spar under mark alternativ 7b Datum: 2023-12-12

@ Spar under mark alternativ 10

Figur 5.16. Trafikbullerutbredning ekvivalent ljudniva, nulige, Alvsjé.

5.13 Risk och siakerhet

Vistberga

For delutredningsomradet i Vastberga finns det ett flertal aspekter som behover
beaktas vid lokaliseringen av tunnelbanedepén. I omradet finns det exempelvis olika
riksintressen for infrastruktur som jirnvig, jairnvigsanliggningar (Arsta
kombiterminal) och vigar (Essingeleden respektive Sodra lanken).
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Utover dessa riksintressen for infrastruktur paverkas dven delutredningsomradet av
transporter med farligt gods pa bade jairnvagen och vagar. Det ar framst omréadet inom
ett avstand pa 30 meter fran transportlederna for farligt gods som paverkas, antingen
pa grund av riskerna for ursparning eller med hiansyn till Lansstyrelsen Stockholms
riktlinjer avseende transporter av farligt gods. Avstandet ar ungefar 40 meter mellan
ramperna for Essingeleden och depébyggnaden som ar lokaliserad narmast vagen,
enligt nuvarande forutsattningar.

Utover transportleder for farligt gods finns det tillstandspliktiga miljofarliga
verksamheter inom utredningsomradet, som exempelvis Sandvik. Inom Sandvik, som
utgor en Sevesoverksamhet?, hanteras farliga amnen som bland annat hdrdmetallpulver
innehallandes kobolt och volfram, vilka klassificeras som giftiga. Utéver detta
forekommer dven vitgas och etanol.

Det finns dven drivmedelsstationer lokaliserade i anslutning till delutredningsomradet,
framst i norra respektive vistra delen av utredningsomradet. I anslutning till
utredningsalternativet Vastberga 1 finns det tva automatstationer for lastbilar, OKQ8
IDS pa Upplagsvigen 19 respektive Circle K Truck pa Vretensborgsvigen 1.
Drivmedelstationerna tillhandahéller diesel och Adblue, som ar ett tillsatsamne och
anvands for reduktion av kvaveoxider i dieselmotorer. Uppskattat skyddsavstand fran
depabyggnaden till OKQS8 IDS ér strax 6ver 50 meter respektive 55 meter till Circle K
Truck. Vid en olycka med brandfarliga vitskor kan det uppsta en pélbrand. Med
hansyn till de aktuella skyddsavstanden till respektive drivmedelsstation bedéms risken
vara acceptabel Allra narmast depébyggnaden ligger en atervinningscentral for icke-
farligt avfall, Lantz Jarn & Metall AB, men risken till foljd av verksamheten bedoms
som acceptabel.

En ytterligare aspekt som paverkar delutredningsomradet ar extrem nederbord, som
exempelvis skyfall. Skyfall kan ge stora problem med 6versvimningar i stadsmiljoer dar
stora ytor ar hardgjorda.

For omraden dar det finns mycket hardgjorda ytor som inte kan suga upp nagot vatten
maste darfor en stor del av nederborden tas omhand i dagvattensystemen. For
bedomning av forutsittningarna for paverkan till f6]jd av skyfall har Stockholms stads
skyfallskartering fran ar 2018 tillampats.

I anslutning till och s6der om tunnelmynningen for det befintliga sparomradet finns en
betydande risk for 6versvimning enligt skyfallskarteringen fran 2018. Detta motsvarar
ungefar den norra delen av depdomrédet i Figur 5.18.

Langs med den norra halvan av depdomradet passerar en vattenflodesvag som vid ett
100-ars regn (med klimatfaktor 1,25)2 skulle ha hoga floden. Detta kan leda till att
vatten ansamlas i omradet, se Figur 5.18. Den sodra halvan av depdomradet forvintas
inte paverkas i samma utstriackning men vatten kan ansamlas strax vister om
uppstéllningshallen, vilket eventuellt kan péverka trafikeringen pa sparen vaster om
byggnaden.

1 Sevesolagstiftningen tillimpas pa verksamheter dar farliga &mnen vid ett och samma tillfalle
forekommer eller kan férekomma i vissa mangder. For dessa verksamheter finns det krav pa
ytterligare sikerhet.

2 For att ta hansyn till framtida 6kning i regnintensitet anvinds ofta sa kallade klimatfaktorer,
det vill sdga en faktor som multipliceras till dagens dimensionerande nivaer.
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Figur 5.17. Lokalisering av riskkallor i anslutning till md&jliga depdalternativ i Vastberga.
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SKYFALLSRISKER VASTBERGA Skyfall 2018, flodesvagar (tk)
Dep&omréde ytidage === Ny tunnelbana till Alvsjo -Liumoae o 100 200300 #00t  S800:
Depdbyggnad ytlage T Nya stationer e © Open Stockholm
R Spér ovan mark m © Lantmateriet, Geodatasamverkan
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Figur 5.18. Identifierade flodesvigar for vatten i anslutning till Véstberga 1 fran Stockholms stads skyfallsutredning 2018.

Alvsjo

For delutredningsomradet Alvsjo ir det firre aspekter att beakta nir det giller
lokaliseringen av tunnelbandepén, se Figur 5.19. Jarnviagen som passerar i den vistra
delen av utredningsomradet utgor ett riksintresse och i Ostra delen dr Huddingevigen
lokaliserad (sekundarled for transporter av farligt gods). Mellan riksintresset och
depaomradet ligger Alvsjodepans uppstillningsspar. I forsta hand dr det omradet inom
ett avstdnd pa 30 meter fran transportleder for farligt gods som paverkas, antingen till
foljd av riskerna for ursparning eller med hansyn till Lansstyrelsen Stockholms
riktlinjer avseende transporter av farlig gods.
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I sodra delen av utredningsomradet ar Stena Recycling lokaliserad och verksamheten
utgor en tillstandspliktig miljofarlig verksamhet.

Nordost om delutredningsomradet dr nagra drivmedelsstationer lokaliserade, varav tva
av drivmedelsstationerna tillhandahaller fordonsgas. Dessa medfor en risk for utslapp
och eventuell antdndning av brandfarlig gas. Men sannolikheten for utslapp eller

paverkan bedoms dock vara lag och skyddsavstandet ar cirka 100 meter till den
narmaste lokaliserade drivmedelsstationen.

N

B

Hagsatraskogens \‘

RISK OCH SAKERHET ALVSJO

—— Jarnvag

Depaomrade ytlage alternativ 3 Skiss sparanslutning

0 100 200
: : ' [ o ——
Sekundar transportled for farligt gods Depaomrade ytlage alternativ 7 och 10 Spar under mark alternativ 3
Drivmedelsstationer
(0]

Tillstandspliktig miljofarlig verksamhet

mmm Ny tunnelbana till Alvsjo Spar under mark alternativ 7a

=y . ~~ Spar under mark alternativ 7b
LTJ Nvastationer ) , Datum: 2023-12-13
Spar under mark alternativ 10

© Open Stockholm
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figar  5.19. Lokalisering av  riskkdllor i anslutning till mdjliga  depdalternativ. i  Alvsjo.
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Inom delar Alvsj6 industriomrade férvintas det vid ett 100-ars regn (klimatfaktor 1,25)
samlas stora méngder vatten enligt Stockholms stads skyfallskartering. Vattenflodes-
vagarna forviantas folja befintligt vagnat med kraftigare floden i vissa delar, se Figur
5.20.

SKYFALLSRISKER ALVSJO Skyfall 2018, flodesvagar (tk)
Depdomrade ytlage “ Ny tunnelbana till Alvsjé Lagtnode 0 100 200 300 400

[ __mm I ] m
[ schakt T Nya stationer B e

pen Stockholm

Depébyggnad m © Lantméteriet, Geodatasamverkan
T Dep8byggnad underjord o Datum: 2023-10-16
— — Spdr under mark ]
—— Spér ovan mark Wotnoce

Figur 5.20. Identifierade flodesviigar for vatten i anslutning till alternativen i Alvsjo frin Stockholms stads
skyfallsutredning 2018.
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6 Mojliga effekter

6.1 Sparutformning

Samtliga alternativ uppfyller gillande funktionskrav i enlighet med Region Stockholms
krav och riktlinjer, och ar ej alternativskiljande.

Dock kommer alternativ Vastberga 1 att paverka sparen pa Vastberga bangard och
Vistberga industriomrade, vilket kommer i direkt konflikt med Stockholms Stad och
Jernhusens planer pa framtida exploateringar i omradet kring Liljeholmen. Detta da
forutsattningen att Vistberga bangard bibehalls for framtida godstrafik till och fran
Vistberga industriomrade inte langre ar mojligt da befintligt industrispar omvandlas
till depaspar.

For depaalternativ Alvsjo 3 och Alvsjo 7 bedoms méjligheten finnas for leverans av nya
tag via befintlig industrisparanslutning vid pendeltégsdepéns norra énde. Alternativ
Alvsjo 10 saknar den mojligheten.

Spérlinjerna i Alvsjo ligger p& sddant djup att passagen under Nynisbanan inte bedéms
paverkas av kommande tunnel.

6.2 Geoteknik

Vastberga 1

Alternativ Vistberga 1 bestar huvudsakligen av fyllningsjord pa lera pa friktionsjord
ovan berg eller fyllningsjord pa friktionsjord ovan berg. Lerans méktighet varierar
mellan 5 och 12 meter.

Anlaggningen ovan befintlig mark innebar grundlaggning pé fyllningsjord ovan lera pa
friktionsjord pa berg och bedoms erfordra palning eller kalkcementpelare. Beroende pa
lerans sattningskanslighet, maktighet och byggtider kan leran eventuellt forbelastas.

Lerans sattningsegenskaper behover utredas under projekteringsskedet.

For bedomning av 1amplig slantlutning vid eventuell schakt erfordras en
stabilitetsutredning i projekteringsskedet. Temporara stodkonstruktioner som spont
kan erfordras vid djupare schakter.

Alvsjo 3
Alternativ Alvsjo 3 bestar huvudsakligen av fyllningsjord pa lera p4 friktionsjord ovan

berg eller fyllningsjord pa friktionsjord ovan berg. Jorddjupet varierar mellan o till 10
meter i ldget for depan och 6kar mot soder.

Anlaggningen ovan befintlig mark innebar grundlaggning pé fyllningsjord ovan lera pa
friktionsjord pa berg och bedoms erfordra pélning eller kalkcementpelare.
Anlaggningens konstruktioner under mark innebar grundlaggning i bergtunnel.

Lerans sittningsegenskaper behover utredas under projekteringsskedet.
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Grundlaggning for 6vergangen mellan 6ver- och underkonstruktioner ar i nulaget
okant. Ramper kommer behova en stodkonstruktion i form av slitsmur, spont eller
sekantpéaleviagg. Ramper och provspar erfordrar eventuellt grundlaggning med plintar,
pélar eller kalkcementpelare, beroende av lerans siattningskanslighet.

For bedomning av lamplig slantlutning vid eventuell schakt erfordras en
stabilitetsutredning i projekteringsskedet. Temporara stodkonstruktioner som spont
kan erfordras vid djupare schakter, vilket kan beh6vas mot den intilliggande jarnvigen
(Alvsjodepans uppstillningsspar).

Alvsjo 7
Alternativ Alvsjo 7 bestar huvudsakligen av fyllningsjord pa lera pa friktionsjord ovan
berg eller fyllningsjord pa friktionsjord ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 0 och 5

meter i laget for depan och 6kar mot soder i laget for spar och rampen. Det forekommer
berg i dagen.

Anlaggningen ovan befintlig mark innebar grundlaggning pé fyllningsjord ovan
friktionsjord pa berg eller fyllningsjord ovan lera pa friktionsjord pa berg.
Anlaggningens konstruktioner under mark innebar grundlaggning i bergtunnel.

Beroende pé grundliaggningsnivaer bedoms depan erfordra grundliaggning med plintar
pa packad fyllningsjord pa naturligt avlagrad friktionsjord av moran, packad
sprangbotten eller fast berg. For grundlaggning pa méktigare lerlager kan pélning eller
kalkcementpelare erfordras. For tunnare lerlager ar bortschaktning av leran en
mojlighet. Beroende pa lerans sattningskanslighet, maktighet och byggtider kan leran
eventuellt forbelastas.

Lerans séttningsegenskaper behover utredas under projekteringsskedet.

Anlaggning av ramper kan komma att erfordra jordschakt. Grundlaggning for
overgangen mellan 6ver- och underkonstruktioner ar i nulaget okant. Ramper kommer
behova en permanent stodkonstruktion i form av slitsmur, spont eller sekantpélevagg.
Ramper och provspar erfordrar eventuellt grundlaggning med plintar, pélar eller
kalkcementpelare, beroende av lerans siattningskanslighet.

For bedomning av 1amplig slantlutning vid eventuell schakt erfordras en
stabilitetsutredning i projekteringsskedet. Temporara stodkonstruktioner som spont
kan erfordras vid djupare schakter, vilket kan behovas mot den intilliggande jarnvagen,
Alvsjodepans uppstillningsspar, pa vistra sidan.

Alvsjé 10
Alternativ Alvsjo 10 bestir huvudsakligen av fyllningsjord pa lera pa friktionsjord ovan

berg eller fyllningsjord pa friktionsjord ovan berg. Jorddjupet varierar mellan 0 och 10
meter i laget for depan och 6kar mot soder. Det forekommer berg i dagen.

Ovanmarkanlaggning planeras i nedschaktat omrade som varierar mellan 16—21 meters
djup fran markyta vilket innebar grundlaggning pa berg. Ett schaktdjup pa 16—21 meter
kraver permanenta stodkonstruktioner som sekantpalevigg, slitsmur eller spont kring
hela nedschaktat omréade pa grund av platsbrist. En permanent stédkonstruktion
kommer eventuellt att inkrakta med sina permanenta bakatforankrade stag pa
angrinsande konstruktioner som Varuvigen och Alvsjodepéns uppstillningsspar. Hur
mycket stodkonstruktionen inkriktar pd omkringliggande ytor och konstruktioner styrs
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av jord- och bergdjupet. Permanent stodkonstruktioner behova underhéllas under hela
livstid.

Temporara stodkonstruktioner som spont kan erfordras vid schakter under byggskede
och stodmurar kan erfordras for temporara ramper.

6.3 Hydrogeologi

Viastberga 1

Grundvatten forekommer i undre magasin med grundvattentryckniva cirka 0—3 meter
under mark. Grundvatten i berg férekommer i sprickor i berget. Depéans alla byggnader
anlaggs ovan mark. Schakt for byggnader forviantas endast ske i mindre omfattning och
ytligt, ndgra meter under befintlig mark. Tjocka lerlager, som delvis finns i Vastberga,
se Figur 5.2, gor det potentiellt majligt att genomfora ytliga schaktarbeten utan
inlackage av grundvatten. Schaktarbeten for killare eller andra djupare
undermarksanldggningar kan dock komma att medfora behov av
grundvattenbortledning for att sinka grundvattentrycket och undvika
bottenupptryckning. Sddana arbeten kan innebéra risk for utmynnande av sattningar i
narliggande byggnader och infrastruktur, framfor allt intilliggande jarnvag. Ett fatal
energibrunnar finns inom det planerade depaomradet, se Figur 5.2, vilka kommer att
behova avetableras infor byggnation. Ett storre antal energibrunnar finns cirka 300
meter sydvast om den planerade depan. Risken for att dessa brunnar skulle paverkas
bedoms vara liten.

Marken ovan den tunnel som kopplar ihop depan med linjen bestar till storsta delar av
berg i dagen eller morin, se Figur 5.1. Risk for sattningar i dessa omréden ar darfor att
betrakta som liten. Delar av Sodertiljevagen, Sodra lanken samt omgivande bebyggelse
ligger dock pa lera, varfor det i dessa omraden finns det risk for sattningar vid avsankta
grundvattennivier. Vid Midsommarkransen ligger ett mindre antal brunnar (< 10) nira
planerad tunnel, vilka kan paverkas vid avsankta grundvattennivéer.

Alvsjo 3

For alternativ Alvsjo 3 varierar jorddjupet mellan 3 till 10 meter i liget for depan och
okar mot soder, se Figur 5.2. Lerlager finns delvis och ar utifran tillgangliga borrdata
upp till 7 meter maktiga. Grundvatten forekommer huvudsakligen i undre magasin.
Grundvatten i berg forekommer i sprickor i berget. Eftersom lerlagren delvis ar tunna
forvantas vid schakt direkt kontakt med grundvattnet. Detta medf6r behov for

bortledning av grundvatten. Skyddsétgarder bedoms vara nodviandiga for att minska
bortledning av grundvatten och risk for skada pa objekt.

Jordschakt for spar till linjen samt bergtunneln ligger niira Alvsjddepans uppstillnings-
spar som kan komma att paverkas av sittningar vid avsinkta grundvattennivier. Aven
stambanan vister om uppstillningssparen skulle kunna paverkas. Vaster om
stambanan finns éldre villabebyggelse, dar sattningsrisker till f6ljd av avsankta
grundvattennivaer ocksa bor beaktas. I omradet finns dven ett stort antal
energibrunnar och ett fital vattenbrunnar som kan paverkas negativt. Eftersom
alternativet omfattar depaanlaggningar ovan mark ar den forviantade paverkan pa
skyddsobjekt samt behov av vattenhantering nagot mindre i jamforelse med alternativ
Alvsj6 7 (se nedan).
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I alternativ Alvsjo 3 ligger planerade tunneldelar lingre 6sterut jamfort med Alvsjo 7.
Placeringen medfor sannolikt nagot reducerad paverkan av grundvattennivaer vid
skyddsobjekten vister om planerad depa och med det nagot reducerad risk for skada.
Daremot innebar alternativet nagot 6kad risk for skada pa eventuella objekt som ar
beligna i 6stra delen av industriomradet, jamfort med Alvsjo 7.

Tunneln mellan depan och station Alvsjo stricker sig in under Hagsitraskogens
naturreservat. Beroende pa bergets kvalitet, jordlagerfoljden och tunnelns utférande
kan vatten draneras frin omradet och miljon bli torrare. Identifierade karr inom
hojdomréadet bedoms i nulaget inte paverkas negativt. Norr om depan korsar tunneln
krosszonen som ligger ungefir norr om Alvsjo idrottsplats i cirka 9o graders vinkel,
vilket medfor ett potentiellt stort inldckage av vatten till tunnlarna pa en kortare
stracka.

Alvsjo 7

For alternativ Alvsjo 7 varierar jorddjupet mellan 3 och 5 meter i liget for depan och
okar mot soder. Lerlager finns delvis och ar utifrén tillgangliga borrdata upp till 7 meter
maktiga. Grundvatten i jord forekommer huvudsakligen i undre magasin. Grundvatten
i berg forekommer i sprickor i berget. Eftersom lerlagren delvis dr tunna forvantas vid
schakt direkt kontakt med grundvattnet Detta medfor behov for bortledning av
grundvatten. Jordschakt for spér mellan verkstad och uppstéllning ligger nira
Alvsjodepéns uppstillningsspar som kan paverkas av sittningar. Aven stambanan
vaster om uppstallningssparen kan vara sattningskanslig. Vaster om stambanan finns
idldre villabebyggelse, dar siattningsrisker till foljd av avsdnkta grundvattennivaer ocksa
bor beaktas. I omradet finn dven ett stort antal energibrunnar och ett fatal

vattenbrunnar som kan paverkas negativt. Skyddsétgarder bedéms vara nédviandiga for
att minska bortledning av grundvatten och risk for skada pa objekt.

Tunneln mellan depan och station Alvsjo stricker sig in under Hagsitraskogens
naturreservat. Beroende pa bergets kvalitet, jordlagerfoljden och tunnelns utférande
kan vatten draneras fran omradet och miljon bli torrare. Identifierade karr ligger i ett
hojdomrade med huvudsakligen berg i dagen och tunna jordlager av moran. Karret
bedoms fyllas av ytvatten som inte eller i liten omfattning star i kontakt med
grundvatten i berg. Darfor bedoms kéarret inte paverkas negativt av en kommande
tunnel. Norr om depén korsar tunneln krosszonen som ligger ungefir norr om Alvsjo
idrottsplats i cirka 9o graders vinkel, vilket medfor ett potentiellt stort inlackage av
vatten till tunnlarna pa en kortare stracka.

Alvsjo 10

For alternativ Alvsjo 10 varierar jorddjupet mellan 3 och 10 meter i liiget for depan.
Delvis forekommer berg i dagen. Lerlager finns delvis och ar utifran tillgangliga
borrdata upp till 7 meter maktiga. Grundvatten forekommer huvudsakligen i undre
magasin i friktionsjord. Grundvatten i berg forekommer i sprickor i berget. Depan

anlaggs i oppen schakt, vilket innebar schaktdjup mellan 16—21 meter fran markytan.
Detta innebar schakt i jord och berg, samt grundlaggning pa berg.

Den planerade jord- och bergschakten innebar att inlackage av grundvatten kommer
behova hanteras bade i bygg- och i driftskede. For att minimera grundvattensiankning
samt motverka risk for skada pa narliggande kansliga objekt kommer en permanent
vattentat stodkonstruktion behova uppforas mot jordlagren runt hela schakten samt
omfattande titning av berg behova utforas. Alvsjo 10 kriver precis som de andra
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alternativ ett tillstdnd for vattenverksamhet. Den 6ppna schakten i den foreslagna
lokaliseringen och utformningen anses vara den losning som ar mest komplex med
avseende pa vattenverksamhet.

En vattentit konstruktion har en dam- och barriareffekt och kan leda till forandrad
grundvattenstromning i omradet, vilket i sin tur kan leda till saval lagre som hogre
grundvattennivaer lokalt. Lagre nivaer kan leda till sattningsproblematik, medan hogre
grundvattennivier bland annat kan leda till fuktskador pa konstruktioner.

Eftersom alternativet ar utformat som ett 6ppet schakt kommer det att samlas
dagvatten i schakten. Detta har ingen naturlig mojlighet att rinna av, utan maste
hanteras genom uppsamling och pumpning, tillsammans med inlickande grundvatten.

6.4 Bergteknik

Vistberga 1

Alternativ Viastberga 1 anldggs ovan mark och anslutning till trafikspar sker genom
tunnel i berg. Alternativet avser nyttja Trafikverkets befintliga tunnel under Sodra
lanken, genom siankning av befintlig tunnelbotten f6ljt av en kurvande slinga vasterut
for att na djupare ner i berget.

I omrédet finns okdnda berganldggningar med samhallsviktig funktion som behover
beaktas och undvikas. Vidare utredning av befintliga anlaggningar kravs for drivning av
spartunnel i omradet.

Nirhet till befintlig infrastruktur (bland annat brofundament, trafikled och befintliga
tunnlar) i omréadet for planerat tunnelpaslag gor inledande sprang- och bergarbeten
riskfyllda och ldngsamma, med sannolikt omfattande restriktioner avseende
vibrationer vid ytlig tunneldrivning. Nyttjande av befintligt tunnelpaslag ar till fordel i
sammanhanget eftersom kénsliga arbeten vid ingéng i berget undkoms. Befintlig tunnel
fungerar aven som sprangskydd for fortsatta bergarbeten.

En ovanjordsdepa innebar att avsevirt mindre volym berguttag kravs jamfort med
anlaggning under mark i berg, vilket reducerar miljopaverkan. Beroende pa
anlaggningens utformning, t.ex. killare eller motsvarande, och bergytenivaer i omradet
kan viss bergschakt andé bli aktuellt. Ovanjordsdepa innebar dessutom enklare och
billigare utbyggnadsmojligheter ovan mark.

I den nedgdende rampen fran depadn mot spartunnlarna kan ramptunneln grena ut i en
norrgdende och sodergdende anslutningstunnel mot trafikspar, vilket gor att
utkorningsstrackan kan minskas. Den hogt belagna bergknallen oster om
Sodertiljevagen medger god bergtackning for ramptunnlar och ger goda
forutsattningar for schakt- och bergarbeten.

Lokalisering av depa ger daremot en lang anslutning i tunnel till tunnelbanans
linjestrackning.

De geologiska forutsattningarna i omradet ar generellt osdkra eftersom sddana
undersokningar saknas i detta skede. Saknat underlag pa befintligheter och osidkra
geologiska forhallanden gor det svart att bergtekniskt utviardera alternativet till fullo.
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Samtliga alternativ i Alvsjo innefattar passage under Varuvigen. En forutsittning 4r att
Varuviagen inklusive ledningar i mark maéste hallas driftsatta under produktion, for att
inte paverka viktiga knutpunkter. Det blir en tekniskt komplicerad passage, bedomd
teknisk 16sning 4r dock likvirdig mellan de olika alternativen i Alvsjo (3, 7 och 10) och
saledes inte alternativskiljande.

Passage av Varuvagen sker med betongtrag/-tunnel, dar vagen behover forlaggas pa
tillfallig bro, och vilket foranleder drivningsrestriktioner och forsiktighetsatgarder vid
bergschakt. Bergarbeten och tunneldrivning kommer péverka befintlig infart till Alvsjo
pendeltiagsdepa under byggtiden.

Alvsjo 3
Alternativ Alvsjo 3 utformas som en ovanjordsanliggning, med anslutningstunnel fran
Alvsjo station i berg. Anslutningstunneln gar in under naturreservatet och vander om

norrut for att stiga upp ur berget, varvid tunnelpéslag sannolikt hamnar vid reservatets
grans.

Bergtackning for tillfartstunnlar till depan ar tillracklig och det blir en kortare
tunnelstricka under naturreservat jimfort med ovriga alternativ i Alvsjo. Vid
tunnelpaslaget fas en tacksam skarningsgeometri gentemot bergknallen, med snabbt
stigande bergnivaer och kortare forskarning som resultat, vilket sannolikt begransar
intrang i naturreservatet.

Ovanjordsanliggning och kortare tunnelstricka jamfort med dvriga alternativ i Alvsjo,
reducerar volym berguttag och miljopaverkan.

Alternativet har inga bergtekniska svarigheter for drivning av anslutningsspar.
Bergtekniska risker bedoms dven vara begransade. Det ar fordelaktigt att alternativet
endast innebar spartunnlar i berg och ingen anldggning i berg med stor spannvidd.
Troliga svaghetszoner i omradet korsar dessutom spartunnlar i god vinkel, se Figur 5.3.

Alvsjo 7

I alternativ Alvsjo 7 anléiggs depaanliggning dster om befintlig pendeltigsdepa i Alvsjo,
med uppstéllningshall i bergtunnel och verkstad p& markytan. Spértunnel i berg fran
Alvsjo station ansluter till depans uppstillningshallar i berg, och sedan finns tva

alternativa dragningar av sparlinjen for att ansluta till verkstadsbyggnad ovan mark (alt
7A och 7B).

I alternativ 7A gar spartunnel fran uppstéllningshall i en vindande slinga at sydost for
att nd upp till markytan och samtidigt undvika intrang i naturreservatet. Spartunneln
foljer bergknallens utkant vid stigning, och samtidigt passeras tva svackor i berget. Vid
en av svackorna ar bergtackningen tillracklig for att inte paverka tunneldrivning och
bergmassans barande egenskaper, under forutsittning att erhallen bergmodell
overensstimmer med verkliga forhdllanden. Den andra svackan ar daremot sa djup att
bergtickning saknas helt ovan tunneltak, lings en stricka pa cirka 30 meter. Denna
passage kommer att kriava specialutformade drivningsmetoder, eventuell
jordstabilisering, samt drivningsrestriktioner for att kunna halla den nérliggande
Varuvigen, samt installationer, driftsatta. Detta ar en projektrisk som innebar bade
ldngsam och kostsam framdrift.
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For att uppna efterstravad bergtackning i tunnelpéslag, behover tunnelpéslaget tryckas
en bit in i berget. Efter tunnelns utgang ur berget blir det cirka 300 meter forskiarning i
berg och jord for att komma upp i markniva, inklusive passage under Varuvagen i
betongtunnel.

I alternativ 7B gar spartunnel fran uppstallningshall i en vindande slinga in under
naturreservatet, for att stiga upp mot verkstad pa markytan. Spartunnel har tillracklig
bergtickning langs hela strackan. Likt alternativ 7A behover tunnelpaslaget tryckas en
bra bit in i berget for att fa tillracklig bergtackning. Darefter foljer cirka 400 meter lang
forskarning i berg och jord for att komma upp i markniva, inklusive passage under
Varuvagen i betongtunnel.

Tunnel i bade alternativ 7A och 7B drivs i ytnara bergforhallanden lings bergknallens
ytterkant, vilket sannolikt innebar forsamrade geologiska forutsattningar. I detta lage
finns risk for 6kad sprickfrekvens, potentiell vattenforing, nedsatta
héllfasthetsegenskaper och bergkvalitet. En trolig svaghetszon stryker dessutom langs
bergknallens ytterkant, vilket kan paverka bergmassans egenskaper i omradet. Ytnéira
tunneldrivning ar bade tid- och kostnadsdrivande.

Tunnel i bade alternativ 7A och 7B gér pa skra ut ur berget. Denna skdrningsgeometri
ar generellt ofordelaktig eftersom tunnelpéslaget maste tryckas in i berget och det blir
langa och hoga sldnter i forskiarning for att tillgodose tillracklig bergtiackning.

I lage for uppstallningshall i berg korsar tva troliga svaghetszoner, som dessutom skar
varandra. I detta omrade kan bergmassans egenskaper vara forsaimrade, men vidare
utredning av zonernas lage, karaktar och omfattning kravs for att bedoma eventuell
paverkan pa tunneldrift och bergarbeten.

Uppstillningshall och anslutande spartunnlarna fran Alvsjo station ligger pa en sidan
niva att det finns tillracklig bergtackning.

Alvsjo 10

I alternativ Alvsjo 10 anléiggs en depa med verkstider, uppstillningshall med mera i ett
16—21 meter djupt Oppet schakt bestdende dels av spontviggar, dels av bergslanter. I
vardera dnden av det 6ppna schaktet gar spartunnlar in i berg mot Alvsjo station,
respektive in under naturreservatet for provspar. Alternativet innebar alltsa tva
tunnelpéslag. Det sodra tunnelpéaslaget anldggas sdder om Varuvagen, eftersom forst
diar medges cirka 10 meter bergtickning ovan tunneltak. Varuvigen passeras i
betongtunnel likt 6vriga alternativ. I schaktets norra dnde gar spartunnel in i berg och

sjunker sedan nedat for att passera jairnvagen och Magelungsvagen med god
bergtickning.

Alternativet ar utmanande pa flera sitt. Det kommer kriavas komplicerade tekniska
losningar i stéllvis potentiellt forsvarande geologiska forutsattningar. Formodade
sprickzoner i det 6ppna schaktet riskerar skapa stabilitetsproblematik i slanterna, en
risk som okar desto hogre slanterna ar. Denna risk foranleder utokade
forstarkningsatgarder i slant.

De hoga jord- och bergslanterna med kringgardande permanent stodkonstruktion
bakom slantkronet dr utrymmeskravande, da sakerhetsutrymme till slintkréon behover
sdkerstillas, vilket kan bli problematiskt i omraden nira inpa befintlig infrastruktur.
Behov av omfattande permanenta stodkonstruktioner kommer dven forsvara
bergarbeten.
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Vattensituationen i schaktet behover hanteras med bland annat tatning av berg
(injektering) i bade sidoslanter och schaktbotten for att motverka inlackage av vatten
(ridainjektering respektive botteninjektering). Det ar savil kostnadsdrivande som
tidskravande atgarder.

Logistik vid masshantering och masstransport i byggskedet blir komplext eftersom alla
péagaende arbeten maste samsas om en produktionsviag, med begrinsade ytor for
etablering och upplag. Transport av schaktmassor och maskiner ut ur det 6ppna
schaktet kraver en 1ang sprangstensramp fran schaktbotten till markniva. Detta
begransar entreprenorens flexibilitet i var bergschakt kan utforas, och stéller hoga krav
pé detaljerad produktionsplanering. Logistiken bedoms bli ett ekonomiskt och
tidskravande riskmoment.

I produktion finns risk att det stora 6ppna schaktet orsakar problem med
dammbildning i bebyggt omrade. Ovanjordsborrning utfors vanligen med luft och inte
vatten, vilket dammar mer och extra bevattning kan behovas.

Alternativet innebar mycket stor volym berguttag och dubbla tunnelpaslag. Férdelar
med 6ppen schakt och grundldaggning pa berg (gentemot anldggning i berg och
spartunnlar) negeras av produktionstekniska svarigheter och tidskravande
arbetsmoment som driver upp kostnad och paverkar tidplan i byggskedet.

6.5 Ledningar och undermarksanlaggningar

Alternativens mojliga effekter utifrdn ledningar och underjordsanldggningar kommer
att utredas i kommande skede.

6.6 Depalogistik

Vistberga 1

Alternativ Vistberga 1 har en anslutning frin station Arstaberg genom en spartunnel
och befintligt tunnelpéslag direkt till uppstallningsspar pa markytan. Darifran far det
sedan ske en vaxling ut till tvatthall /verkstad vid behov.

Depaanldggningen ligger helt ovan jord och dess langsmala form med byggnader i
vardera dnden av omradet ger langa gangavstand mellan byggnaderna.
Depabyggnaderna och lokalerna behover anpassas sa att ombyten, hygien och raster
kan skotas under arbetspassen utan allt for 1anga gdngavstand.

Det ar en begriansning att det endast ar ett spar mellan
anslutningsspar/tvatthall/verkstad vilket minskar antalet samtida tagrorelser och
redundansen. Med tva spar skulle kapaciteten 6ka och darmed skulle det vara mojligt
att ett tag vaxlas ut till tvatthall /verkstad samtidigt som det ankommer ett tag till
uppstéallningssparen.

Till provsparen fran verkstaden finns det ingen direkt anslutning. Tagen behover vaxlas
till uppstallningsspéren, byta riktning, kora vidare till anslutningssparet, byta riktning
och dérefter kora in pa provsparet. Om taget darefter ska in till verkstadsplats ar det
aterigen ett riktningsbyte.
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Leverans av tdg och arbetsfordon sker via trailer som lastar av pa spar for arbetsfordon
alternativt pa provsparet. En anslutning till stambanan bedoms mojlig att utfora.

Personrorelser:

P4 promenadavstind finns kollektivtrafik vid Arstaberg med pendeltig, bussar,
tvarbana samt Gul linje. Vastberga industriomrade ar forsorjt med busstrafik. Cykel-
och bilparkering finns inom depdomréadet.

Fordonsrorelser:

For leveranser till och fran depdomrédet finns tillfart till allman vag. P4 depaomradet
utfors hardgjorda ytor dels for leverans med lastbilar (12 m) och dels for bortforsling av
sopor och annat material for dtervinning med containerbil. Plats for snoupplag finns.

Alvsjo 3
Alternativ Alvsjo 3 har en anslutning frin Alvsjo station genom en spartunnel och

under Varuvigen till uppstillningsspar pa markytan. Darifran far det sedan ske en
vaxling ut till tvatthall och verkstad vid behov.

Depaanlaggningen ligger helt ovan jord och det ar relativt latt att rangera tdg mellan
verkstad och uppstillning. Byggnaderna ligger relativt nira varandra vilket ger korta
gangavstand och relativt 14tt att hantera material mellan byggnaderna.
Personalutrymmen for stidpersonal samt sophantering ar placerat i
verkstadsbyggnaden.

Det ar en begransning att det endast ar ett spar mellan
anslutningsspar/tvatthall/verkstad vilket minskar antalet samtida tagrorelser och
redundansen. Med tva spar skulle kapaciteten 6ka och darmed skulle det vara mojligt
att ett tag vaxlas ut till tvatthall/verkstad samtidigt som det ankommer ett tag till
uppstéallningssparen.

For att ta sig till provspar fran verkstad kravs det en vaxlingsrorelse och vindning via
uppstallningssparen. Fran provspar till trafikspar kravs darefter samma
vaxlingsrorelser och vindning, men det sker inne i anldggningen och inte pa
anslutningssparet vilket ar positivt.

Leverans av tdg och arbetsfordon sker via trailer som lastar av pa spar for arbetsfordon
alternativt pa provsparet. Anslutning till stambanan for leverans av tag ar mojlig.

Personrorelser:

Alvsjo station ligger inom promenadavstand. Alvsjo industriomrade r forsorjt med
busstrafik. Det planeras dven f6r en sparvagnslinje (Sparviag Syd) fran Flemingsberg till
Alvsjo station. Cykel- och bilparkering finns inom depaomradet.

Fordonsrorelser:

For leveranser till och fran depdomradet finns tillfart till allméan vag. P4 depdomradet
utfors hardgjorda ytor dels for leverans med lastbilar (12 m) och dels for bortforsling av
sopor och annat material for dtervinning med containerbil. Plats for snéupplag finns.
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Alternativ Alvsjo 7 4r en depdanlaggning med uppstéllning under mark och med
verkstad i markniva. Fran Alvsjo station kommer man direkt till uppstéllningssparen
under mark. Darifran far det sedan ske en vixling ut till tvatthall/verkstad vid behov.

Verkstaden ligger placerad ovan uppstillningssparen under mark. Hiss mellan
verkstadsbyggnad och uppstillningen under mark finns for personal och material och
ansluter centralt pa uppstallningsplatserna. Personalutrymmen for staidpersonal samt
sophantering ar placerat i verkstadsbyggnaden.

I och med att tvitthall/verkstad ligger i andra dnden av uppstillningssparen ar det
mojligt att hantera tvattningen av tdgen oberoende av ankomst till uppstillningssparen.
Genom att det ar tva spar storre delen av strackan okar dven kapaciteten mellan
tvatthall/verkstad och uppstillningsspar det blir battre redundans. Att ta sig mellan
uppstillning och verkstadsbyggnad sker utan att byta tdgiande.

For att ta sig fran verkstaden till provsparet kravs en extra vaxlingsrorelse och tva
vandningar. For att ta sig vidare till uppstallningssparen eller trafiksparen kravs det
ytterligare en vindning. Att det kridvs manga vindningar ar en nackdel for smidigheten
i trafikeringen.

Leverans av tdg och arbetsfordon sker via trailer som lastar av pa spar for arbetsfordon
alternativt pa provsparet. Anslutning till stambanan for leverans av tag ar mojlig.

Personrorelser:

Alvsjo station ligger inom promenadavstand. Alvsjo industriomrade r forsorjt med
busstrafik. Det planeras &ven for en spérvagnslinje (Spérvég Syd) fran Flemingsberg till
Alvsjo station. Cykel- och bilparkering finns inom depdomradet.

Fordonsrorelser:

For leveranser till och frdn depdomradet finns tillfart till allméan vag. P4 depdomradet
utfors hardgjorda ytor dels for leverans med lastbilar (12 m) och dels for bortforsling av
sopor och annat material for dtervinning med containerbil. Plats for snéupplag finns.

Alvsjo 10

Alternativ Alvsjo 10 ir en depaanliggning i ett nedsinkt léige, under markniva. Frin
Alvsjo station kommer man direkt till uppstillningssparen. Dirifran vixlas taget ut till
tvatthall/verkstad vid behov. I och med att tvatthall/verkstad ligger i andra dnden av
uppstallningssparen ar det majligt att hantera tvittningen av tagen oberoende av
ankomst till uppstillningssparen. Alternativet har dock endast tva av fem spar som
ansluter vidare till tvatthall och verkstad vilket gor att det kravs viss planering for att fa
tagen att hamna pé ratt plats vid ratt tidpunkt. Anslutningen till tvatthall/verkstad sker
via en viandning i ett utdragspar istillet for genom en direkt anslutning vilket medfor en

extra vindning men vindningen sker pa en plats dar den inte ar i vigen for andra
tagrorelser vilket ar positivt.

Personalutrymmen for stidpersonal samt sophantering ar placerat i
verkstadsbyggnaden som ligger vigg i vigg med uppstillningshallen vilket ger korta
avstand for personal och materialtransporter.
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Provsparet ligger som en del av linjen tillbaka till uppstéllningssparen. Detta ar positivt
eftersom det inte kravs ytterligare vaxlingsrorelser utover det som kravs for transport
tillbaka till uppstillning for tdg som inte kraver testning.

Leverans av tdg och arbetsfordon sker via trailer som lastar av pa temporara spar
utanfor depaomradet och lyfts sedan ner till depdns nivd med hjalp av mobil kran som
hyrs in for tillfallet.

Personrorelser:

Alvsjo station ligger inom promenadavstand. Alvsjo industriomrade ér forsorjt med
busstrafik. Det planeras &ven f6r en spérvagnslinje (Spérvéig Syd) fran Flemingsberg till
Alvsjo station. Cykel- och bilparkering finns inom depdomradet.

Fordonsrorelser:

For leveranser till och fran depdomradet finns tillfart till allman vag. Pa depaomradet
utfors hardgjorda ytor dels for leverans med lastbilar (12 m) och dels for bortforsling av
sopor och annat material f6r atervinning med containerbil. Tilltrade till depans laga
niva sker via ramp anpassad till riddningsfordon. Plats for snéupplag finns.

6.7 Fororenad mark

Vistberga 1

Alternativ Viastberga 1 ar forlagt inom befintligt industriomrade, vilket gor att
forekommande ytliga marklager kan antas innehalla haltforhdjningar av sé kallat
storstadstypiska fororeningsparametrar; framst metaller, polyaromatiska kolviaten
(PAH) och petroleumprodukter.

Att anlaggningarna ar planerade att anldaggas ovan jord minskar risken for att
omfattande och permanent hantering av lanshéallningsvatten erfordras. Det minskar
betydelsen av de risker som kommer av féroreningar i grundvatten.

Riskerna avseende fororeningar i mark och grundvatten avgransas for alternativ
Vistberga 1 till byggskedet.

Alvsjo 3

Alternativ Alvsjo 3 dr forlagt inom befintligt industriomréde, vilket gor att
forekommande ytliga marklager kan antas innehalla haltforhdjningar av sé kallat
storstadstypiska fororeningsparametrar; fraimst metaller, polyaromatiska kolviaten

(PAH) och petroleumprodukter. I naromradet till alternativet har inga sirskilda
skyddsobjekt avseende fororenad mark identifierats.

Huvuddelen av depéan ligger ovan jord, vilket minskar risken for att omfattande och
permanent hantering av lanshallningsvatten erfordras.

Alvsjo 7
Alternativ Alvsjo 7 innebir huvudsakligen uppstillning/stidning i tunnel under mark
och att en langre strackning av sparet forlaggs under mark. Sarskilda risker avseende

grundvattenburna fororeningar har dock inte identifierats pa denna plats, vilket
minskar risken for behov av omfattande eller permanent rening av grundvatten. Dock
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behover forekomst av grundvattenfororeningar sisom PFAS eller klorerade alifater
beaktas i den fortsatta planeringen.

Alternativet ar forlagt inom befintligt industriomréde, vilket gor att forekommande
ytliga marklager kan antas innehalla haltférhojningar av sa kallade storstadstypiska
fororeningsparametrar; framst metaller, polyaromatiska kolvaten (PAH) och
petroleumprodukter. I niromradet till alternativet har inga séarskilda skyddsobjekt
avseende fororenad mark identifierats.

Alvsjé 10

Alternativ Alvsjo 10 innebér att depa och verkstider anliggs i ett 16—21 meter djupt
schakt. Detta relativt stora schaktdjup kan medfora behov av att hantera stora mangder
lanshallningsvatten. Sarskilda risker avseende grundvattenburna fororeningar har inte

identifierats pa denna plats, vilket ger minskad riskbild avseende behov av rening av
grundvatten i bygg- och driftsskede.

Alternativet innebar att forekommande jordlager, upp till omkring 5 meter maktigt,
kommer att schaktas bort langs den planerade schakten. Alternativet ar forlagt inom
befintligt industriomréde, vilket kan medfora behov av att hantera schaktmassor som
innehaller forhojda halter av fororenade amnen. Pa platsen kan framst en
storstadstypisk fororeningsbild forvantas, dar ytliga marklager innehéller forhgjda
halter av metaller, polyaromatiska kolvaten (PAH) och petroleumprodukter.

Forekomst av grundvattenfororeningar sisom PFAS eller klorerade alifater beaktas i
den fortsatta planeringen. Riskerna avseende eventuellt forekommande
vattenféroreningar kan for Alvsjé-alternativen under mark antas inte vara begriinsade
till eventuellt byggskede. Risk for omgivningspaverkan finns dven under driftskede, pa
grund av eventuell fortgdende lansvattenhantering.

6.8 Naturmiljo

Vistberga 1

Ett naturviardesobjekt Klass 4 tas delvis i ansprak, se Figur 5.7. Naturvardesobjektet
utgors framst av yngre triviallovskog med huvudsakligen asp. Det bedoms innebira en
liten paverkan.

Alvsjo 3, Alvsjo 7, Alvsjo 10
Depalokalisering sker huvudsakligen inom redan bebyggt omrade.

Sparet loper delvis i tunnel under Hagsatraskogens naturreservat. Identifierade karr
inom hojdomradet bedoms i nuldget inte paverkas negativt, se d&ven Figur 5.10. Det blir
ett smirre intrang i naturreservatets kant for tunnelmynningen.

Verksambhet i ytldge kan ge upphov till buller i Hagsatraskogens naturreservat. Da
dep4n ir liten med fA tigrorelser i forhallande till spdromradet i Alvsjo och paverkan
fran biltrafiken bedoms de negativa konsekvenserna for buller i driftskedet vara sma
med avseende pa upplevelsevarden i reservatet och eventuell paverkan pa faglar och
fladdermoss. Under byggskedet kan relativt hoga byggbullernivaer att forekomma
periodvis i samband med exempelvis bergborrning och spontning, men de negativa
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konsekvenserna bedoms vara relativt begransade eftersom omréadet redan idag ar
kraftigt bullerpaverkat.

Hagsiatraskogens naturreservat beskrivs vidare i avsnitt 2.5.3.

6.9 Kulturmiljo

Vistberga 1

Den byggda miljon utmed befintligt spAromrade praglas av verksamhetsbebyggelse av
relativt sent datum som av Stockholm stadsmuseum klassificerats ha ett visst
kulturhistoriskt varde. Det foreslagna laget for utbyggnad av en hall f6r uppstéllning
och stadning, foreslés i ett 14ge dar det finns en byggnad med sarskilt kulturhistoriskt
varde, vilket innebar en viss risk for nekat rivningslov.

Inom depdomradet ar fornlamningar undersokta och borttagna under framfor allt
1950-talet.

Alvsjo 3, Alvsjo 7, Alvsjo 10

Alternativ Alvsjo 3, Alvsjd 7 och Alvsjo 10 ir lokaliserade dster om stambanan och
uppstéllningsspar inom ett sentida verksamhetsomréde som &r utbyggt pa Alvsjo gérds
tidigare marker. P& vistra sidan av stambanan ligger Alvsjo Villastad, en
kulturhistoriskt sarskilt viardefull bebyggelsemilj6 utpekad av Stockholm stadsmuseum.

Inom depaomrédet ar fornlamningar undersokta och borttagna men eventuellt kan
lagenhetsbebyggelsen 1.2013:1107 paverkas av fordandrade grundvattenforhallanden.

Alternativen bedoms inte ha négon storre paverkan pd kulturvérden, men eventuella
bullerskyddséatgarder i anslutning till Alvsjo Villastad kan behova anpassas till
kulturmiljon.

6.10 Klimatpaverkan och anvandning av resurser

I detta avsnitt redovisas en 6versiktlig jamforelse av klimatpaverkan for de fordjupade
utredningsalternativen. Underlag for jaimforelsen har varit utredningsalternativens
placering och utformning. Vid klimatjamforelser i tidiga utredningsskeden, som
lokaliseringsutredningen, gors antaganden om anldggningens utformning. Att dessa
antaganden gjorts innebar inte att ett slutgiltigt val har gjorts. Underlag for
kostnadsbedomningarna, som varit underlag for klimatkalkylen, ar de planer och
profiler som teknikomradena Arkitektur och Spar tagit fram samt vad som framkommit
under diskussioner i diverse moten. Utformning och placering kan komma att dndras i
det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Energianvandning och klimatpéverkan &r berdknad fran all resursanviandning kopplad
till byggandet av projektet. Drift av komponenter samt underhall ar ej inkluderat i
kalkylen. Alvsjo 3 stér for den storsta klimatpéverkan och har 80 % storre belastning in
Alvsjo 10, vilket #r det alternativ som har minst klimatpaverkan. Direfter foljer
alternativen Alvsjo 7 och Vistberga 1 som har 30 % respektive 25 % storre
klimatpéverkan in Alvsjo 10.

Klimatkalkylen har berdknats med borra-sprang som produktionsmetod for
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tunneldrivning. Resultatet visar att den storsta klimatpaverkan, for samtliga alternativ,
kommer frin byggnation av tunnlar. Lokaliseringsalternativen Vistberga 1, Alvsjo 3
och Alvsj6 7, har lingre sparstrickor i tunnel #n Alvsjo 10. Detta resulterar i att dessa
alternativ har en stérre klimatp&verkan #n Alvsjo 10, trots att Alvsjd 10 innebir
betydligt mer markarbete pa grund av det stora schaktet.

Klimatkalkylen forutsitter att schaktet i Alvsjo 10 bestar av 1/3 jord och 2/3 berg.
Eftersom jordschakt kraver mer forstarkningsatgarder och markstabilisering, har en
kinslighetsanalys utforts for Alvsjd 10. Denna analys undersoker klimatpaverkan for
Alvsj6 10 om hela schaktgropen bestar av jord och om hela schaktdjupet anléiggs med
slitsmur i armerad betong. I detta scenario skulle klimatpaverkan for Alvsjé 10 6ka med
18 %, vilket ar i nirmare niva med ovriga alternativs klimatpaverkan, men trots denna
okning, har Alvsjo 10 fortfarande Liigst klimatpaverkan.

Vid jamforelse av primarenergianviandningen forhaller sig lokaliseringsalternativen pa
motsvarande sitt som for klimatpéverkan. Alvsjo 3 har den hogsta energianvindningen
och har 55 % storre energianvindning dn Alvsjo 10. Direfter foljer Alvsjo 7 och
Vistberga 1, som har en 25 % respektive 15 % storre energianvindning 4n Alvsjo 10.

6.11 Sociala aspekter

Vistberga 1

Alternativ Viastberga 1 innebar inte nigra stora negativa sociala konsekvenser eftersom
den planerade anlaggningen lokaliseras i verksamhetsomradet. Pa sa satt undviks att
lokaliseringen skapar kvarstaende barridrer eller storningar pa bostadsomraden eller
forskole- och skolomraden. Dock finns idag ett cykelstrak langs med Drivhjulsvégen,
vilket hindras av det planerade stiangslet som omgardar anldggningen, se Figur 5.13.
Tillgangligheten till och fran depdomradet med kollektivtrafik eller gdende och
cyklande ar god, med narhet till flera kollektivslag. I depaomradet finns dven
foretagsverksamhet framst for industri, sisom en asfaltsanlaggning. Effekterna av detta
bor undersokas narmare i kommande skede. Dessutom bor utredningar vidtas kring
vilka effekter byggskedet kan ge pa verksamhetsomrédet i stort, med effekter fran
byggtrafik, buller och eventuella etableringsytor.

Alvsjo 3, Alvsjo 7, Alvsjo 10

Alternativen ar likvardiga och bedoms darfor under samma rubrik. Samtliga
depaomraden ar lokaliserade i det foretagsomréade som idag avgréansas i vaster och norr
av jarnvagen, samt i oster av Huddingevagen. Detta dr positivt i bemirkelsen att det
inte skapar ytterligare barridirer i omridet samt inte innebér intrang i Alvsjo
idrottsplats eller direkt intrang i Hagsatraskogens naturreservat. Samtliga
depalokaliseringar omfattar varierande grad av intrang i Alvsjo foretagsomrade. Alvsjo
7 och 10 innebir liknande ytbehov, medan Alvsjo 3 omfattar ett storre omrade.
Verksamheterna i foretagsomradet paverkas i olika grad beroende pa var i omradet
foretagen ar lokaliserade. For samtliga alternativ paverkas de verksamheter som ar
lokaliserade i den allra vastligaste delen av omradet, vilket bland annat innefattar
padelhallen. Inga av depalokaliseringarna skapar direkt markansprak pa lokalerna for
Teknik- och servicegymnasium och barn- och babysim. Daremot kan fler verksamheter
i omradet paverkas under byggskede, bland annat gymnasiet. Detta bor utredas i mer
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detalj i kommande skede, inklusive effekter fran byggtrafik, buller samt paverkan fran
eventuella etableringsytor. Depidomradet ligger idag otillgéingligt frin Alvsjo station,
med tanke pa den relativa narheten. Tillganglighet kollektivt, till fots och med cykel ar
darfor mattligt. I dagslaget behover de som gar och cyklar ta sig ut till gang- och
cykelvigen som gér langst med Huddingeviagen, for att ta sig forbi idrottsplatsen och
vidare mot Alvsjo station. Det gir dven att ka buss till foretagsomradet, men det 4r
endast en linje som trafikerar omradet.

Bostadsomradet vister om sparen kan paverkas av buller, framst under byggskede,
vilket behover utredas mer i kommande skeden. Verksamhetslokaler for foretag i
omradet kan ocksa péverkas och bor undersokas narmare i kommande skede.

Alvsjo har stor stadsutvecklingspotential och nya bostider och kontor planeras i
anslutning till det nya stationsléiget. P4 1ng sikt 4r intentionen att integrera Alvsjo med
Hagsitra. Hansyn behover tas till detta vid lokaliseringen av en eventuell ny depa i
Alvsjo for att undvika att skapa nya barriirer.

6.12 Buller

Stora delar av sparen till- och inom depdanlaggningen, placeras under mark. Ytspar
inom depdomréadet kan dock ge upphov till buller som innebar risk for 6verskridande
av riktviarden for industri- och annat verksamhetsbuller. Dessa riktvarden ar betydligt
skarpare an riktvirden for trafikbuller. Det finns risk for att depan upplevs stérande av
boende, trots att det i samtliga studerade alternativ finns en kraftigt trafikerad vag eller
jarnvag mellan depdn och bostdderna som ger hogre bullernivaer. Det beror pa att
ljudkaraktiren fran verksamheten pa depdomradet, med risk for tonala sa kallade
kurvskrik vid passage av cirkuldarkurvor och viaxlar med sniava kurvradier, skiljer sig
fran trafikbullret. Sarskilt ljud frén cirkularkurvor och storre sparharpor ar svéra att
dampa eftersom geometrin delvis omojliggor effektiv skirmning mellan bullerkalla och
mottagare. Risken for storning paverkas ocksa av att verksamheten vid depan framfor
allt sker nattetid, nir vagnar tas ur trafik och trafiksitts, alltsa under den tid nar
trafikbullernivaerna ar lagre och storningskansligheten ar hogre.

Vistberga 1

I detta alternativ ar det i princip obefintlig risk for boendestorning till nirboende. I
naromradet kan det dock finnas verksamheter som ar kénsliga for buller- och/eller
vibrationsstorning.

Alvsjo 3

Alternativ Alvsjo 3 ligger i ett industriomréde intill Alvsjédepéns uppstéllningsspar.
Omradet ar redan i nuldget bullerutsatt. P4 motsatt sida om jarnvagen i Alvsjo finns
villabebyggelse. Avstandet till ndirmaste bostad ar drygt 100 meter vilket ger risk for

riktvirdesoverskridande bullernivéer i driftskedet med avseende pa industri- och annat
verksamhetsbuller, fraimst vid tdgpassage genom cirkularkurva men dven vaxlar.

I omradet finns befintliga bullerskydd mellan bostdderna, Jirnvigen med
uppstillningsspér, Alvsjodepan och depaliget. Vid projekteringen av depdn kommer en
bullerutredning att genomforas. Om bullerutredningen visar pa risk for 6verskridande
av riktvirden kommer bullerreducerande atgarder att bli aktuella. I detta
depaalternativ finns en cirkuldrkurva i ytlige som samtliga tdg behover passera for att
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na uppstallningshallen. For att minimera risken for kurvskrik ar det ocksa fordelaktigt
att kurvradien ar sa stor som mojligt.

Sannolikt kommer ocksa sparharpan vid infarten till uppstillningshallen att skapa
vissa utmaningar att skirma, eftersom en bullerskyddsskirm i detta lage skapar en
oonskad visuell barriar inom depdomrédet.

I industriomradet kan det dven finnas verksamheter som ar kédnsliga for buller-
och/eller vibrationsstorning.

Under byggtiden kommer risk for riktvardesoverskridande byggbullernivaer vid
bostiader och nirliggande verksamheter att forekomma vid vissa arbetsmoment.

Alvsjo 7

Alternativ Alvsjo 7 ligger i ett industriomrade intill Alvsjodepans uppstéllningsspar.
Omradet ar redan i nuldget bullerutsatt. P4 motsatt sida om jarnvagen i Alvsjo finns
villabebyggelse. Avstandet till nairmaste bostad ar drygt 100 meter vilket ger risk for

riktvirdesoverskridande bullernivéer i driftskedet med avseende pa industri- och annat
verksamhetsbuller, fraimst vid tagpassage genom véxlar.

Depalidget ar forhallandevis smalt och saknar cirkularkurva ovan mark vilket gor att det
sannolikt gar att hitta I6sningar som gor att riktvirden klaras. I omradet finns
befintliga bullerskydd mellan bostdderna och depaldget. Det bedoms finnas goda
mojligheter till kompletterande skarmande atgirder vid behov.

I industriomradet kan det aven finnas verksamheter som ar kansliga for buller-
och/eller vibrationsstérning.

Under byggtiden kommer risk for riktvardesoverskridande byggbullernivéaer vid
bostader och narliggande verksamheter att forekomma vid vissa arbetsmoment.

Alvsjo 10
Alternativ Alvsjo 10 ligger i ett djupt schakt. Schaktets viiggar kommer att utgora en
effektiv bulleravskdrmning mot storningskinslig omgivning. Risken for buller-

och/eller vibrationsstérning bedoms som obefintlig till bostdder och mycket begrinsad
till narliggande verksamheter.

Under byggtiden kommer risken for hoga byggbullernivaer vid bostader och
nirliggande verksamheter att forekomma under lang tid, di alternativet innebar att
stora bergmassor ska tas bort i ett 6ppet schakt. Byggprocessen kommer att behova
anpassas for att i mojligaste man minska risken for att riktviarden overskrids. Detta
galler, sarskilt i tidigt skede, innan bergschaktet i sig blir ett bullerskydd.

6.13 Risk och sakerhet

Vistberga 1

I alternativ Vastberga 1 dr samtliga depafunktioner forlagda ovan mark. Vid en olycka
innebar detta ocksa enklare utrymning och battre mojligheter for raiddningstjanstens
insatser. Anlaggningen kraver dock ett storre markansprak och ett mer omfattande
skalskydd.
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Eftersom alternativet ar forlagt ovan mark blir anlaggningen kéansligare for skyfall.
Mycket talar aven for att skyfallen kommer att bli kraftigare i framtiden. I ett varmare
klimat kan atmosfiaren innehélla mer vattendnga, vilket skapar forutsittningar for
kraftigare nederbord. Enligt skyfallskarteringen fran ar 2018 finns risk for att sarskilt
den norra delen av depdomradet 6versvimmas vid ett skyfall, vilket behover utredas
vidare och hanteras i ett kommande skede. Skyfallsrisker behover hanteras bade i bygg-
och driftskede.

I anslutning till lokaliseringen for alternativet finns tva befintliga drivimedelsstationer.
Anlaggningen kan eventuellt paverka de befintliga drivmedelsstationerna i omradet,
vilket behover beaktas.

Skyddsavsténden till narliggande transportleder for farligt gods, bade vag och jarnvag,
ar acceptabla.

Alvsjo 3

Samtliga depafunktioner i alternativ Alvsjo 3 r forlagda ovan mark, men i nirhet till
béde Alvsjodepans uppstallningsspar och Nynasbanan. Det aktuella skyddsavstandet ar
strax o6ver 30 meter till befintlig jairnvag. Generellt bor ny bebyggelse inte tillatas inom

ett omrade pa 30 meter fran befintlig sparanldggning (riknat fran sparmitt pa
narmaste spar) enligt Trafikverkets riktlinjer.

Delar av sparomradet ligger i ett 6versvimningskansligt omrade enligt skyfalls-
karteringen fran ar 2018. Depadomradet forviantas paverkas vid ett skyfall med risk for
efterfoljande 6versvamning eftersom det foreligger risk att hoga vattenfloden rinner
genom omradet. Fordjupade skyfallsutredningar behover genomforas i senare skede,
béde for bygg- och driftskede.

Alvsjo 7
Uppstillning och stddning sker under mark i Alvsjo 7 medan verkstad tillsammans med

tvitt- och klottersaneringshall ligger 6ver mark. Det aktuella skyddsavstandet fran
depan till befintlig jairnvag ar begransat och uppgar till cirka 20 meter.

I delar av depdomradet, sarskilt del av sparomradet finns viss risk for oversvamning vid
ett skyfall enligt skyfallskarteringen fran ar 2018. Vid ett 100-ars regn forviantas lagre
vattenfloden passera genom depdomradet, se Figur 5.22. Férdjupade skyfalls-
utredningar behover genomforas i senare skede. Detta géller bade bygg- och driftskede.

Alvsjo 10

Alternativ Alvsjo 10 ir forlagd i ett cirka 16 — 21 meter djupt schakt. Skyddsavstandet
mellan befintlig jarnvag och schakt ar begransat, cirka 14 meter, och pa grund av
hgjdskillnaden kan det kréavas skyddsatgarder for att reducera konsekvenserna vid en
eventuell ursparning pa Alvsjodepans spar. Till f6ljd av begransningar for storsta

tillatna hastighet pa bangérdar forvintas konsekvenserna vid en ursparning bli
begrinsade.

Pa grund av schaktets omfattning kan dagvattenhanteringen bli komplicerad da
omfattande mangder vatten behover hanteras i samband med nederbord, sarskilt vid
ett skyfall.

Alternativ Alvsjo 10 angrinsar till flodesviigar med hoga fldden och ligger inom
omraden som i dagens lage riskerar 6versvimning vid ett 100-ars regn, darav foreligger

Filnamn: 6311-CB1-24-00001 82(103)



Dokumenttitel: Lokaliseringsutredning Depa, Tunnelbana Rev. datum: Rev: -
till Alvsjd
Underrubrik: Diarienr: FUT 2023- Infoklass: K2

0520

en betydande risk att depdomradet far ta emot stora mangder vatten vid skyfall. En
forsvarande faktor ar att anslutningen till sparlinjen lutar nedat fran depaomradet i
riktning mot Alvsjo station och skydd fran inrinnande vatten behover utredas i ett
senare skede. Dagvattenhanteringen behdver utredas vidare bade for bygg- och

driftskede.

Att forlagga anlaggningen i ett schakt kan reducera risken for intrang och/eller
sabotage i viss utstrackning eftersom atkomsten till anldggningen ar begriansad.

For anlaggningen finns det ett gemensamt provspar, som aven anvands for
uppstillning nattetid samt for respektive transporter till och fran verkstaden dagtid,
vilket medfor att anldggningen blir kinslig for avbrott vid eventuella tekniska fel i

tagen.
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7 Byggskede

Byggskedet omfattar byggande av arbets- och spartunnlar i berg och byggnader och
spar ovan mark. Byggskedet berdknas paga under nio ar for linjen, stationer och depa.
Byggtiden for depan blir olika for de olika depaalternativen men kan bedomas bli 3-5
ar. Vid byggande av konstruktioner fran bergtunnlar upp till markytan kravs arbeten i
jord, exempelvis spontning, palning och schaktning. I anslutning till dessa arbeten och i
anslutning till arbetstunnlar kommer det behdvas arbets- och etableringsytor i ytlage.
Ett stort antal transporter av bland annat av bergmassor kommer att ske fran arbetet
med tunneldrivningen.

Under byggskedet kommer tillfallig paverkan uppsta pa omgivande markomréaden. Ur
miljosynpunkt ar storningarna forhéallandevis smé da framst redan bebyggd mark
paverkas. Byggandet av depan kommer generera vibrationer, stomljud och luftburet
buller vilket medfor risk for storningar. Bullerstorningar for boende kan dock framst
uppsta for alternativen i Alvsjo. Dirtill kommer det krivas atgirder for hantering av
lanshallningsvatten och kontroll av féroreningar samt dven kontroll och
tatningsatgarder for minimerat inldckage i tunneln Minskad tillgidnglighet till vissa
omraden kan komma att uppsta.

Framkomlighet for kollektivtrafik, bilar, varutransporter, cyklister och fotgangare
kommer att behova sékerstéllas under byggskedet genom tydlig planering, information
och samrad. Skademinskande dtgarder for att minska stérningar under byggskedet
kommer att hanteras fortlopande i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet.
Nar byggskedet ar over aterstills mark inom de etableringsytor som tagits i ansprak
under byggtiden.

Byggmetod

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Planen i dagslaget ar
att tunneldrivningen fran depéns tunnel till sparlinjen kommer ske via konventionell
byggmetod for byggande av tunnlar genom borrning och sprangning. Detta dr den
metod som traditionellt anvants vid tunnelbyggande i Stockholm. For sparlinjen har
Region Stockholm tagit ett inriktningsbeslut pa att anvinda en sé kallad
fullortsborrningsmaskin (TBM-maskin) i stéllet f6r konventionell borrning och
sprangning. En TBM-maskin ar en tunneldrivningsmaskin som krossar berget. Det
pagar utredning om TBM kan anvindas dven for depan.

Planering och analys av byggproduktion och mojlig framdrift fordjupas senare nar mer
detaljer arbetats fram gallande de geologiska forutsiattningarna i jord och berg, samt
nar det ar mer kant om vilken hansyn som kravs for att byggarbetenas
omgivningspaverkan ska bli acceptabel.

Risker och skador pa andra anliggningar

Anlaggning av depaer som medfor sankning av grundvattennivaer kan leda till
sdttningar i lera och byggnader som ligger pa siattningskanslig lera. Bortledning av
grundvatten kan dven paverka brunnar och andra grundvattenberoende objekt
negativt.
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For schakter i jord ska slantstabilitet och bedomning av lamplig slantlutning utredas i
projekteringsskedet. Temporara stodkonstruktioner som spont kan erfordras vid
djupare schakter av utrymningsskal for att inte skada nirliggande konstruktioner.

Befintliga berganlaggningar i omradet kan skapa viss problematik vid drivning av
spartunnlar och depaanlaggning i berg. Drivning av spartunnel under vag och
Nyniasbanan utgor tillkommande riskfaktor for skadepaverkan och behover beaktas.

Kunskap om geologiska forhallanden finns endast pa oversiktlig niva i detta skede. Det
finns darmed osdkerheter i bedomningar. Fordjupade undersokningar sker i nista
skede for att klarldgga osidkerheterna och besluta om det tekniska genomférandet.

Filnamn: 6311-CB1-24-00001

85(103)



Dokumenttitel: Lokaliseringsutredning Depa, Tunnelbana Rev. datum: Rev: -
till Alvsjd
Underrubrik: Diarienr: FUT 2023- Infoklass: K2
0520
(X ] [ ]
8 Kostnadsbedomning

I detta kapitel redovisas en 6versiktlig jamforelse av de fyra fordjupade
utredningsalternativen.

Utgangspunkten vid kostnadsbedomningen ar de fyra utredningsalternativens olika
placering och utformning. Vid kostnadsbedémning i tidiga utredningsskeden, som
lokaliseringsutredningen, gors antaganden om anliggningens utformning. Att dessa
antaganden gjorts innebar inte att ett slutgiltigt val har gjorts i dessa fragor. Inlésen av
fastigheter ingar inte i kostnadsbedomningen. Underlag for kostnadsbedomningarna ar
de planer och profiler som teknikomradena Arkitektur och Spar tagit fram samt vad
som framkommit under diskussioner i diverse méten. Utformning och placering kan
komma att dndras i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.

Kostnadsbedomningen baseras pa nyckeltal/4-priser fran tidigare genomforda projekt
och grova mangduppskattningar. Ingen hansyn tas till finansieringsformer,
konjunkturférandringar eller Force Majeure-hindelser.

Stora kostnadsposter i kostnadsbedomningarna ar bland annat:

e byggnader ovan mark och hallar i berg for uppstéllning och stadning
e Dberg-/spartunnlar
e storajord- och bergschakt i alternativ A10.

I kostnadsbedémningarna har detaljeringspaslag (30 %), projektering (15 %) och
byggherrekostnader (15 %) inkluderats.

Alternativ Alvsjo 7 dr det “billigaste” alternativet i dagslaget. Alternativen Vistberga 1
och Alvsjo6 3 ar cirka 10 % dyrare dn Alvsjo 7.

Alternativ Alvsjo 10 &r cirka 30 % dyrare #n alternativ Alvsjo 7. Den stora jord- och
bergschakten star for en stor del av dessa 30 %.

%
140

120

100
80
60
40
20

0

Vistberga 1 Alvsio 3 Alvsjé 7 Alvsjé 10

Figur 8.1. Jamforelse av kostnad for respektive utredningsalternativ i procent.
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9 Resultat av multikriterieanalys

For att gora en samlad utvardering av de olika alternativen har multikriterieanalys
(MKA) anvénts. En sddan analys kan utgora ett stod infor beslut eller jamforelser av
hur olika alternativ presterar mot ett antal uppsatta kriterier. Varje enskilt kriterium
har en tillhorande bedomningsgrund och bedomningsskala. Samtliga alternativ
bedoms sedan utifran de uppsatta kriterierna och bedomningsgrunderna, och far for
varje kriterium ett virde utefter den forbestimda bedomningsskalan. Pa sa sitt kan
samtliga bedomningar for varje alternativ summeras och utgora en grund for
jamforelse med de andra alternativen. I denna MKA har en additiv linjar metod
anvants, for mer info om metodik se PM multikriterieanalys.

Inom uppdraget har kriterierna strukturerats under ett antal olika teman (se Tabell
9.1). I MKA ingér enbart de aspekter som har bedomts som alternativskiljande. De
aspekter som har likvardiga bedomningar for samtliga alternativ ar séledes inte med,
vilka ar temana fororenad mark, naturmiljo, kulturmiljo, och kriterierna byggtrafik och
masshantering under temat "Genomférande/byggskede”. Dessa beskrivs i sina
respektive kapitel ovan, men ar siledes inte med i den alternativskiljande
multikriterieanalysen. Samtliga kriterier har bedomts enligt en tregradig skala fran o
till -2. Ansvariga teknikomraden for respektive tema och kriterium har utvecklat
bedomningsgrunderna utifran projektforutsattningar. Alla enskilda bedomningar har
aven en skriftlig forklaring, varfor det ar majligt att ga tillbaka i bedomningarna for att
skapa transparens (se PM Multikriterieanalys).

Som framgar av Tabell 9.1 innehéller temana ett olika antal kriterier; frén ett till sex. I
diagrammet, se Figur 9.1, redovisas hur de olika alternativen presterar mot de uppsatta
kriterierna och utifran teman. Har har samtliga teman fatt ett medelvarde (eftersom de
innehaller olika antal kriterier), och darefter en viktning, se Figur 9.2. Analysen
indikerar att alternativ Alvsjo 10 ir den depalokalisering som presterar minst bra i
analysen, framfor allt gillande temana “Kalkyl” och “Teknisk genomf6rbarhet” vilket
urskiljer alternativet fran de 6vriga. Alvsjo 7 ir det alternativ som presterar bist utifran
de uppsatta kriterierna. For att gora en kéanslighetsanalys har olika viktningar provats,
vilka redovisas i PM Multikriterieanalys. Figur 9.2 visar samtliga kriterier summerade
med samma vikt, och oavsett tillhorighet i teman. Den ger en liknande indikation kring
att alternativ Alvsjo 10 presterar simst och Alvsjo 7 presterar bist.

Tabell 9.1. Kriterier och teman som ingér i multi-kriterieanalysen, viktning for tema samt beddmning for varje alternativ:
V1 = Vistberga 1, A3 = Alvsjo 3, A7 = Alvsjo 7 samt A10 = Alvsjo 10.

Teman Vikt | Kriterier vi | A3 | A7 | A10
Kapacitet 1 Tid for leverans av tag till linjen 0 0 0 -2
Effektivitet i rangeringen -2 -2 0 0
Fordons- och materialrorelser -1 -1 -1 -2
Bana — anslutning till trafikspar -1 -1 -1 0
Exploateringspaverkan 0,2 Ytbehov -2 -1 0 0
Teknisk genomforbarhet 0,8 Bergteknisk komplexitet -1 0 -1 -2
Geoteknisk komplexitet 0 -1 -1 -2
Hydrogeologisk komplexitet -1 -1 -1 -2
Genomférande/byggskede 0,2 Buller -1 -1 -1 -2
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Miljoeffekter/ 1 Narhet till riskobjekt -1 0 0 -2
omgivningspaverkan Skyfall/dagvatten -1 -1 0 -2
Klimatpaverkan -1 -2 -1 0
Geoteknik 0 -1 -1 -2
Buller 0 -1 0 0
Sociala konsekvenser 0 -1 0 0
Befolkning 0,2 Kalkyl 0 0 0 -2
Kalkyl 0,4 0 0 0 -2
° o]
Analys viktad pa tema
0 .
-1 .

N

m Kapacitet

u Teknisk genomforbarhet

m Exploateringspaverkan

u Genomforande/byggskede

m Milj6effekter/omgivningspaverkan m Befolkning

m Kalkyl

Figur 9.1. Diagrammet visar resultatet av en viktning per tema enligt tabell 9.1 for samtliga fyra alternativ.

0
-0,2
-0,4
-0,6
-0,8
-1
-1,2

Figur 9.2. Diagrammet visar analysen dar samtliga kriterier har summerats med samma viktning.

Summerat samtliga kriterier
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10 Maluppfyllelse

I foljande kapitel beskrivs maluppfyllelsen per projektmal for de fyra
utredningsalternativen. Som underlag for bedomning av maluppfyllelsen ar de effekter
och konsekvenser som respektive utredningsalternativ genererar. Effekter och
konsekvenser redovisas i kapitel 6.

Bedomningsskalan for maluppfyllelsen dr en sex gradig skala som dr jamnt viktad.
Skalan har tva positiva och tva negativa grader, samt ett neutralt lage. Ett par av
projektmalen gér inte att bedoma eller ar inte aktuella detta skede, se Figur 10.1.

Bidrar delvis till maluppfyllelse

Férsumbart bidrag eller motverkan till maluppfyllelse

Motverkar delvis maluppfyllelse

Utreds i senare skede/Ej aktuellt i detta skede

Figur 10.1. Bedomningsskala for maluppfyllelse.

I Tabell 10.1 sammanfattas maluppfyllelsen for Vistberga 1, Alvsjo 3, Alvsjo 7 samt
Alvsj6 10. Beddmningen av maluppfyllelsen visar for flera av malen endast sma
skillnader mellan alternativen medan nagra mal visar pa en nagot storre skillnad. Malet
"Ny depa ska oka tryggheten i omradet genom att mojliggora andra typer av
etableringar i omradet sdsom handel/bostider m.m.” dr det mal som visar storst
skillnad mellan alternativen. Detta med anledning av att endast alternativ Alvsjo 10
motverkar malet eftersom det innebir ett storre schakt som gor att det kan bli svart att
mojliggora andra etableringar i omradet vilket ej bidrar till 6kad trygghet.
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Tabell 10.1. Maluppfyllelse mot lokaliseringsutredningens projektmal.

Vistberga | Alvsjo | Alvsjo | Alvsjo
Projektmal 1 3 7 10 Motiv

Attraktiva och funktionella stationer

Genom en funktionell och vilplanerad depa trafikeras 1)
linjen och stationerna av vélfungerande och rena tag.

Oka jamlikheten mellan omraden och manniskor

Ny depa ska bidra till att 6ka tryggheten och inte skapa

. . o 2)
nya barridrer inom naromradet.

Utbyggnaden ska vara resurseffektiv med begransad
klimatpaverkan

Ny depa planeras/lokaliseras pa ett sddant satt att

hallbara val mojliggors i ett senare skede. 3)

| planering och byggande av depan ska mojligheten till

R . . 4
aterbruk av material beaktas och underlattas. )

Planeringen av depan ska efterstrava en effektiv

masshantering under byggskedet. 3)

Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet

)

Naromradet runt depan ska kannas tryggt. |

Begrinsa omgivningspaverkan under bygg- och
driftstiden

Omgivningspaverkan i form av buller, ljus, damning samt
barridrer ska begransas under bygg- och driftskede.

Ny depa ska minimera paverkan pa angransande trafik
under bygg- och driftskede.

Ny depa ska minimera paverkan pa naturmiljo,
kulturmiljé och rekreation under driftskedet.

L & ]

Forbattrad tillginglighet

Depan ska bidra till rérelser for manniskor, material och

fordon i omradet kan ske effektivt. 10)

God tillganglighet mellan stationer och malpunkter

Lokalisering av depan ska efterstravas sa att utsattning
till trafikspar snabbt kan ske.

11)

Oka kapaciteten i kollektivtrafiksystemet

Mojlighet till utbyggnad av uppstallningsplatser for fler

fordon ska efterstrévas. 12)

God tillganglighet mellan stationer och nya bostader
(48 500)

Ny depa ska 6ka tryggheten i omradet genom att
mojliggbra andra typer av etableringar i omradet sasom
handel/bostader m.m.

13)
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Motiv till bedomning i Tabell 10.1:

1)

2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

9)

Samtliga alternativ uppfyller behovet av funktioner och logistik vilka
bidrar till att uppfylla mélet.

Alternativ A7 ir det enda alternativet som har hela depans funktioner och
anldggningar i direkt anslutning till varandra vilket bidrar till minskad
barridr bdde internt i depén och i omrédet.

V1 och A7 beddms relativt likvirdiga i potentialen till hillbara val.
Preliminir bedémning av A3 #r att mycket mark tas i ansprak. A10
innebar ett extremt djupt schakt med stora mangder stodkonstruktioner.
Klimatkalkylen for byggskedet i A10 visar pa ligst klimatavtryck men
bedomningen &r att driftskedet kommer att bli varst utsatt for
skyfallsrisker och komplicerat dagvattenomhéindertagande med
omfattande pumpning.

Ej mojligt att bedoma skillnad mellan alternativ i detta tidiga skede.
Utreds vidare i fortsatt arbete.

Det schakt som forekommer i alternativ A10 innebér att en stérre mingd
massor behover hanteras i jamforelse med 6vriga alternativ. Komplicerat
i och med schaktets djup.

Ej mojligt att bedoma i detta tidiga skede. Utreds vidare i fortsatt arbete.

Spontning och springning av schakt (A10) under byggskedet motverkar
maluppfyllelse vilket dock #r positivt i driftskede. Alternativ A3,
anlaggning helt ovan jord vilket kan motverka maluppfyllelse avseende
buller och ljus.

Under byggskedet behover en storre mangd massor transporteras bort
fran A10 an vilket kan motverka maluppfyllelsen vilket paverkar
angransande vagnit mer dn 6vriga alternativ.

Samtliga alternativ ar lokaliserade till befintliga industriomréden och
bidrar till maluppfyllelse genom att minimera paverkan pa naturmiljo,
kulturmiljo och rekreation.

10) I och med att verksamheten i en depé till storsta del sker nattetid nar det

11)

annars ar lugnt i inom industriomraden bidrar verksamheten delvis till
att malet uppfylls.

Alternativ A7 och Alg har kortare och diarmed snabba anslutningar till
trafikspar d4n V1 och A3. Alternativ V1 bedoms uppfylla mélet minst d&
det ansluter mitt pé linjen och inte pa en dndstation.

12) Utreds vidare i fortsatt arbete.

13) Alternativ A10 motverkar mélet eftersom det innebér ett storre schakt

Filnamn:
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11 Samlad bedomning och
utviardering

11.1 Samlad bedomning

11.1.1 Tekniska aspekter

Vistberga 1

Risken for negativ paverkan pa grund av bortledning av grundvatten ar starkt beroende
av eventuella schaktdjup och behover darfor utviarderas utifrdn mer detaljerade
utformning av depan. Djupa schakter kan innebéra risk for sdttningar pa narliggande
konstruktioner och jirnvigen som ligger sydost om depan. Initialt bedoms detta vara
hanterbart.

Befintlig infrastruktur behover skyddas vid planerat bergschakt, sarskilt vid paslagslage
och ytlig tunneldrivning. Detta innefattar brofundament, trafikled, bostdder och
undermarksanlaggningar. Omfattande restriktioner med avseende pa vibrationer vid
tunneldrivning behovs i det inledande skedet.

Alvsjo 3

Risken for negativ paverkan pa grund av bortledning av grundvatten ar starkt beroende
av eventuella schaktdjup och behover utviarderas noggrant utifran mer detaljerade
utformning av depan. Djupa schakter, tunneldrivning och bergarbeten i detta omrade
innebar stor risk for sattningar pa narliggande infrastruktur, konstruktioner och
sparanlaggningar bade vaster och norr om depéan. Skyddsatgarder kommer att behova

utredas vidare. Geologiska forhallanden behover studeras noggrannare innan slutlig
bedomning och beslut om atgirder kan ske.

Alvsjo 7
Risken for negativ paverkan pa grund av bortledning av grundvatten ar starkt beroende

av eventuella schaktdjup och behover utvirderas noggrant utifrdn mer detaljerade
utformning av depan.

Djupa schakter, tunneldrivning och bergarbeten kan innebéra risk for sattningar pa
narliggande konstruktioner, infrastruktur och sparanldggning som ligger vaster om
depan. Geologiska forhallanden studeras noggrannare for att kunna avgora risken for
sattningar.

Drivning av ytliga spartunnlar sker i bade sparalternativ 7A och 7B i vad som bedoms
som svara geologiska forhallanden (djupa svackor) ar en betydande riskfaktor avseende
tid och kostnad for projektet. Det finns dven risk for 6kad miljopaverkan.

For sparalternativ 7B kan en sankning av grundvattennivaer i naturreservatet bli ett
problem om tunnlar behover drivas under reservatet och bergets hydrauliska
konduktivitet, dvs bergets genomsldpplighet av vatten ar stor. Vidare undersokningar
kravs.
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Alvsjé 10

Risken for negativ paverkan pa grund av bortledning av grundvatten ar stor. Hur denna
paverkan faller ut behover utvarderas noggrant utifrdn mer detaljerade utformning av
depan samt majliga skyddsatgiarder. Djupa schakter, tunneldrivning och bergarbeten i
detta omrade innebar stor risk for sattningar pa narliggande infrastruktur,
konstruktioner och sparlinjer som ligger vister om depan.

For schakter i jord under byggtiden behover slantstabilitet och bedomning av lamplig
slantlutning utredas i senare skede. Permanenta stodkonstruktioner kommer att
behovas for att inte skada nirliggande anlaggningar.

11.1.2 Miljoaspekter

Nedan redovisas en kortfattad sammanstillning av paverkan pa de miljoaspekter som
utretts. Bedomningen ar 6versiktlig och ger en indikation pa skillnader mellan
alternativen. Principiellt ar det en fordel ur miljosynpunkt att depéan lokaliseras i ett
befintligt verksamhetsomrade med liten paverkan pa oexploaterad mark och
omgivande bostader. I detalj finns det dock skillnader mellan alternativen da de har
olika utformning och olika ldnga tunnlar vilket ger skillnader i exempelvis buller och
klimatpaverkan. Alvsjo 10 som &r ett djupt 6ppet schakt #r tekniskt komplicerat med
risker och skulle négot olycksscenario falla ut blir omgivningspaverkan stor.
Alternativet innebar ocksa stort behov av pumpning av vatten i bade- bygg- och
driftskede vilket kommer ge stor energiatgang.
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Tabell 11.1. Kortfattad sammanfattning och bedomning lokaliseringsalternativens paverkan pa omgivningen. Gron farg

avser liten paverkan, gul farg viss paverkan och rod farg storre paverkan.

Miljoaspekt

Vastberga 1

Alvsjo 3

Alvsjo 7

Alvsjé 10

Fororenad mark

Storstadstypiska
fororeningar
forekommer.
Ytanlaggning
minskar risken for
att omfattande och
permanent
hantering av

Storstadstypiska
fororeningar
forekommer.
Ytanlaggning i
huvudsak minskar
risken for att
omfattande och

permanent hantering

Storstadstypiska
fororeningar
férekommer.
Anlaggning under
mark innebar att
grundvattenforor
eningar behéver
beaktas i den

Storstadstypiska
fororeningar
forekommer. Schakt-
djupet medfér behov av
omfattande och
permanent hantering av
ldnshallningsvatten.
Grundvattenfororeninga

lanshallningsvatten | av fortsatta r behover beaktas i den
erfordras. lanshallningsvatten planeringen. fortsatta planeringen.
erfordras.
Naturmiljo Placering Placering Placering Placering huvudsakligen
huvudsakligen huvudsakligen huvudsakligen bebyggt omrade. dock
bebyggt omrade. bebyggt omrade, bebyggt omrade ev. smarre intrang i
Yngre triviallovskog | dock ev. smarre dock ev. smarre naturreservatets kant.
tas i ansprak. intrang i natur- intrang i natur- Ingen paverkan i identi-
reservatets kant. reservatets kant. fierade karr. Buller i
Ingen paverkan i Ingen paverkan i Hagséatraskogen under
identifierade karr. identifierade karr. | byggtiden.
Buller i Hagsétra- Buller i Hagsatra-
skogen under skogen under
byggtiden. byggtiden.
Kulturmiljo En byggnad med Ingen stérre Ingen stérre Ingen storre paverkan pa

sarskilt
kulturhistoriskt
varde berors.

paverkan pa
kulturvarden.

paverkan pa
kulturvarden.

kulturvarden.

Sociala aspekter

Liten paverkan

Viss paverkan

Liten paverkan

Liten paverkan eftersom

eftersom eftersom relativt eftersom lokaliserad i
lokaliserad i verk- stort intrang i lokaliserad i verksamhetsomrade.
samhetsomrade. verksamhetsomrade. | verksamhetsomra | Inga ytterligare barriarer
Inga ytterligare Inga ytterligare de. Inga skapas.
barridrer skapas. barridrer skapas. ytterligare
barriarer skapas.
Klimatpaverkan Nagot hogre Hogst klimat- Nast lagst Lagst klimatpaverkan for
(byggskedet) klimatpaverkan for | paverkan for klimatpaverkan byggskedet enligt
byggskedet an byggskedet enligt for byggskedet klimatkalkyl.
Alvsjé 7 enligt klimatkalkyl. enligt
klimatkalkyl. klimatkalkyl.
Buller | princip obefintlig Viss risk for Viss risk for Risk for bullerstorning

risk for
boendestorning till
narboende.

bullerstorning for
boende bade under
byggskede och
driftskede.

bullerstorning for
boende bade
under byggskede
och driftskede.

for boende under
byggskede.

Risk och sdkerhet

Viss skyfallsrisk
samt narhet till
drivmedels-
stationer. Skydds-
avstand till vag- och
jarnvag klaras.

Viss skyfallsrisk.

Skyddsavstand klaras

precis.

Viss skyfallsrisk
samt begransat
skyddsavstand till
jarnvag.

Skyfallsrisk i 6ppet
schakt. Begransat
skyddsavstand till
jarnvag.
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11.1.3 Paverkan pa riksintressen

Berorda riksintressen ligger i narhet till foreslagna depaomraden. Det finns inget inom
ramen for forslagen i lokaliseringsutredningen som innebar annat an tillfallig liten
negativ paverkan pa riksintresse vig. Det finns inga planerade ombyggnationer som
beror viagnitet och driftskedet kommer inte innebéra nagon 6kning av trafikméngder
som skulle markas pa omkringliggande storre vagnit. Byggskedet kommer innebéra
byggtrafik med exempelvis transport av schaktmassor och byggtrafikvagar ar inte
utredda i dagslaget. Det bedoms finnas mgjlighet att rymma aven byggtrafiken utan
namnviard paverkan pa riksintressena.

Vad giller jarnvagstrafik sa ligger Vastberga 1 pa godtagbart skyddsavstdnd och
placeringen av depan bedoms kunna byggas utan att paverka riksintresset negativt.
Alvsjo 3 och Alvsjo 7 ligger p& 20—30 meters avstind frin jirnvigsomradet och bedoms
kunna byggas utan att paverka riksintresset. Byggarbetena ar dock inom riskomrade for
jarnvagen, sarskilt giallande sprangning och schaktning. Arbetena kommer krava
hinsyn, skyddsatgirder och uppfoljande kontroller. Sparlinjerna i Alvsjo ligger pa
sddant djup att passagen under Nyndsbanan inte bedoms péaverkas av kommande
tunnel.

Alternativ Alvsjo 10 dr placerad nira Alvsjodepans uppstillningsspar som ligger mellan
depaalternativet och riksintresse jarnvag. Bergschakt och sprangning intill
jarnvagsspar ar komplicerat. Jarnviagen kan ocksa paverkas av bade stabilitetsproblem
och sittningar genom grundvattensdnkning. Den permanenta stodkonstruktionen som
behovs kommer att behova forankras under uppstillningssparen och nagra spar kan
behova stangas av under byggtiden. Detta beror i sig inte riksintresset. Den tekniska
losningen for detta alternativ ar dock mycket komplicerad och behover utredas vidare
for att bedoma hur genomforandet kan ske utan paverkan pa sjilva riksintresset.
Arbetena kommer att kriva god planering, forsiktighet och langsam framdrift. Hur
mycket stodkonstruktionen inkriktar pa omkringliggande ytor och konstruktioner styrs
av jord- och bergdjupet.

11.1.4 Paverkan pa narliggande projekt och verksamheter

Ett depalage i enlighet med Vistberga 1 innebar direkt konflikt med verksamheten pa
fastigheten Drivremmen 3, med asfaltstillverkning mm. Verksamheten skulle behova
avvecklas och flyttas vilket i sin tur kan medf6ra avbrott i leveranser och stora
kostnader for verksamheten. En verksamhet med tillstand dr komplicerad att flytta och
fornyad tillstindsprovning skulle behova ske.

Ett flertal bade stora och smé infrastruktur- och byggnadsprojekt pégar eller &r under
planering i narheten av delutredningsomradena for Vastberga och Alvsjo. Tre storre
infrastrukturprojekt pagar i niara anslutning till delutredningsomradena.

Omvandlingen av Sodertiljevagen ar planerad norr om och delvis inom
delutredningsomradet for Vastberga, dock utanfér depaomradet for Vistberga 1.
Daremot kommer Vastberga 1 i direkt konflikt med forutsattningarna i
atgardsvalsstudien for Vastberga bangard och kan darmed innebéra stor risk for
konflikt mellan intressen och stillestdnd i processen framat.

Den geografiska avgransningen for program for Nyboda Trafikplats ligger inom
delutredningsomradet for Vastberga och 6verlappar delvis med den norra delen av
depaomradet for Vastberga 1.
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Utredningskorridoren for Sparvag syd ligger delvis inom delutredningsomradet for
Alvsjo, norr om depaalternativen, men utan men 6verlappar inte med nagot
depdomrade.

For samtliga depaalternativ behover paverkan pa narliggande infrastrukturprojekt
utredas narmare i senare skede. Detta giller sarskilt for Vastberga 1 dar depaomradet
overlappar med ett annat infrastrukturprojekt. Det finns risk for att projekten dven
overlappar tidsmaéssigt, vilket i sddana fall beh6ver samordnas.

11.1.5 Paverkan pa kommunal planering

Under framtagande av jairnvagsplan for ny depa kommer eventuell paverkan pa
gallande planer att utredas och samrad kommer ske med Stockholms Stad. Mindre
avvikelser som inte strider mot gillande planer kan accepteras. Vid mer omfattande
avvikelser kan dndring av detaljplan kravas. Om atgarderna medfor andring av
detaljplan kommer dven samrad i samband med detta ske med berérda parter.

Fortsatt arbete sker genom en samordnad och parallell planldggningsprocess mellan
jarnvigsplanen och berérda detaljplaner. Aven samrad sker samlat och synpunkter som
géller jarnvagsplanen kommer saledes dven paverka detaljplanerna. Jarnviagsplan och
detaljplaner kommer att stillas ut for granskning samtidigt.

Vistberga

Alternativ Vistberga 1 kommer att direkt berora cirka fem stads- och detaljplaner samt
forutsattningen att Vastberga bangard ska kvarsta for framtida godstrafik.

Alternativet Vastberga 1 paverkar Stockholms Stads planer for omradets utveckling.
Det pagér ett arbete med att gora omradet till ett tryggare och mer vilintegrerat
verksamhetsomrade. En ny depa i Vastberga far 4ven negativ paverkan pa den gata som
planeras och ska koppla samman stadsdelarna Arstaberg och Vistberga.

Alvsjo
Alternativen i Alvsjo kommer att direkt beréra tva planer i form av stadsplan och

fastighetsplan. Hénsyn behover tas till Stockholm stadsplanering s att en eventuell ny
depa i Alvsjo inte skapar nya barridrer eller andra oacceptabel paverkan pa planerna.
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12 Rekommendation

Utredda alternativ ligger inom bebyggda verksamhetsomraden. Dessa omraden har
dock olika forutsattningar i relation till framtida planer f6r omradenas utveckling.
Gemensamt for alternativen ar att de har god maluppfyllelse inom de flesta aspekter
samt kostnad i samma storleksordning. Inom delutredningsomrade Alvsjo finns
mojlighet till flera olika 16sningar och potential att optimera den slutliga 16sningen for
att minimera paverkan pa omgivande intressen. Lokaliseringsutredningen visar att det
finns majlighet att bygga en kompakt anliggning med verksamhet badde under och 6ver
mark vilket minimerar intranget i markniva. Multikriterieanalysen visar ocksa att ett av
Alvsjoalternativen ger bist resultat. Tillika bedoms alternativen i Alvsjoé kunna
kombineras med 6vriga planer i omrédet.

Vistberga har bade for- och nackdelar ur milj6- och teknisk synpunkt, men kommer
ocksa i direkt konflikt med planerna pa utveckling av omradet. Alternativet ar inte
forenligt med att bibehélla Liljeholmsbanan och ar i konflikt med planer pa framtida
godshantering vid Vastberga bangard. Alternativet innebar ocksa att en tillstdndsgiven
verksamhet skulle behova avvecklas. Dartill forsvaras Stockholm stads planer pa att
utveckla omradet och minska barridrer av detta alternativ

Sammantaget framstér delutredningsomrade Alvsjo som den mest fordelaktiga
lokaliseringen att studera vidare i jarnviagsplan.
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13 Fortsatt arbete

Lokaliseringsutredningen ar ett underlag for Region Stockholms beslut gillande
rekommendation om val av lokalisering for en depa kopplad till den nya tunnelbanan
for Gul linje. Rekommendationen bedoms kunna tas kring arsskiftet 2023/2024. I
samband detta 6vergar arbetet i ett nytt skede med framtagande av systemhandling och
jarnvagsplan for vald lokalisering.

13.1 Behov av fordjupade utredningar

Syftet med detta avsnitt ar att redovisa behov av analyser och utredningar som
underlag for slutlig utformning. Syftet ar ocksa att dokumentera fragestallningar som
beror alla alternativ och ar viktiga att arbeta vidare med for att 4&stadkomma en optimal
16sning.

Tekniska utredningar att fordjupa vid den valda lokaliseringen ar geoteknik, berg,
hydrogeologi och markmiljé. Dessa behovs i tidigt skede for att klargora forutsattningar
for fortsatt projektering.

For grundvatten behover ett mojligt paverkansomrade tas fram sa att skyddsobjekt kan
identifieras och skyddsatgarder utredas for att grundvattensdankningen ska bli
acceptabel. Specifikt behover grundvattenbortledningens paverkan pa naturreservatet
och forekommande lekvatten for groddjur minimeras samt narliggande jairnvag och
byggnader.

En fordjupad skyfallsutredning for respektive delutredningsomréade med hansyn till
foreslagna depaalternativ.

I kommande miljoutredningar behover speciellt skyfallsutredning fordjupas
tillsammans med 6vrig vattenhantering och vattenrening samt eventuellt intrang i
naturreservatet. Dartill behover paverkan fran buller- och vibrationer pa bostdder och
verksamheter analyseras, speciellt for byggskedet. I samband med arbeten som medfor
grundvattenbortledning behover forandringen av fukttillstdnd i naturreservatet och
eventuellt andra naturmiljoer beaktas. Detta géller bade bygg- och driftskede.

Det behovs ocksa en fordjupad analys av paverkan pa foretagsverksamhet i valt omrade
i syfte att minimera negativ paverkan. Det ar ocksa viktigt att ha ambitionen att inte
oka barridreffekten i omradet nir depan detaljutformas.
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och 6vriga dtgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebér planering,

projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya
stationer pa fyra olika stréckor. For att kunna genomfora
utbyggnaden behéver ocksd depdkapaciteten tkas och nya
tdg kopas in.

Region Stockholm

Férvaltning for utbyggd tunnelbana J L
Box 454 36, 104 31 Stockholm Region Stockholm
Telefon: 08 737 25 00



