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1 Projektbakgrund

En helt ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo binder ihop centrala och sédra
Stockholm. Det gor att 48 500 nya bostdder med hallbara kommunikationer kan byggas. Linjen
ger nya resmgdjligheter med smidiga bytespunkter till annan kollektivtrafik samtidigt som T-
centralen och réd linje avlastas. Den nya linjen utformas fristdende fran 6vriga linjer och med ny
teknik. Vid stationerna skapas bytespunkter dar olika trafikslag knyts samman. P4 flera stillen
utmed linjen pagar stadsutveckling.

Planeringen av en ny tunnelbanelinje till Alvsjo har pagatt sedan &r 2020 och beriiknas ta cirka
fem ar. Mellan ar 2020 och 2022 pagick ett utredningsarbete av mgjliga strackningar och
stationer.

I december ar 2021 foreslog Region Stockholm att linjen far stationerna: Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsj6. Station Ostberga har fatt stationsnamn
Ostbergahdjden. I maj &r 2023 beslutades att tunnelbanelinjen far firgen gul.

Byggstart planeras till &r 2025 under forutsattning att nédvéandiga tillstdnd ar klara. Nar spaden
sétts i marken ar byggtiden drygt nio ar. Lis mer om projektet pa webbsidan,
(nyatunnelbanan.se/alvsjo).



2 Samradsprocessen

Samrad syftar till att informera om vad som hiander under projektets giang och ge majlighet till
insyn och paverkan. Sarskilda samréadsinsatser gors i olika perioder dar information om viktiga
skeden och utvecklingssteg ges till myndigheter, organisationer, féretag och allmanheten.
Samraden har omfattat bade planprocessen for jairnvagsplan och tillstdndsprovning for
vattenverksamhet enligt miljobalken. Foljande samrad har hittills genomforts inom projektet:

e Samrad gillande lokaliseringsutredning, perioderna 2 november till 6 december ar 2020
samt 2 juni till 30 juni ar 2021.

e Samrad gillande lokalisering av stationsldgen och stationsuppgéngar, perioden 1 juni till
29 juni ar 2022.

e Samrad gillande arbetsomraden, arbetstunnlar och lokalisering av depa, perioden
21 februari till 21 mars ar 2023.

e Samréad gillande lokaliseringsutredning dep4, perioden 18 september till 18 oktober 2023.

e Samrad gillande jarnvigsplan, tillhérande detaljplan for tunnelbanan och
tillstdndsansokan enligt miljobalken, perioden 15 november till 12 december ar 2023.

Under samradsperioden 15 november till 12 december ar 2023 har det varit mojligt att lamna
synpunkter via Region Stockholms hemsida, brev och e-post. Det har dven hallits fyra 6ppna hus:
den 21 november &r 2023 pa Ostberga kulturhus i Ostberga, den 23 november &r 2023 pa
Lustikulla i Liljeholmen, den 28 november ar 2023 pa Stockholmsmissan i Alvsjé och den 30
november ar 2023 pa Sverigefinska skolan vid Fridhemsplan. Pa 6ppet hus har det funnits
mojlighet att ta del av samridsmaterialet, stilla frigor och lamna synpunkter. Samradet har
annonserats i Post- och inrikes tidningar samt Mitt i. Samradshandlingarna fanns tillgangliga pa
projektets hemsida, Tekniska namndhuset samt kontoret for Férvaltning for utbyggd tunnelbana.
De handlingar som omfattas av samradet ar:

e Samradsfolder, 2023-11-10

e Preliminar planbeskrivning jarnvagsplan, 2023-11-10

e Preliminér miljokonsekvensbeskrivning jirnviagsplan, 2023-11-10
e Gestaltningsprogram jarnvagsplan samradshandling, 2023-11-10
e Samradsunderlag miljoprévning, 2023-11-10

e PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan, 2023-11-10

Utover detta har dven samradskartor tagits fram som redovisar preliminidra markansprak.

Region Stockholm har dven infor och under samradsperioden haft riktade samradsmoten med ett
antal sarskilt berorda intressenter. Totalt har cirka 1 000 synpunkter limnats fran myndigheter
och organisationer, allménhet och olika intressegrupper under denna samrédsperiod. De
synpunkter och fragor som kommit Region Stockholm tillhanda har sammanfattats for att
underlatta for ldsaren. De har sedan bemétts i denna samradsredogorelse. I de fall samma
synpunkt lamnats upprepade ganger, redovisas den sdledes endast en gang. Den intresserade kan
ta del av de fullstindiga yttranden och synpunkter genom att kontakta Region Stockholm.

Nar planeringen ar fardig finns ett forslag till jairnvagsplan. Den beskriver vilken mark som behovs
och vilka atgidrder som maste vidtas for att skydda narmiljon. Den innehaller en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, som utreder miljopaverkan pa manniskor, naturmiljo,
kulturmiljé och djurliv.


https://nyatunnelbanan.se/wp-content/uploads/2023/11/7100-C72-22-00003.pdf
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https://nyatunnelbanan.se/wp-content/uploads/2023/11/7300-N72-22-00001.pdf
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Jarnviagsplanen stills ut for granskning med en sista mgjlighet att lamna in synpunkter. Sedan
skickas den till Trafikverket for provning innan jarnviagsplanen faststills. Parallellt med
jarnvagsplanen antar den eller de berorda kommunerna detaljplaner for strackningen. Processen
med jarnvagsplan och detaljplan gors samordnat, sd att samma samrad och
miljokonsekvensbeskrivning som i jarnvagsplanen anvands i detaljplanen.

For att kunna bygga behover vi ocksa ett miljotillstdnd. Det talar om hur mycket utbyggnaden far
paverka grundvattnet. Miljotillstdndet provas av mark- och miljodomstolen. I milj6tillstandet
finns aven villkor for hur mycket utbyggnaden far bullra och stora.

2.1 Samradskrets

Samradskretsen bestar av de som anses kunna bli berorda. Adresser beldgna inom
utredningsomradet for grundvattenpaverkan samt 50 meter utanfor utgor den geografiska
avgransningen for de som fatt en riktad inbjudan till samradet. Brev med information har skickats
till alla inom omradet och genom annonsering och webbinformation har alla som vill haft
mojlighet att lamna synpunkter.



3 Inkomna samradssynpunkter
och Region Stockholms
bemotande

3.1 Samrad med berérd ldnsstyrelse

3.1.1 Lansstyrelsen i Stockholms |an
Lansstyrelsen anser att projektets miljoeffekter enligt miljobalken ska jamforas mot ett
nollalternativ.

For de permanenta markanspraken anser Lansstyrelsen att det ar rimligt att utvirdera
tunnelbanans miljopaverkan med utgdngspunkt fran att redan laga kraftvunna detaljplaner har
genomforts. Det innebér att den troliga utvecklingen utan tunnelbanan alltjamt dr en
stadsutveckling som i sig kommer att ha en viss miljopaverkan. Varje tillkommande detaljplan
kommer dartill att generera nya och eventuellt kumulativa miljéeffekter som kommer att
lamplighetsbedomas inom ramen f6r PBL-processen.

For de tillfalliga markanspraken som behovs under byggskedet ar det viktigt att
miljokonsekvensbeskrivningen beskriver platsens forutsattningar, for att kunna bedéma risken for
skador som inte gar att aterstilla nar tunnelbanan ar fardigbyggd.

Lansstyrelsen anser att det dven ar viktigt att belysa lampligheten och genomforbarheten for de
tillfalliga ytorna med hansyn till efterfoljande miljoprovningar.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och fortydligandet gillande
upplagg, avgransning och omfattningen av detaljplaner for nollalternativ och
kumulativa effekter och tar med sig det i det fortsatta arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Miljokonsekvensbeskrivningen for jirnviagsplanen
kommer dven att omfatta forutsattningarna vid omraden for de tillfalliga
markanspriken och en sammanfattning av miljokonsekvenserna av genomférandet,
for att bedoma risken for kvarvarande konsekvenser i driftskedet. Byggskedets
konsekvenser i sin helhet hanteras inom projektets miljoprovning.

Lansstyrelsen har 2024-01-12 lamnat ett yttrande 6ver samradsunderlaget for miljoprévningen. I
detta har Lansstyrelsen framfort synpunkter rorande avsnitt géllande alternativredovisning,
utredningsarbetet, planeringsforutsattningar och miljopaverkan. Det senare giller 6nskemél om
tydligare redogorelse i kommande miljokonsekvensbeskrivning gillande paverkan pa yt- och
grundvatten och miljokvalitetsnormer, fororenade omraden, natur i form av vatmarker,
masshantering och transporter. Utover detta har Lansstyrelsen onskat mer information om
samradsunderlagets omfattning i forhallande till 8 § miljobedomningsforordningen samt lamnat
inspel pa aspekter som miljokonsekvensbeskrivningen bor hantera.

Kommentar: Region Stockholm genomfor 16pande samrad med
tillsynsmyndigheterna, Lansstyrelsen i Stockholms lan samt Stockholms stad, och
har i denna métesserie haft ett mote 26 januari 2024 dar Lansstyrelsens yttrande
har behandlats. Lansstyrelsen onskar att underlag for val av lokalisering ska finnas
med i samradsunderlag for miljoprovning. Detta underlag aterfinns dock i
handlingar for jarnvagsplanen och Regionen anser att det inte ar nodvandigt att ha
med detta pa flera stillen. Dock kommer en tydligare hanvisning ske i



samradsunderlaget for miljoprovningen i kommande samrad. P4 motet diskuterades
ocksa hur samradsunderlaget kan goras tydligare med avseende pa
miljokonsekvenser fran planerad verksamhet och Regionen tar med sig detta i
kommande arbete. Utredningar pagar géllande flertalet av de aspekter som
Lansstyrelsen har patalat och kommer att ligga som underlag for bedomningar som
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. De storre betydande miljoaspekterna ror
konsekvenserna av grundvattenbortledningen och den omgivningspaverkan som
denna kan ge upphov till, samt behov av skyddsatgirder for att minimera
omgivningspaverkan. Med anledning av detta har Region Stockholm &ven bedomt
att den verksamhet som bedrivs kan antas medféra betydande miljopaverkan.

3.2 Samrad med berdérd kommun

3.2.1 Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen, idrottsférvaltningen,
fastighetskontoret, miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-
Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, Sodermalms stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB har
inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande och ar positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan sker. I kontorsyttrandet lyfts bland annat nedanstaende synpunkter.

Stockholms stad framfor att det dr mycket gladjande att Stockholm snart kommer att ha en ny
tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Region Stockholm, Stockholms stad och andra
berorda aktorer behover ha en nira och foljsam dialog under processens gang.

Tunnelbanans tillfalliga arbetsytor dr i manga fall orimligt stora. Det behovs en skirpt dialog
gillande arbetsytornas storlek och hur de kan minskas i takt med att vissa arbeten fardigstalls.

Kommentar: Region Stockholm kommer ha en 16pande dialog med Stockholms
stad kring de tillfalliga markanspréaken for att om mojligt minska och anpassa
ytorna. Dessutom kommer en del ytor kunna sldppas tidigare dn andra och darmed
ha olika nyttjandetider i kommande jarnvagsplan. Skedesplaner som visar olika
ytbehov for olika tider tas fram for etableringsomradena. Dialog kommer att foras
med Stockholms stad.

Det saknas en likvardig konsekvensanalys for de tva alternativen for arbetstunnel vid
Fridhemsplan. Stockholms stad forordar placeringen vid Lindhagensplan, som har mindre negativ
paverkan pa stadsbilden, natur- och kulturviarden samt allmanhetens framkomlighet.
Trafikpaverkan som en eventuell arbetstunnel vid Lindhagensplan skulle innebéara behéver
utredas djupare av Regionen i samarbete med Stockholms stad.

Kommentar: Region Stockholm bedomer att det tagits fram likvirdiga
konsekvensanalyser dar tekniska och ekonomiska faktorer, saval som
omgivningspaverkan for de bada alternativen analyserats Vid samradet nov-dec
2023 informerades om det som var klarlagt vid tillfallet. Alla analyser och
utredningar var inte fardiga. Regionen kommer genomfora trafikutredning av det
alternativ som viljs och 6vriga utredningar kommer fordjupas till kommande skede.

Stockholms stad papekar att etableringsytan i Alvsjo dr omfattande och kommer paverka
forutsattningarna att bedriva idrott vid Alvsjo IP. Det ir viktigt att idrottsplatsen kan fungera
under tunnelbanans byggtid. Trafiklosningar méste tas fram som sédkerstaller att det gar att ta sig
till och fran platsen med olika firdmedel. Om Regionen inte kan garantera att



idrottsverksamheten kan bedrivas sikert pa platsen maste de bidra till att en ersidttningslosning
sakerstills i omradet eller att en alternativ placering for depan ses over for att arbetstunnel och
tillhorande etableringsyta inte ska fa en sddan negativ effekt pa idrottslivet i omradet.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar dessa med sig infor fortsatt
planprocess. Det ar en viktig fraga for Regionen och det dr inget ovanligt att
byggarbetsplatser ligger nira skolor, idrottsanlaggningar eller gang- och cykelbanor.
Det finns méanga atgirder nar Regionen planerar och bygger som Regionen kan
jobba med. En social konsekvensanalys tas fram i samband med projektet och
kommer att presentera atgiarder och forslag pa fortsatt hantering av konfliktpunkter
och hur paverkan kan minimeras. Forslag till utformning och hur byggytor for depa
och tunnelbana kan samordnas i Alvsj6 tas fram i dialog med intressenter och
presenteras i nista samrad. Skyddsatgarder och trafikatgdrder kommer att vidtas for
att skydda barn och unga som anvander idrottsplatsen sa att de pa ett sékert sitt kan
ta sig till och fran omradet. En oversiktlig beskrivning for hur omrédet avses
utformas kommer presenteras vidare i nasta samrad. Mojligheten att samutnyttja
etableringsyta och arbetstunnel med depan kommer att utredas i det fortsatta
arbetet.

Overgripande

Stockholms stad anser att det 4r nodvandigt att Region Stockholm vid samtliga stationer genomfor
noggranna analyser sa att stationerna fungerar i stadsmiljon. Stationernas utformning maste
ocksa fungera med befintlig och planerad trafik. Skyfallsproblematik pd ménga av de aktuella
platserna gor att Regionen behover ta med konsekvenser och 16sningar for att hantera skyfall i sin
planering.

Luftutbytestorn, brandgastorn och 6vriga ovanjordsanlaggningar méaste planeras sa att de passar
in i stadsmiljon och inte paverkar trafiken negativt. Innan Regionen foreslar slutlig placering av
dessa efterfragas att konsekvensbeskrivningar tas fram for samtliga trafikslag. Angoringar och
tillfartsvagar till ovanmarksanldggningar som inte har direkt angoring fran en gata ska redovisas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna.

Trafikanalys och skyfallsutredningar pagar. Skyfallsanalys kommer att presenteras i
den miljokonsekvensbeskrivning som tas fram for projektet. Trafikanalys kommer
goras inom ramen for projektet. I projektet har och kommer hinsyn tas till
eventuella behov av klimatsékring, till exempel tekniska atgarder eller hgjningar av
marknivan.

Regionen kommer att arbeta vidare med gestaltningen av brandgasschakt,
luftutbytesschakt och 6vriga ovanjordsanlaggningar samt trafikfragorna i fortsatt
dialog med Stockholms stad.

Stockholms stad papekar att skyddszonerna ska utformas tillsammans med staden i kommande
ansokningar om servitut for att inte forsvara kommande exploatering, sarskilt dar tunnelbanan
hamnar niara markytan.

Kommentar: I det genomforandeavtal som Stockholms stad och Region
Stockholm har tecknat regleras hanteringen av permanenta markansprak. Regionen
kommer att tillimpa avtalets hanteringsordning for savél de tillfalliga som de
permanenta markanspraken.

Stockholm stad papekar att arbetstunnlarna redovisas som permanenta markansprak i
samradshandlingen, trots att det star i texten att arbetstunnlarna enbart anviands under
byggskedet. Detta behdver dndras eller fortydligas.
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Kommentar: Principen for arbetstunnlar, 4ven de som bara anvinds under
byggtiden, ir att regionen tar utrymme i ansprak for dessa permanent i
jarnvagsplanen. Tunnelmynning och mark utanfor tunnelmynning tas i ansprak
med tillfalligt markansprak och aterstélls samt lamnas tillbaka till fastighetsagaren
efter byggskedet. Motivet till detta ar att regionen bedomer att ingreppet i mark som
foljer av att anldgga en arbetstunnel ar odterkalleligt och att ansvaret inte kan ges till
fastighetsagaren. Detta kommer att fortydligas i kommande planbeskrivning.

Stockholms stad anser att det ar viktigt att tillfalliga arbetsytor under byggtid utformas sikert
samt att in- och utfarter ar tydliga och trafiksakra. Stockholms stad onskar att jarnvagsplanens
ytor for tillfalligt nyttjande inte placeras pa gatumark.

Kommentar: Tillfalliga ytor pa gatumark som endast avser trafikomlaggning pa
allmin plats tas bort infor nasta samrad. Dar detaljplanestod inte finns for
omledning av vag behover markanspraket finnas med i plankartorna. Fortsatt dialog
kring denna fraga kommer att féras i arbetsgruppen tillsammans med Stockholms
stad.

Stockholms stad vill understryka vikten av att nya stationer, plattformar och uppgangar blir
tillgdnglighetsanpassade sa att de blir latta att anvanda for funktionsnedsatta, dldre och de som
reser med barnvagn. Att det endast finns hissar ner fran biljetthallarna stéller hoga krav pa
utformning samt driftsikerhet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar med sig dessa i
kommande skede. Stationerna har utformats tillsammans med referensgrupper och
sakkunniga inom tillgdnglighet. Vad galler driftsiakerhet har hissarna utformats med
bland annat dubbla elmatningar, som innebar att hissarna aven fungerar vid
stromavbrott.

Fridhemsplan
Region Stockholm behover sikerstilla att tunnelbanestationens befintliga entréer och anslutande
gangbanor klarar av belastningen fran det storre antal resenirer, framst i rusningstrafik.

Brandgasschaktet vid Drottningholmsvigen ar placerat pa en kénslig plats mitt i stadsmiljon intill
gronklassad bebyggelse. Placeringen kan vara mojlig om aterstéllning gors av hela etableringsytan
i dialog med Stockholms stad. Brandgasschaktet far inte hindra den fria sikten fran Fridhemsgatan
mot Rélambshovsparken och stor vikt maste l4ggs vid gestaltning och anpassning till
stadsrummet.

Stockholms stad vill att den nya detaljplanen for Stadshagen marks ut i planbeskrivningen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar med sig dessa
fragor i det fortsatta arbetet.

Berdkningar visar att det blir cirka 1000 nya resenirer i maxtimmen som ska
anvinda entréerna, jimfort med utan tunnelbana till Alvsj6 vid ar 2050. Det 4r 20
procent nya resenédrer. Om gangbanor behover breddas till foljd av detta behover
Stockholms stad planldgga for dessa atgiarder. Dessa resenarssiffror ar delgivna
Stockholms stad for fortsatt utredning av behov.

Brandgasschaktets placering och utformning kommer samradas mer med
Stockholm stad for att &stadkomma ett 1ampligt forslag.

Region Stockholm noterar att Stockholms stad vill att planbeskrivningen uppdateras
med detaljplan for Stadshagen och tar med det i handlingarna till nasta samrad.
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Langholmen

Stockholms stad onskar att Region Stockholm utreder mgjligheten att forlagga teknikbyggnaden
under mark for att inte stora natur-, kultur- och rekreationsomraden for allmdnheten. Om
teknikbyggnaden placeras innanfor muren till det tidigare fangelset pa Ladngholmen maste det
sakerstillas att inga skador uppstar pa muren samt att byggnaden ej 6verstiger murens hojd. I det
fall teknikbyggnaden ianspréaktar mark for batsuppstillning behover konsekvenser beskrivas samt
mojliga kompensationsatgirder redovisas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Utformning och placering
av teknikbyggnaden utreds fortsatt och forslag med motiv kommer att redovisas i
kommande samradshandlingar.

Liljeholmen

Stockholm stad papekar att det ar viktigt att utformning av stationsbyggnaden tar hansyn till
paverkan pa Trekantsparken. Byggnaden behover gestaltas med stor omsorg och en lokal med
service riktad mot parkmiljon skulle vara positivt.

Etableringsomradet vaster om hisschaktet ar markanvisat till Citycon och planeras upplatas med
tomtritt cirka ar 2025 for uppférande av nya arbetsplatser. Har finns ett langtidsarrende for
bostadsparkering for den bostadsrittsforening som ar beldgen ovanpa tunnelbanestationen. Om
detta omrade ska kunna anvindas maste Region Stockholm samverka med berorda parter.

Under hela byggtiden maste det finnas moéjlighet att med fordonstrafik ta sig genom eller forbi
stationsbygget och etableringsomradet till den plats dar Citycon ska bygga sitt projekt och dar
bostadsrattsforeningen har sin parkering. En ny vindmojlighet pé Liljeholmsgrand behover
anordnas eftersom stationen byggs pa vandplatsen dar till exempel sopbilar viander idag.

Stockholms stad ser ménga fordelar med arbetstunnel i stéllet for sinkschakt vid station
Liljeholmen. Arbetstunnel ger mindre negativ paverkan pa det pagaende
stadsutvecklingsprojektet, mindre stérningar for narboende och mindre paverkan pa
Trekantsparken. Aven transporterna i omradet blir firre och mindre stérande.

Det ar viktigt att omradet runt etableringsytan i parken blir upplyst och 6verblickbar. Det ar ocksa
betydelsefullt att gaende och cyklister kan orientera sig i omradet under byggtiden.

Stockholm stad menar att etableringsyta, markansprak och utformning for luftutbytesschakt vid
Liljeholmsstranden behover studeras tillsammans med Stockholms stad for att fa till en strategiskt
héllbar 16sning som minimerar negativ paverkan pa trafik och stadsliv. Schaktet bor inte placeras i
vagen for utblickar i forlangning av Trekantsvagen eller Mejerivagen.

Etableringsomradet pa Sodertiljevigen - Hagerstensvigen ser ut att iansprakta mycket gatumark.
Hur stort detta omréde behéver vara méaste utredas i dialog med Stockholms stad.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar med sig dessa
fragor i det fortsatta arbetet.

Region Stockholm kommer att ha fortsatt dialog med Stockholms stad och Citycon
for att samordna projekten och med Stockholms stad om atgarder i parken under
byggtiden for gadende och cyklister.

Utformningen av schaktet vid Liljeholmsstranden kommer att fortsatt diskuteras
med Stockholms stad. Det valda laget omdjliggor inte utblickar for forlangning av
Trekantsvigen eller Mejerivagen.

Regionen och Stockholm stad kommer ha fortsatt dialog i fraga om
etableringsomrade pa Sodertiljevagen- Héagerstensvagen.
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Arstaberg

Stockholms stad stiller sig negativ till att bygga station Arstaberg genom sinkschakt, pa grund av
de stora markytorna som behover tas i ansprak kring stationen under en lang tid. Detta paverkar
Stockholms stads och Familjebostiaders utbyggnadsplaner, samt pa grund av stor
omgivningspaverkan med byggtrafik och buller pa en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken.
Arbetstunnel frin Arstakrossen har férdelar men fir dock inte inneb#ra begrinsningar pa marken
ovanfor tunneln i framtiden.

Brandgasschaktet vid Arsta Skolgriand behover ta hinsyn till Trafikverkets planer pa att bygga ett
tredje pendeltagspar vid Arstaberg.

En placering av luftutbytesschaktet vid Aménningeviigen si nira tvirbanan som majligt ger firre
negativa konsekvenser for omradet. Schaktets gestaltning ar viktig eftersom det foreslas ligga
inom parkmark och bli ett synligt inslag. Det ar viktigt att schaktet inte paverkar géang-, cykel- och
motorfordonstrafiken negativt.

Foreslagen placering av luftutbytesschakt vid Sjéviksbacken framfor Arsta gamla skola bedéms
som oldmplig. Schaktets storlek innebar en pafallande paverkan pa kulturmiljon. En annan
placering bor sokas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar mgjligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Regionen har
uppréttat en handlingsplan och atgirder utfors i olika steg enligt en atgardstrappa.
Forsta atgirden ar alltid att se 6ver ifall alternativa byggmetoder kan anvéndas, eller
om bullerskyddsétgéarder kan utféras dar Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur lange de berdknas
paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen.

Arbetstunneln vid Arstakrossen kommer bara att anvindas i byggskedet.
Arbetstunneln kommer sedan att pluggas igen s att 6verbyggnad kan ske.

Regionen har fatt ta del av olika sparlinjer for ett tredje pendeltagsspar och
informationen om att ovan namnda utredning inte ar klar. Regionen samréader med
Trafikverket och staden for att om mgjligt hitta ett nytt ldge for brandgasschaktet.

Regionen arbetar med att hitta ett justerat lage for luftutbytesschaktet vid
Sjoviksbacken.

Arstafaltet

Byggandet av station Arstafiltet kommer tidsmissigt att sammanfalla med utbyggnaden av
Arstafiltet etapp 2 och 3. Det ir viktigt med koordinering av de respektive entreprenaderna. Det
tillfilliga etableringsomradet vid stationen behover folja Arstafiltets planerade stadsstruktur.
Nira dialog och samordning mellan Region Stockholm och Stockholms stad kravs i
utbyggnadsskedet.

Grundvattenfragan ar kanslig i omradet och det utfors redan arbeten som paverkar grundvattnet.
Darfor ar det viktigt att Regionen tar hansyn till redan befintliga miljotillstand.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och instaimmer i vikten av
god samordning. Grundvatten kommer fortsatt utredas i kommande skede.
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Ostberga

Det ar positivt att stationens placering inte padverkar Backens parklek. Det ar dock negativt att
stationen placeras en bit bort frin Ostberga torg varfor det #r viktigt att Stockholms stad
tillsammans med Region Stockholm arbetar for att begriansa de negativa effekterna. Gatan mellan
torget och den planerade stationen bér omvandlas for att forbattra miljon mellan torget och det
foreslagna stationsliget.

Ett luftutbytesschakt r planerat p& naturmark utmed Ostbergabackarna. Stockholms stad énskar
att etableringsytan blir s liten som mgjligt och att trid med héga naturvarden bevaras. Det ar
viktigt att i mojligaste man begransa verksamhetspaverkan for bollplanen under produktions- och
driftskede. Framkomligheten for samtliga trafikantgrupper ar viktig i genomforandeskedet.

Vid Ostberga station #r det viktigt att in- och utfart for bostadsrittsforeningen Atten och SVOA:s
tryckstegringsstation fungerar under hela utbyggnadstiden. Ett flertal trad klassas som allé och det
maéste darfor ansokas om tillstdnd for att ta ned dem. Det ar onskvart att Regionen haller
etableringsomradet enbart till den norra sidan av Ostbergabackarna.

Stockholms stad dr negativt instilld till foreslagen placering av arbetstunnel vid Ostbergah6jden
eftersom det innebar intrang i kdnslig naturmark. Transporter till och fran arbetstunneln skulle
ocksa passera ett primart cykelstrak.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar med sig dessa
fragor i det fortsatta arbetet.

Luftutbytesschaktens utformning och placering utreds fortsatt och 16sning kommer
att redovisas i kommande handling. Om arbetstunneln blir aktuell kommer vidare
utredning att goras.

Regionen ser fram emot en fortsatt dialog i fragor om luftutbytesschakt.

Alvsjo

Utformning av Alvsjo station bér dven fortsittningsvis planeras tillsammans med Stockholms
stad. Redovisad stationsutformning skapar baksidor mot den nya stadsdelen pa grund av de stora
nivaskillnaderna mellan park och entrévéining. Stationens entré, som den redovisas i
samradsmaterialet, uppfyller inte tillgdnglighetskraven enligt plan- och bygglagen pa angoring
inom 25 meter och inte stadens ambition om angoring inom 10 meter. For att mojliggora en
tillgénglig angoring skulle biltrafik behdva korsa Alvsjo brovig och kora via rampen till
stationsentrén vilket staden inte anser ar en trafiksdker miljo for oskyddade trafikanter.

Kommentar: Fortsatt dialog kring utformningen av Alvsjo station sker i
arbetsgruppen mellan Region Stockholm och Stockholms stad. Region Stockholm
sikerstaller att tillgdnglighetskraven uppfylls.

En ny, tit blandstad ska utvecklas i det idag glest bebyggda omradet séder om Alvsjo station och
detta bor framga i alla delar av jarnvagsplanen.

De permanenta markanspraken under mark riskerar att begransa majligheten till grundléggning
for kommande exploatering. Detta géller framst i anslutning till det nya plattformsutrymmet.
Markanspraket behover justeras och i planbeskrivningen bor det framga att grundléggning tillats
och ska planeras tillsammans med staden.

Kommentar: En fortsatt dialog ska ske mellan Stockholms stad och Region
Stockholm i denna fréga och staden behover specificera var man onskar att
markanspraket ska justeras. Regionen onskar en fortsatt dialog om hur infrastruktur
och stad kan planeras tillsammans. I det genomforandeavtal som tecknats mellan
Stockholms stad och regionen regleras hur samordning ska ske i granssnittet mellan
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utbyggd tunnelbana och kommande stadsbebyggelse. I avtalet regleras ocksa hur de
permanenta markanspraken ska utformas och samordnas. Regionen kommer att
tillampa den hantering som framgar av avtalet vad giller samordning och
fastighetsbildning vid beréringspunkter mellan tunnelbanan och
stadsutvecklingsprojekten.

Stockholms stad onskar att valet av vagar och tider for byggtrafiken samplaneras sa att
Stockholmsmaissans storre evenemang gar att genomfora utan trafikproblem i det regionala
vignatet. Da vagnitet och parkeringssituationen kommer att vara anstrangd blir kollektivirafiken
sarskilt viktig for att stora besokarfloden ska kunna rora till och fran massanldggningen. Det ar
darfor viktigt att det alltid finns en fungerande gangvag med tillracklig kapacitet for besokarfloden
till och fran pendeltagstationen.

Kommentar: Region Stockholm noterar detta och kommer att arbeta vidare med
trafikfragan i kommande skede.

Etableringsytan for stationen tar ytor i ansprak som idag anvands som parkeringsplatser. Cirka
1 000 - 1 500 parkeringsplatser forsvinner, som anviands av Stockholmsmaéssans besokare.
Ersattningsparkeringar behover sikerstillas.

Kommentar: I det genomforandeavtal som Stockholms stad och Region
Stockholm tecknat regleras hanteringen av tillfalliga markansprak pa Stockholms
stads fastigheter samt intentionen for hur markansprak ska hanteras for
kommunaldgda bolag. Regionen har for avsikt att med utgadngspunkt i avtalet
fortsatt fora en dialog med staden och dess tomtrattshavare om hur funktioner och
behov ska hanteras under byggtiden.

Planerad station samt spartunneln ar placerade vid och under missanlaggningen. For att
arrangemang ska kunna genomforas i narliggande lokaler samtidigt som tunnelbanan byggs kravs
anpassning under byggtid samt skyddsatgarder mot till exempel buller. Det behover sikerstillas
att Stockholmsmaissan fungerar under byggtiden. Etableringsomradet behover anpassas bland
annat vad giller tillgdnglighet och framkomlighet for stora fordon och raddningstjansten. Det ar
ocksa viktigt att sakerstilla nodutrymning.

Kommentar: Region Stockholm noterar detta och fortsatt dialog kommer att ske
mellan Regionen och Stockholmsmassan for att utreda dessa fragor vidare.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar majligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Regionen har
uppréttat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en atgirdstrappa.
Forsta atgirden ar alltid att se 6ver ifall alternativa byggmetoder kan anvéndas, eller
om bullerskyddsatgarder kan utféras dar Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utféras, var de ska ske samt hur lange de beriknas
paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljéprovningen.

Det planeras for en omfattande byggnation i omradet och Stockholm stad menar att hdnsyn maste
tas till hantering av bade grundlaggning och skyfall. Tunnelns ldge under mark far inte hindra eller
forsvara mojligheten att grundligga for nya hoga byggnader.

Placering av luftutbytesschakt vid Magelungsvagen bor dndras for att battre samverka med
stadsutvecklingen nir beslut fattats om programarbete for Alvsjo.
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Kommentar: Utformning och placering av luft- samt brandgasschakt utreds
fortsatt. Fortsatt planering kan dock behdva inrikta sig pa att samplanera for
lututbytesschakt och framtida kvarter.

Hantering av klimatanpassning och grundlaggning vid stationerna sker i dialog med
aktuella exploatorer pa de platser det planeras ovanliggande byggnation.

Regionen ser fram emot en fortsatt dialog med Stockholms stad i dessa fragor.

Miljékonsekvensbeskrivning

I miljokonsekvensbeskrivningen bor beskrivningen 6ver strackan vid Ralambshovsparken
kompletteras med informationen om att straket kom att bli stilbildande for Stockholmstilen
introducerat av Holger Blom och Erik Glemme samt varit forebild for parker som anlades under
modernismens era i Stockholm. Den grona, framfor bebyggelsen, anlagda slantens samhorighet
med parken bor ocksa lyftas for att ge en battre forstaelse for strakets kulturhistoriska bakgrund.

For Langholmen bor det i miljokonsekvensbeskrivningen framga att fingelsemuren har skydd i
detaljplanen och att muren utgér en kulturhistoriskt betydelsefull anliggning i miljon. Ons sédra
sida praglas av en marin miljo, betydelsefull i vyer fran S6der Malarstrand och Reimersholme.

I miljokonsekvensbeskrivningen bor Ostberga ges en tydligare beskrivning och Partihallarna bor
namnas.

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs klimatutslappen av projektet. Dir tas inte sjélva
fordonen med som en faktor i avsnittet om klimat och naturresurshushéllning. Dessa bor ocksa
raknas med i kalkylen 6ver klimatpéverkande faktorer precis som betong och rils med mera.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig.

Fordon, drift av tag eller anldggning finns inte med i den kalkylmodell som anvinds
i projektet. I dagsliget saknas bland annat schabloner for fordon. Regionen kommer
att titta vidare pa vilka mojligheter som finns att hantera detta i fortsatt arbete.

3.2.2 Stockholms stad, Funktionshinderfragor vid

trafiknamnden och Stockholms stads parkerings AB
Stockholms stad, funktionshinderfragor vid trafikndimnden och Stockholms stads parkerings AB
menar att alternativ Ralambshovsleden innebér att personer med funktionsnedsattningar i
praktiken kommer att utestidngas fran parkomradet under arbetet. Alternativet Lindhagensplan
far i stort sett inga tillginglighetskonsekvenser och innebar mycket begransad paverkan pa
narmiljon.
Det ar viktigt att tanka pa konsekvenserna for personer med nedsatt syn. Vag- och gatuarbeten
véllar alltid stora problem for den som ar blind eller ser daligt. Olycksfallsrisken ar betydande och
kan leda till exempelvis allvarliga fallskador. Ett bygge skulle vidare forsamra luften i och omkring
parken, vilket drabbar personer med astma, allergier och liknande.

Ett tunnelbygge vid parken innebéar aven att en rad parkeringsplatser kommer att forsvinna.
Ménga med nedsatt rorelseformaga ar helt beroende av bil for att kunna ta sig till sitt mal.

15



I parken erbjuds rikligt med kultur och andra gratisnojen sommartid. Detta ar sarskilt viktigt for
personer med funktionsnedsattningar, som ofta har délig ekonomi. Ingen ska stdngas ute pa grund
av skillnader i funktionsformaga. Alla har ratt till rekreation, natur och kultur p4 lika villkor.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Region Stockholm tar fram en social konsekvensanalys och denna kommer att
hantera de frigor som ndmns i yttrandet inklusive tillginglighet och andra fragor
som beror olika grupper i samhallet.

Luftkvalitet i byggskedet ingar i miljokonsekvensbeskrivningen for
tillstindsansokan och konsekvenser och forslag till atgarder ingar i denna.

3.2.3 Stockholms stad, Radet till skydd fér Stockholms

skonhet
Skonhetsréadet stéller sig positivt till férslaget avseende strackning. Det ar dock i dagslaget svart att
ta stillning till placeringarna av tunnelbaneuppgingarna i Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och
Alvsjo eftersom planarbetet inte kommit sa 1&ngt att det finns underlag som redovisar hur vil de
forenas for respektive byggnad och plats.

Skonhetsradet anser att man i forsta hand bor vélja de ytor for arbetstunnlar/sankschakt och
etableringsytor som tidigare anvints, som till exempel vid Ostberga och Liljeholmen samt avfarten
fran Sodertaljevigen mot Hagerstensvigen.

For arbetstunneln vid Fridhemsplan redovisas tva alternativ. I underlaget anfors for- och
nackdelar for de olika forslagen bland annat med tanke pa storningar fér verksamheter och
niarboende i samband med sprangningar. Enbart alternativ Lindhagensplan kan accepteras.
Platsen dar bensinstationen finns lampar sig vil for etablering, det behovs inga langa schakt i
marken for att na berggrunden och arbetstunnelns langd ar kortare i forhallande till det andra
alternativets tunnel. Vidare har man vid borttransport av stenmassor direktanslutning till
rondellen vid Lindhagensplan.

Rédet avvisar helt den foreslagna arbetstunneln vid Ralambshovsleden och foresprakar
alternativet vid Lindhagensplan.

Kommentar: Hur den forandrade stadsbilden kommer att upplevas beror till stor
del pa hur den nya stationsbyggnaden gestaltas, vilket avgors i ett senare skede
under detaljplaneprocessen och efterfoljande bygglovsprovning. Arbetet kommer att
fortsatta i samrad med Stockholms stad och principer for gestaltning redovisas i
jarnvagsplanens granskningshandling.

Region Stockholm noterar synpunkterna kring arbetstunneln i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
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3.2.4 Stockholms stad, Lantmaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten anser att 4ganderatt ar ett lampligare alternativ som ger ett sakrare
genomforande av markatkomsten an servitut och att 4ganderétt bor véljas som upplatelseform for
tunnelbanan.

Lagen om byggande av jairnvag ger en inlosenratt genom jarnvagsplanen. Enligt
lantméaterimyndighetens tolkning ger jairnvagsplanen en inl6senritt (som torde avse dganderatt)
oavsett bestimmelse pa plankartan och oavsett resonemang i planbeskrivning. For en berord
fastighetsagare bor dganderattsmojligheten framga tydligare av planbeskrivningen.

Ett servitut far inte innebéra ett totalt ianspraktagande. I jordabalken ar detta uttryckt som att ett
servitut ska avse en ritt "att i visst hinseende nyttja" en annan fastighet. En tunnelbaneanldggning
innebar i praktiken ett totalt ianspraktagande av ett avgriansat fastighetsutrymme, i vart fall det
som redovisas som permanent markansprak i jirnvagsplanen.

Sa lange tunnelbaneindamalet ar tydligt avgransat i hojdled och det finns andra anvindningar
som belastad fastighet kan anviandas for har det hittills varit lantmaterimyndighetens bedomning
att servitut kan bildas. Detta ar ocksa sannolikt mgjligt for ovanjordsanlidggningar av mycket
begransad omfattning, till exempel ventilationstorn, nédutrymningsviagar och liknande. Det ar
dock en ytterst tveksam 16sning for till exempel de stationsuppgangar/-byggnader som &ar
presenterade i planen och som stricker sig 1angt ner under mark och i vissa fall ganska hogt ovan
mark och som dessutom ér relativt stora i sin utbredning.

Lagstiftningen ar inte tydlig med huruvida officialservitut kan upplétas i fastigheter upplatna med
tomtratt.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Planbeskrivningen
kompletteras med motiv till den valda servitutslosningen.

Lantmaterimyndigheten anser att 4ganderatt och 3D-fastighetsbildning ar
lampligare an servitutsupplatelser. Servitut kan dock upplétas dven om det finns
lampligare alternativ. Daremot géller inte det omvénda eftersom 3D-
fastighetsbildning endast ar tillaten om det star klart att atgarden dr lampligare an
andra atgarder for att tillgodose det avsedda &ndamalet. Det innebar att servitut kan
viljas d&ven om 3D-fastighetsbildning ar l1ampligare men inte vice versa. Regionens
grundlaggande ambition ar att uppfylla Jordabalkens grundlaggande krav. Det
innebar att de enskilda fastighetsigare som berors av intrang inte drabbas mer dn
nodvandigt, och ur den synvinkeln innebar servitut inte ett storre intrang dn
aganderatt.

Regionen menar att sa lange enbart skikt av en fastighet tas i ansprék for servitutet
och det finns nigon form av nytta for fastighetsidgaren att behalla radigheten 6ver
utrymmen 6ver eller under detta ar servitutsupplatelser oproblematiska. Detta
innebar att den rittsliga risken avseende fragan om “visst hinseende” ar begransad
till Alvsjo station dér en ny storre fristdende byggnad kommer att uppforas. Ovriga
storre anlaggningar ovan jord kommer att inrymmas i annan bebyggelse, Regionens
bedémning Ar dirfor att frigan inte dr aktuell pa dessa platser. Avseende Alvsjo
station bedomer Regionen att servitut kan upplatas dven har men delar
lantmaterimyndighetens uppfattning att det finns vissa oklarheter avseende den
rattsliga fragan om totatalt i ianspraktagande. Regionen konstaterar dock att
lantméterimyndigheten genom aren godtagit atskilliga liknande servitutsupplatelser
och att alternativet att bilda en 3D-fastighet for en helt fristdende byggnad ocksa
skulle mota rattsliga tveksamheter. Att tillskapa en traditionell 2D-fastighet for
omradet skulle medfora att Regionen behover forfoga 6ver mer dn vad som ar
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nodvandigt for tunnelbanan, vilket strider mot den grundliaggande ambitionen om
att inte ta mer utrymme i ansprék dn noédvandigt.

3.3 Samrad med myndigheter

3.3.1 SMHI

Det ar viktigt att utreda vilka konsekvenser som extrem nederbord far for arbetstunnlar och
eventuella vertikalschakt. Tunnlar och schakt bor konstrueras sa att stora mangder regnvatten inte
tranger in i dem och orsakar 6versvimningar. For de arbetstunnlar som ar tankta att kunna
anvandas dven nar tunnelbanan ar i drift bor dven tas hansyn till extrem nederbord och
oversvamningar i framtida klimat.

Héansyn behover tas till savil langsamma klimatforlopp som stigande havsniva och forandringar i
arstidernas langd som till Andringar i enskilda viderhéndelser som varmeboljor och skyfall.

Kommentar: Region Stockholm instammer i att det ar viktigt att ta med
oversvamningsrisk av arbetstunnlar, servicetunnlar och vertikalschakt i vidare
arbete.

En oOversiktlig riskanalys har gjorts med befintligt underlag fran Stockholms stad.
Vidare arbete kommer ske nar beslut fattats om vilka tunnlar och vertikalschakt som
kommer bli aktuella i slutlig anlaggning och dar riskanalysen visar att risken ar hog.
Beroende om det blir permanenta anldggningar eller enbart under byggskedet skiljer
siakerhetsnivaer och mojliga atgarder mot skyfallséversvimning.

Region Stockholm har krav pa en klimatfaktor av 1.2 i projekten. Da projektet till
stor del anvander detaljutredningen fran Stockholms stad for stationsomridena
anvands Stockholms stads krav med klimatfaktor 1.25. Det kan eventuellt bli aktuellt
att gora kénslighetsanalys med en aterkomsttid av 500 ar pa ndgon station dar
riskanalysen visar hog risk.

Referenser av kraftiga regn kommer beréras i PM Klimatanpassning som kommer
vara ett underlagsmaterial till miljokonsekvensbeskrivningen. Regionen kommer
dven ta hansyn till Lansstyrelsens rekommendationer om hansyn till Mélarens
vattenniva i framtidens klimat.

3.3.2 Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) har lamnat tidigare synpunkter (daterat 2023-03-21) samt
deltagit i samradsmote om grundvatten (daterat 2023-04-21). Statens geotekniska institut avstar
fran att limna nya synpunkter i samradet och hianvisar till tidigare synpunkter samt
motesanteckningar.

Kommentar: Region Stockholm noterar detta.

3.3.3 Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk gor bedomningen att varken spartunnlar eller servicetunnlar paverkar
nagon byggnad som forvaltas av myndigheten.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten.
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3.3.4 Sveriges geologiska undersdkning
Sveriges geologiska undersokning (SGU) avstar fran att yttra sig och hanvisar till SGU:s allménna
riktlinjer.

Kommentar: Region Stockholm noterar informationen.

3.3.5 Sjofartsverket

Sjofartsverket har inget att erinra. Om anliaggningsarbetet eller undersokningar infor
anlaggningsarbetet sker pa ett sitt som kan paverka sjotrafiken i de riksintresseklassade
farlederna 911 och 915, ska detta samradas med Sjofartsverket i god tid.

Kommentar: Region Stockholm noterar informationen.

3.3.6 Trafikverket

Anlaggning av riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgirder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlaggningen. Riksintresset omfattar samtliga delar av
anldaggningen och eventuella framtida utbyggnadsbehov. Hansyn maste ocksa tas till riksintressets
paverkansomrade. Potentiella konflikter mellan infrastruktur for vag och jarnvag behover utredas
och hanteras i tidigt skede for att sdkerstilla genomforbarhet. Intrang i skyddszoner kring
Trafikverkets infrastruktur ska undvikas. Trafikverket har den 2023-11-24 tagit nytt beslut om
riksintresseansprak inklusive de kriterier som ligger till grund for anspraken.

Brandgasschaktet vid Arsta Skolgrand behdver placeras si att det inte paverkar Region
Stockholms Trafikforvaltning, Trafikverket och Stockholm stads planer att bygga ett tredje
pendeltigspér vid Arstaberg samt utokad sparkapacitet pa stambanan. Det ir viktigt med fortsatt
diskussion om forutsattningarna for placering av brandgasschaktet sa att inte placeringen
paverkar kapaciteten pa stambanan.

Omradet vid Arstakrossen ligger inom riksintresse jirnvig: bangard, terminal eller depa. En
fortsatt diskussion om férutsattningarna for tillfallig eller eventuell permanent 16sning av
arbetstunnel/servicetunnel maste komma till.

Biljetthall vid Alvsjo ska vara placerad s att det inte paverkar framtida utveckling av trafiken pa
Stambanan sdsom regionaltigsstation och utokad kapacitet.

Trafikverket forutsatter att Region Stockholm utreder hur jarnviagsbron 6ver Magelungsvigen
paverkas av tunnelbygget.

Trafikverket anser att det kravs ett mer tydligt och detaljerat underlag for S6dra lanken. Arbets-
och huvudtunnlar far inte paverka Sodra ldnken avseende berg-, konstruktions- och
geoforhéllanden.

Delar av Arstafiltet och Alvsjo dr versvimningsdrabbat och kinsligt for skyfall.

Region Stockholm bor analysera utslappsplatser for luftutbytesschakt mer utforligt och véaga in
risk for overskridanden for partiklar PM10 pa annans anlédggning till exempel statlig vag, gang-
och cykelvig likval som kommunalt vag- och ging/cykelnat.

I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs paverkan under byggtid endast delvis och tas i ett storre
grepp omhand i en separat handling (samradsunderlag miljoprovning). Det blir otydligt eftersom
en del aspekter hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen, som exempelvis arbetstunnlar och
etableringsytor, medan andra fragor inte hanteras i miljokonsekvensbeskrivningen. Detta bor
kompletteras och atgirder for att minska olagenheter beskrivas.
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Region Stockholm behéver tydligare beskriva uppkomst av massor, transporter och sitt att minska
klimat och naturresursuttag/anvindning och tillhandahalla ett mer cirkulart tillvigagangssatt.
Klimatutslappen for byggskedet beskrivs inte heller i miljokonsekvensbeskrivningen.

I jarnvagsplanen beskrivs inte miljopaverkan och atgiarder for minskad paverkan under respektive
rubrik for Milj6 och hilsa, i stillet hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen. Detta behover
justeras sa att slutsatser fran miljokonsekvensbeskrivningens miljoaspekter kompletteras till
jarnvagsplanen.

Niar markarbeten ska utforas nira viag- och jarnviagsomradet ar det viktigt att sdkerstalla att
Trafikverkets anlaggningar inte paverkas. Generellt for alla alternativ ar att de innebar
tunneldrivning, avledning av grundvatten, under och intill leromraden lings sprickdalarna i
Vistberga samt Alvsjo. Det gér inte att utesluta att omradet ér eller kommer att bli uppdelat i flera
avgransade bassinger. Det kan finnas trosklar som vid en grundvattensankning kan komma att
utgora grundvattendelare. Jirnviagen med ett stort antal huvudspar, forbigangsspar och
bangardsomraden ar till storsta delen forlagd pa dessa leromraden. Jarnviagen korsar omraden
med djupare lerlager och omraden med fast mark vilket kan medféra att det kan uppsta
differentialsattningar som i sin tur leder till sparlagesfel. Hansyn till risker for
grundvattensdnkningar som kan leda till risker for sattningar och risk for sparlagesfel maste
darfor hanteras i tidiga skeden. Grundvattenror for 6vervakning av grundvattennivaer maste
installeras redan i tidigt skede.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar med sig dessa
fragor i det fortsatta arbetet.

Planeringen av ett tredje pendeltagspar drivs av Region Stockholms
Trafikforvaltning, Trafikverket och Stockholm stad i samverkan. I nuldget finns inga
konkreta planer som utvisar markbehovet for tredje sparet. Regionen bedomer att
brandgasschaktets 6verbyggnad i visst man kan justeras for att majliggora ett tredje
pendelstagsspar.

Arstakrossen ir den lokalisering som bedéms mest limpad fér mynning och
etableringsyta till arbetstunneln. Det tillfalliga behovet att nyttja krossen foreligger
under merparten av byggtiden, preliminirt 2026 - 2033. Valet av Arstakrossen som
inriktning for det fortsatta arbetet grundar sig i att alternativet innebér den lagsta
kostnaden och minst omgivningspéaverkan.

Region Stockholm kommer infér ansékan om miljotillstand utfora geohydrologiska
tester i syfte att faststélla ett padverkansomrade for grundvattenpaverkan. Inom
detta omrade kommer Regionen inventera sittningskansliga anlaggningar. Skulle
vidare utredning visa att Trafikverkets anldggningar befinner sig inom
paverkansomradet kommer kontroll- respektive atgardsprogram tas fram fér dessa
anlidggningar.

Vad giller arbeten i anslutning till Trafikverkets anldggningar avser Region
Stockholm f6lja det arbetssitt som finns mellan Trafikverket och Regionen och
innebar att parterna pa forhand kommer 6verens om hur arbetet i anslutning till
Trafikverkets anldggningar ska genomforas. Avtalen kommer grunda sig pa
gemensamma riskanalyser och dtgiardsplaner avseende vibrationer och
grundvattensidnkningar.

For att bedoma tunnelbanans paverkan pa utomhusluft kommer
spridningsberiakningar att tas fram. Utslappen av partiklar behover darfor beraknas
for att sikerstilla att miljokvalitetsnormer inte kommer att 6verskridas vid
utslappspunkten. Detta kommer att redovisas i sin helhet i slutlig
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miljokonsekvensbeskrivning. Omgivningspaverkan ar en del i den samlade
avvagningen som ligger till grund for valet av lokaliseringar for luftutbyteschakten.

Under samrad har hanvisningar gjorts mellan miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvéagsplan och miljoprévning for bland annat byggskedets miljokonsekvenser. I
granskningsskedet av jarnviagsplanen kommer byggskedets miljokonsekvenser samt
konsekvenser for klimat och naturresurser att 6vergripande redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen till jarnvagsplanen. Byggskedets konsekvenser
hanteras dock fortsatt i sin helhet i miljokonsekvensbeskrivningen till
miljoprovningen. I de fall det uppstar kvarstaende konsekvenser efter byggskedet
eller om det behovs for att beskriva och avgora byggets genomférbarhet kommer
konsekvenserna att beskrivas i sin helhet i miljokonsekvensbeskrivningen till
jarnvagsplanen.

I jarnvéagsplanens granskningshandling kommer inte hanvisningar att goras mellan
de olika handlingarna. En beskrivning av miljopaverkan och atgiarder under rubrik
Miljo och hélsa i planbeskrivningen kommer darmed att upprattas.

3.4 Samrad med féretag, organisationer och
foreningar

3.4.1 Stockholm vatten och avfall (SVOA)

Avfallshantering

Stockholm vatten och avfall (SVOA) uppger att de nya stationerna, och dven utbyggnaden av
befintliga stationer, behover ha med avfallshantering i planeringen och lata den ta plats. For
stationer som byggs ut kan befintliga avfallsutrymmen behova byggas ut eller kompletteras med
nya utrymmen. Det géller bade restavfall, matavfall och forpackningar fran de verksamheter som
finns i stationsbyggnaderna. Aven fettavskiljare behover finnas for verksamheter som serverar fler
an 25 portioner per dag.

SVOA hanvisar till deras riktlinjer for miljorum och fettavskiljare som finns i Projektera och bygg
for en god avfallshantering men generellt giller att angoringsplatser bor finnas inom 10 meter fran
miljérum alternativt tomningskoppling for fettavskiljare.

SVOA menar att angoringsplatser ska mojliggora en siker i- och urstigning for personal och inte
innebira att himtfordon hindrar annan trafik. Aven eventuella byggetableringar ska planera for
insamling av restavfall och matavfall som samlas in av SVOA.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Regionen kommer i
mojligaste man arbeta in SVOA:s anvisningar gillande avfallshantering i den vidare
planeringen av tunnelbanan.

Vattenhantering

Stockholm vatten och avfall (SVOA) forutsitter att den uppdaterade tunnellinjen skickas ut for
granskning till SVOA eftersom tunnellinjen inte ar granskningsbar ur korsningssynpunkt da
tunnellinjens redovisade ldge inte dr uppdaterat i samradshandlingarna och 6nskar besked om nir
detta sker.

SVOA hanvisar till samradsyttrande daterat 277 april och 18 november 2023 for synpunkter
gillande arbetstunnlar och lokaliseringsalternativ for depa. Detta yttrande omfattar paverkan pa
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befintliga Va-anldaggningar fran foreslagna sankschakt eftersom de inte redovisats i tidigare
samradshandlingar.

Region Stockholm har kallat SVOA till att ingé i en samordningsgrupp tillsammans med dess
projekterande konsulter. Regionen dr sammankallande och ambitionen &r att den gruppen ska
hantera fragor gillande VA.

SVOA papekar att befintliga Va-anlaggning maste vara i drift under hela entreprenadtiden. SVOA
kraver tillgang till Va-anldggningen samt att Va-anlaggningens funktion sikerstills under bade
bygg- och driftskede.

Kommentar: Korsningar och beroringspunkter med befintliga ledningar och
anlaggningar samt fragor kring anslutning till Va-natet kommer att hanteras i dialog
med SVOA i samordningsgruppen mellan Region Stockholm och SVOA.

Pagdende projekt

SVOA informerar om att det pagéar flera projekt som kraver samordning med
tunnelbaneutbyggnaden, exempelvis Stockholms framtida avloppsrening (SFA), Stockholms
framtida vattenforsorjning (SFV) och byggnation av Masstunneln.

Till f6ljd av Stockholms stads exploateringsprojekt pagar utredning, planering och genomférande
av arbeten rérande SVOA:s anliggning i Liljeholmen, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo. Region
Stockholm maste samordna lagen for stationer och andra delar av tunnelbaneanldggningen med
stadens projekt.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.

Brandvatten

Region Stockholm ska forsorja sina egna anlaggningar med erforderligt brandvatten och sprinkler
i tunnlar och pa stationer och ska darfor bygga egna interna anldggningar, exempelvis
sprinklerbassénger.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.

Konflikter for etableringsytor

SVOA informerar att det nya alternativet for etableringsyta och arbetstunnel i korsningen
Hantverkargatan Fridhemsgatan innebar konflikt med SVOA:s befintliga vattenledningar. Inom
eller genom etableringsomradet gar dven en storre avloppsledning. SVOA motsitter sig fortsatt
alternativet med ramp och etableringsyta lings med Ralambshovsledens norra sida.

SVOA informerar att etableringsomradet for sankschakt vid Liljeholmen hamnar i konflikt med
tva befintliga huvudvattenledningar samt en kombinerad ledning. SVOA motsitter sig darfor detta
alternativ. Planerad stationsbyggnad hamnar i konflikt med befintliga ledningar och kraver
omlaggning.

Etableringsomradet for sinkschakt vid Arstaberg hamnar i konflikt med mindre servisledningar.
SVOA foredrar byggande med sanktschakt jamfort med arbetstunnel ur korsningssynpunkt.

Etableringsomradet for séinkschakt vid Arstafiltet hamnar i konflikt med en befintlig storre
kombinerad ledning. I sdnkschaktets ndromrade finns dven storre vattenledningar.

SVOA informerar att invid foreslaget etableringsomrade for sinkschakt vid Ostberga har SVOA en
befintlig tryckstegringsstation. Sinkschaktets etableringsomrade far inte hamna i konflikt med
eller paverka tryckstegringsstationen eller dess in- och utgdende ledningar.
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Foreslaget etableringsomrade vid Alvsjo IP:s grusplan har utokats soderut, dir SVOA har befintligt
ledningsnit. Invid etableringsomradet for station Alvsjo har SVOA befintliga ledningar.
Etableringsomraden ska planeras sa att Va-anldggningen ar atkomlig for SVOA.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet. For
genomforandet av tunnelbanan till Alvsj6 kan det bli nédvindigt att ligga om delar
av SVOA:s ledningar. Kostnaden och tidsatgédngen for utforandet av omlidggningarna
ingér i den samlade bedomningen.

Va-anslutning

SVOA informerar att anslutningspunkter for region Stockholm under bygg- och driftskede beslutas
av SVOA i kommande projektering. I de fall stationerna ligger inom en fastighet som redan har Va-
anslutning sa ska befintlig Va-anslutning nyttjas i forvaltningsskedet. I de fall SVOA erbjuder ny
anslutning placeras forbindelsepunkt for samtliga Va-ledningar pa ett stille.

SVOA papekar att vid nyanslutning anges marknivéan i den punkt dar fastighetens servis ansluter
till samlingsledningen + 0,3 meter som ddmningsniva. Avledning av spillvatten med sjalvfall tillats
ej for anldggningar beldgna under omgivande markniva. Intern pumpstation bekostas ej av SVOA.

Dagvatten ska omhéndertas i enlighet med Stockholms stads &tgardsniva innan avledning till
ledningsnitet.

Grundvattenpaverkan och geotekniska risker

SVOA menar att Region Stockholms tillstindsansokan behover utformas sa att den inte forsvarar
for SVOA att folja upp sina tillstandsgivna verksamheter inom Region Stockholms
utredningsomrade (SFAL och Misstunneln). Region Stockholm maéste sikerstilla placering och
fortsatt god funktion av SVOA:s infiltrationsanlaggningar.

SVOA papekar att behovet av skyddsinfiltration med kommunalt dricksvatten ska minimeras.

SVOA menar att Region Stockholm ska forutsitta att alla sattningar pa SVOA:s Va-anlaggningar
skadar anldggningarna och foérsamrar dess funktion. Vid projektering och utférande av nya
tunnelbanan bor darfor forutsattningen vara att ingen grundvattenpaverkan som kan orsaka
sdttningar ar acceptabel. Innan Region Stockholm har undersokt detta kan inte SVOA bedéma risk
for paverkan pa anlaggningar inom leromraden.

Lanshallningsvatten

SVOA informerar att avledning av vatten behover ske i bade bygg- och driftskede. Som Va-
huvudman har SVOA inget ansvar att avleda vatten fran tunnlar eller annat vatten som vasentligt
skiljer sig fran hushallsvatten i den allminna Va-anlaggningen. Avledning av avloppsvatten till
reningsverk i driftskedet méaste samradas med SVOA. Om Region Stockholm och SVOA beslutar
om avledning till den allminna Va-anldggningen kravs att avtal med villkor tecknas. Region
Stockholm behover sikerstilla i driftskedet att dag- och dranvatten avleds till mark- eller
vattenomrade och inte till reningsverk.

SVOA instammer over lag med den planerade hanteringen av vatten i bygg- respektive driftskede
men har foljande kommentarer:

SVOA:s generella stindpunkt dr att vatten ska renas vid utslappspunkten och i forsta hand ledas
till recipient eller markomréde. Mangden vatten som reningsverken tar emot fran infrastruktur
ska begransas i den man det dr mdjligt. SVOA onskar ett fortydligande av hur projektet planerar
att hantera vatten efter borrning och sprangning avslutats.
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Region Stockholm behover se 6ver formuleringar i de olika samrddsdokumenten géillande
beskrivningen av hur vatten ska hanteras och avledas sa att de 6verensstimmer. Exempelvis
forekommer olika uppgifter om hur slackvatten hanteras.

Vattenhantering i byggskede
SVOA informerar att vid avledning av lanshallningsvatten i byggskedet till spillvattennatet ska vid
var tid gillande riktlinjer och riktvarden for lanshéllningsvatten innehallas.

SVOA papekar att Region Stockholm bor planera for att forebygga uppkomsten av och minska
mangderna av ldnshéllningsvatten for att minska belastning mot reningsverk, ledningsnit och
recipienter.

SVOA anser att da siankschakt innebar att mindre volymer vatten behover ldnshéllas &n vid
arbetstunnlar ar det att foredra ur lanshallningssynpunkt da det innebar en minskad belastning pa
ledningsnét och reningsverk.

Magjligheter for recirkulering av vatten och mdgjligheter for infiltration bor utredas tidigt. Region
Stockholm bor dven utreda majligheten att anvinda lanshallningsvatten for skyddsinfiltration for
att minska behov av farskvatten samt belastning pa Va-anlaggningen.

SVOA anser att Region Stockholm behover fortydliga hur vattenhantering for upplagsytor for
bergmassor fran projektet planeras. Massor fran tunnelborrmaskin samt massor fran borrning och
sprangning bor hanteras separat eftersom det senare riskerar att innehéalla kviaverester. Lokal
rening av kvave for lagring av bergmassor fran borrning och spriangning, i exempelvis vatmark
eller annan rening, bor utredas sa att detta i stillet kan ledas till recipient.

SVOA papekar att kontrollprogrammet dven bor innehalla en beskrivning av hur grazonsvatten
ska hanteras for att minimera avledning av kvavefattigt vatten till reningsverk. I
kontrollprogrammet bor det tas fram exempelvis handlingsplaner som beskriver hur det hanteras i
olika entreprenader.

Ovriga synpunkter/medskick gallande hantering av lanshaliningsvatten

SVOA anser att det behover i ett tidigt skede sikerstillas att det finns tillrackliga ytor och resurser
att anvianda basta mojliga teknik vid rening av lanshallningsvatten sa att reningen inte prioriteras
bort i senare skeden.

Region Stockholm behover i tidiga skeden sikerstilla att det finns kompetens gillande nodvéandig
rening, dimensionering och skétsel av utrustning for att fran byggskedets start och kontinuerligt
innehalla riktvarden under hela byggskedet. Det ska vara tydligt vilka atgdrder som sitts in nar
riktvirden 6verskrids och att det finns en tidsplan for planerade atgirder.

SVOA papekar att en beredskap for extremforhéallanden och hoga floden behévs for att forebygga
problem (exempelvis vid skyfall, el-bortfall, stora temperaturskillnader med mera). Aven
beredskap i att fa in n6dvéndig rening snabbt sa att atgarder inte drojer vid behov.

Den planerade tunnelbanestrackan passerar flertalet potentiellt fororenade omraden. SVOA
forutsitter att det utreds vilka fororeningar som behover hanteras i lanshéllningsvattnet och
dranvatten som eventuellt avleds via dagvattennitet i driftskedet.

Vattenhantering i driftskede

SVOA anser att projektet behover en beredskap att hantera eventuellt nya fororeningar som idag
inte bedomts samt PFAS-11 i inlackande grundvatten. SVOA:s erfarenhet ar att andra
fororeningar, exempelvis klorerade 16sningsmedel och nickel, i vissa fall haft forhojda
bakgrundshalter i likartade projekt.
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SVOA informerar att arbete med att forebygga fororeningar och att minska volymer vatten till
reningsverken for att uppfylla bolagets miljotillstand och krav utifrdn Revaq pagar. Avledning av
avloppsvatten till reningsverk i driftskedet behover darfor samradas med SVOA, dar Region
Stockholm redogor for vilka typer av vatten som uppstar, vad det innehaller samt vilka volymer
som uppstar.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Region Stockholm kommer infér ansokan om miljotillstdnd utfora geohydrologiska
tester i syfte att faststélla paverkansomrade for grundvatten. Inom detta omréade
kommer Regionen inventera sattningskansliga anlaggningar. Skulle vidare
utredning visa att SVOA anlaggningar befinner sig inom influensomradet kommer
aven dessa hanteras i samordningsgruppen.

Vatten med for lite kvive for att slappas till reningsverk och for mycket for att
slappas till recipient, bendmnt grazonsvatten ovan, kommer hanteras i dialog mellan
Region Stockholm, SVOA och tillsynsmyndigheten Stockholms stad for att
gemensamt bedoma hur vattnet lampligast hanteras.

Mojligheten att anvidnda inldckande vatten under driftskedet for aterinfiltrering
utreds. En svarighet med att anvinda inlackande grundvatten for aterinfiltrering ar
att fa fram vattnet till de omrdden som behover permanent infiltration. Detta beror
pa att mojligheten att fa upp vattnet till markytan ar begréansad till de platser dar det
finns vertikala schakt mellan den underliggande tunneln och markytan, till exempel
stationsuppgangar och ventilationstorn.

3.4.2 Storstockholms brandférsvar

Stockholms brandforsvar (SSBF) uppger att foreslagen utformning kommer att paverka
resendrernas sikerhet vid handelse av bland annat en brand. Utformningen innebar stora
utmaningar for drift och underhéll av anldggningen. Att utfora en tunnelbana utan en parallell
servicetunnel har stor inverkan pa ovanstaende och begransar raddningstjanstens moéjlighet att
genomfora effektiva raiddningsinsatser.

SSBF vill igen lyfta att tidigare kommentarer om att SSBF rekommenderar att intrangningsvag for
raddningstjanst pa maximalt 75 meter fran saker plats kvarstér, da detta ar hogst relevant for att
kunna genomfora livraddande insats.

SSBF anser att anliggningen ska utféras med plattformsavskiljande partier. Arligen omkommer
och skadas ett stort antal méanniskor nir de oavsiktligt eller avsiktligt blir pakorda av
tunnelbanetag. Detta leder till omfattande lidande for de drabbade, hos de anhériga, trauma hos
tunnelbaneforare och stora driftstorningar. Olycka pa spar som exempelvis personpakorning ar
den mest frekvent forekommande héndelsen som kraver raiddningsinsats i dagens tunnelbana.
Under de senaste tio aren har SSBF haft motsvarande nistan tva hdandelser i manaden dar
personer har befunnit sig pa sparet, handelser som resulterat i stingning av trafik och
stromforsorjning. En stor del av dessa utgors av suicid, eller suicidforsok. Med flera nya
tunnelbanestrackningar kommer trafikantmangden att 6ka och dirmed med storsta sannolikhet
aven olyckstillbuden och mangden intraffade handelser. Samtidigt 6kar den psykiska ohilsan i
samhaillet, vilket skulle kunna paverka antalet uppat. Region Stockholm planerar i dagsliget inte
for att installera plattformsavskiljande partier i nya tunnelbanan. Under tidigare projektering har
motivet till detta angivits vara att linjerna trafikeras av flera olika tagsorter, vilket gor det svart att
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anpassa oppningar. For tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsj6 finns inte denna
problematik eftersom kortare tag av samma modell skall anvéandas, varfér SSBF forutsétter att
plattformsavskiljande partier blir aktuellt for denna striacka. Plattformsavskiljande partier ar
vanligt forekommande i flera andra lander. Som erfarenhet fran Metron i Képenhamn, som
inledningsvis inte installerade plattformsavskiljande partier pa alla stationer, finns tydlig statistik
som visar att suicidtalen kraftigt minskat i direkt forhallande till utokade installationer av
plattformsavskiljning. Inom Metron finns nu sddana losningar pa samtliga stationer, bade under
och ovan mark. Plattformsavskiljande partier ar en av de mest effektiva och robusta atgiarderna for
att hélla nere olycksstatistiken och antalet omkomna i moderna tunnelbanesystem.
Raddningstjansten vill belysa att kostnaden for samhaéllet i samband med personpakorningar i
form av exempelvis sjukvard, stod till drabbade, forseningar och stopp i trafiken kan motivera
ldngtgdende skyddsatgirder och inforandet av plattformsavskiljande vaggar. Plattformsavskiljning
kan dven ha en funktion for att begransa brand- och rékspridning, vilket innebéar fordelar bade ur
insats- och utrymningsperspektiv.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna.

Region Stockholm har ett 16pande samrad och avser fortsatt ha det med
raddningstjansten genom hela projektet for att tillsammans med riaddningstjansten
soka finna 16sningar som bidrar till en effektiv raddningsinsats givet radande
forutsattningar.

SSBFs synpunkter kring plattformsavskiljande partier ar relevanta och projektet
utreder sedan en tid mojligheten att installera sddana partier, men det finns dven
alternativa atgarder som kan vara aktuella att infora. Detta innebar att regionen
forbereder plattformarna for majlig installation av plattformsavskiljande vaggar.
Beslut om att fora in plattformsavskiljande viggar, eller annan 16sning for att
motverka suicid och obehorigt sparbetriade, pa de nya stationerna kommer att fattas
senare i planeringen av tunnelbanans utbyggnad. Tunnelbanan utformas for
sjalvkorande tag.

Avseende vixelpartiernas utformning instaimmer Regionen i riddningstjanstens
synpunkt att detta dr en viktig del for att sdkerstilla utrymning samt méjliggora
rdddningsinsats och har arbetat fram ett koncept med kombination av avskiljande
partier och brandgasventilationssystem som mgjliggor en fungerande 16sning. Det
aterstar fortsatt verifieringsarbete i projektet for att sikerstélla detta i hela systemet
och Regionen avser att fortsatt samrada dessa 16sningar och berakningar med
raddningstjansten.

Sjalvutrymning for funktionshindrade paverkas bade positivt och negativt av vald
16sning jamfort med tidigare utbyggnader. Detta da forflyttning ur taget och till
sdkra tunnelroret sker utan nivaskillnader, medan det sedan blir en langre transport
i saker miljo. I samband med projekteringen av station Sofia inom ramen for
Stockholmsforhandlingen utarbetades ett koncept for utrymning via hissar och
kompletterande studier gjordes tillsammans med LTH (Lunds tekniska hogskola)
for att studera utformningen och manniskors beteende vid utrymning med hissar.
De nya stationerna &r baserade pa samma koncept.

Regionen dr medvetna om vikten av att ta fram 16sningar som fungerar for driften
och detta hanteras kontinuerligt under projekteringen, bland annat genom att
planera redundans och soka robusta losningar.

Samtliga hissar i anldggningen utformas sa att det ar mojligt med liggande
bértransport pa gula linjens stationer.
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Regionen dr medvetna om raddningstjanstens stdndpunkt och instimmer i att
parallell servicetunnel &r battre for en raddningsinsats jamfort med tva parallella
enkelsparstunnlar. Regionens samlade bedomning ar dock att parallella
enkelsparstunnlar, dar den ena tunneln utgor siker plats for den andra tunneln,
uppfyller de krav som stélls avseende utrymning och raddningsinsats och att
anlaggningen sammantaget blir effektivare nér alla perspektiv vags in. Regionen ar
medvetna om de utmaningar raddningstjanstens stills infor och de begransningar
som finns med olika speciallésningar men avser att fortsatt samverka med
raddningstjansten for att soka finna sa bra och effektiva losningar som majligt med
géllande forutsattningar.

Regionen kommer att ta hansyn till raiddningstjanstens framkomlighet och
utrymning fran intilliggande byggnader under fortsatt planering av etableringsytor
och under hela byggtiden.

3.4.3 Stockholm Exergi

Fjarrvarme- och fjarrkylledningar kommer att bli berorda. Dialog med Region Stockholm ar
uppstartad. Befintlig undermarkanlaggning finns i utbyggnadsomradet och kommer att

paverkas. Det ar viktigt att utredningar och forberedande arbeten paborjas i god tid for att undvika
paverkan pa tid och kostnad i projektet. Genomforandeavtal kan behova tecknas.

Kommentar: Signerat samverkansavtal finns redan mellan Regionen och
Stockholm Exergi Tunnlar som ager bolagets tunnlar. For tillfallet finns inget
samverkansavtal for denna utbyggnaden mellan Regionen och Stockholm Exergi
som ager bolagets ledningar. Region Stockholm kommer ta fram utkast till
samverkansavtal med Stockholm Exergi.

Korsningar och berdringspunkter med befintliga ledningar, anldggningar och
tunnlar kommer att hanteras i kommande projektering. Region Stockholm kommer
att kalla berorda lednings- och anlidggningsagare till samordningsmaten.

3.4.4 Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna for Samrid om ny tunnelbana till Alvsj - mellan
Fridhemsplan och Alvsjo. Svenska kraftnit har i dagsliget inga anléiggningar eller intressen som
berors i det aktuella omradet och har darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss. Daremot kan
det finnas distributionsnitsledningar i narheten och natigaren bor i sé fall horas i samradet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna.

3.4.5 Synskadades riksférbund

Majoriteten av synskadade vill och maste dka med kollektivtrafiken inom lanet. De med
synnedséttning upplever tunnelbaneplattformar som vildigt stressande att vara pa, eftersom det
finns en radsla for att ramla ner pa sparet.

Vid byten mellan fordonsslag, vill forbundet att bytet ska vara tryggt, sikert och tillgiangligt for de
som ser daligt eller inte alls. Samordning med kommunen &r viktig for att uppna bland annat
sammanhingande skyltning och eventuella ledstrak. Forbundet vill att det ska sdttas upp
plattformsbarriédrer vilket ger en stor trygghet for de synskadade. Risken tas bort med barridrer.
Speciellt giller detta om tégens ska vara sjalvkorande. Med barridrer kan de resande i lugn och ro
lyssna pa horbara utrop, ett stressmoment tas bort. Forbundet vill uppmana till att samordning
sker mellan kommun och trafikforvaltning for att fa till en sammanhéngande skyltning och
eventuellt ledstrak for att hitta ratt.
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Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Regionen avser att bygga
en siker, inkluderande och tillginglig anldggning. Regionen studerar mojligheten
till ndgon form av barridr. Tunnelbaneprojektet forbereder for plattformsavskiljande
vaggar, men det finns dven alternativa atgiarder som kan vara aktuella att infora.
Beslut om att fora in plattformsavskiljande viggar, eller annan 16sning pa de nya
stationerna, kommer att fattas senare i planeringen av tunnelbanans utbyggnad.
Region Stockholm for kontinuerligt en dialog med Stockholms stad och
trafikforvaltningen inom regionen.

3.4.6 Ellevio

Ellevio regionnat har flera hogspanningskablar, forlagda i ledningstunnel, i anslutning till
planerad tunnelbanestrackning. Kablarna ar mycket viktiga for elférsorjningen i Stockholm.
Ellevios anlidggningar och tunneldgarens anlaggningar kan paverkas genom exempelvis
sprangning, borrning, vibrationer och sattningar. Infor arbeten som kan paverka Ellevios
anlaggningar maste Ellevio samt tunneldgare bli kontaktade i god tid for samrad. For att minska
risken for skador far Ellevio och tunnelédgares griansvirden for vibrationshastighet och acceleration
inte 6verskridas. Om risk finns att gransviarden 6verskrids ska méatare monteras invid
anlaggningen.

Vid etablering av stationer och schakt langs strackningen kommer hansyn behova tas till Ellevios
befintliga lokalnatsanlaggningar och i vissa fall kan omforlaggning bli aktuellt. Ellevio behover ha
fortsatt atkomst till samtliga ledningar for drift och underhéll samt for ombyggnation.
Ledningarna méste ocksa beaktas under byggtiden och skyddas i samband med markarbeten.

Det ar av yttersta vikt att Ellevio kontaktas i god tid innan pabdrjandet av arbeten pa de platser dar
befintliga anlidggningar kan beréras. Detta for att mojliggora noggrann planering och beaktande av
eventuella paverkningar. Genom att etablera en tidig kommunikation kan samarbete och
samordning underlattas.

Ellevio har listat synpunkter gillande stationer, strackningar, luftutbytesschakt och
brandgasschakt. Det framkommer att lokalnit ska beaktas vid Fridhemsplan, Liljeholmen,
Arstaberg och Alvsjo.

For strickningarna Fridhemsplan-Liljeholmen, Liljeholmen-Arstaberg och Ostberga-Alvsjo
behover tunneldgare kontaktas gillande eventuella atgarder for att skydda regionnéatskablar.

For luftutbytesschaktens placeringar behover lokalnat beaktas vid Liljeholmsstranden,
Higerstensvigen, Ostbergabackarna och Magelungsvigen. For brandgasschakt och teknikbyggnad
behover befintliga lokalnat beaktas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Informationen kommer att
ingé i den samlade avviagning som laggs till grund for valet mellan de delar av
tunnelbanans permanenta och tillfalliga delar som dnnu inte har lokaliserats.
Korsningar och berdringspunkter med Ellevios befintliga ledningar och
anldggningar kommer att hanteras i kommande projektering. Region Stockholm
kommer att kalla ber6érda lednings- och anldggningsigare till samordningsmaten.

3.4.7 MTR Nordic AB

Bolaget ifragasitter den resandeprognos som gjorts i samradshandlingen. De prognostiserade
resenidrsmangderna utgar frin RUFS 2050. Med hénsyn till en forvintad mindre 6kning av
befolkningen pa 3 procent minskas dven resandebehovet med tre procent i handlingen. Bolaget
ifrigasitter om det #r ritt metod. Aven om resandet minskar med tre procent i hela linet betyder
det inte att resandet pa den aktuella linjen kommer minska med tre procent.
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Det ar bra att det dr ett krav att tunnelbanan ska vara mojlig att forlanga i bidda dndar. Exempelvis
bor en forlangning och hopkoppling med grona linjens Solnagren vara mojlig. Vidare foreslas fler
vaxlar for 6kad kapacitet vid intraffade stopp.

Vid station Fridhemsplan kommer den foreslagna utformningen av stationen att medfora en
omvag for de som byter till blé linje. Dessutom kommer de att hamna langt soderut pa bla linjes
plattform. Bla linje ar idag snedbelastad, detta skulle kunna forvirra denna situation. Ett
alternativ till detta ar att det byggs en hiss fran mellanplanet direkt upp till bla linjes plattform
vilket skulle 16sa problemet. Det bor dven 6verviagas om en sydlig uppgang dnda ska anliaggas
vilket skulle minska snedbelastningen pa tagen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Det stimmer att en
minskad befolkning inte nodvandigtvis behover ge ett minskat resande med
kollektivtrafik. Antagandet ar en forenkling som bedoms som rimlig att géra nar det
ar relativt sma skillnader i befolkningsniva. Utformningen av stationerna har gjorts
utifran de tekniska och ekonomiska forutsiattningarna som finns. Intentionen ar att
byten ska vara sa enkla som mgjligt utifran de forutsattningar som finns. I arbetet
med att utforma linjen har hiansyn tagits till den tankta trafikeringen bade vid
normala trafikforhallanden och vid trafikering med storningar av olika slag.
Tunnelbanan ska utformas och dimensioneras for att hantera bedomda framtida
resenirsmingder for &r 2060. Aven underhéll i samband med trafikering har
omhandertagits i de operationella simuleringarna som genomforts. Alla
simuleringar, for sa vil normal trafikering som trafikering vid stérning eller
underhall, visar att valt uppldgg med véxelpartier i borjan och slutet pa linjen samt i
linjens geografiska mittpunkt kommer att vara tillrackligt och funktionellt.

3.4.8 Micasa fastigheter i Stockholm AB

Bolagets intressen galler frimst hur tunnelbanan kan komma att inskranka pa befintliga
byggnader och byggritter samt Region Stockholms fortsatta utredning om skyddsatgiarder och
forsiktighetsmétt. Da det framgér i handlingarna att dessa kommer att redovisas i nasta samrad
under varen 2024 samt i sin helhet i granskningshandlingen, avser bolaget bevaka och dterkomma
med synpunkter till nista samrad.

Kommentar: Region Stockholm noterar detta och bemoter eventuella synpunkter
vid kommande samrad.

3.4.9 ICA Maxi Lindhagen

ICA Maxi Lindhagen anser att alternativ Lindhagensplan ar det samre av de tva alternativen. Idag
gar mycket utryckningstrafik som inte far hindras av trafikomldggningar. Ica Maxi har cirka 100
transporter till samhallsviktiga verksamhet varje vecka och tillhandahaller livsmedel till 45 ooo
kungsholmsbor varje vecka. Securitas namner att de har Sveriges storsta larmmottagning och
viardehantering som bada ar vibrationskénsliga verksamheter. Det dr ICA Maxis uppfattning att
alternativ Ralambshovsleden leder till farre storningar i det lokala samhaéllet eftersom det inte
paverkar sjukhus, utryckningsfordon och livsmedelsférsorjning.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
Trafikanalyser har gjorts for bada alternativen och for bada kravs att bade
tillganglighet och framkomlighet sdkras, samt att mojligheten till mer omfattande
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trafikavstangningar ar begransad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
alternativ Lindhagensplan bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

3.4.10 Lindhagens galleria

Forvaltare och ombud for Lindhagens galleria motsétter sig den forslagna arbets- och
servicetunneln vid rondellen Lindhagensplan. En sddan 16sning kommer paverka det redan hért
ansatta trafikflodet negativt. Detta kommer att forsdmra flodet till gallerian och negativt paverka
fastighetens hyresgister.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande
samradshandlingar. Trafikanalyser har gjorts for bada alternativen och for bada
kravs att bade tillganglighet och framkomlighet sikras, samt att méjligheten till mer
omfattande trafikavstangningar ar begransad. Transporter in och ut fran
etableringsomradet for alternativ Lindhagensplan bedoms ha begriansad inverkan pa
befintlig trafik. Vidare trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

3.4.11 Locum AB

Locum AB framfor sitt yttrande som forvaltare av fastigheten Géngaren 12, S:t Gérans

sjukhus. For station Fridhemsplan foreslés tva alternativa lokaliseringar av permanenta
servicetunnlar med tillhérande etableringsytor, varav alternativet vid Lindhagensplan gar under
fastigheten Gangaren 12. Servicetunneln har i det nya samradsforslaget ett annat, och

for utvecklingen av S:t Gorans sjukhusomrade, samre liage an tidigare forslag till placering av
arbetstunnel.

Locum beskriver att S:t Gorans sjukhus dr ett modernt och centralt belaget sjukhus pa
Kungsholmen som erbjuder hogkvalitativ vard inom manga olika verksamhetsomraden.

Locum forvaltar idag cirka 147 000 kvadratmeter vardbyggnader pa sjukhusomradet dar ett flertal
storre renoveringar och moderniseringar pagar. En ny detaljplan for Gdngaren 12 ar under
framtagande vilken syftar till att mojliggora en storre vardutveckling av S:t Gorans Sjukhus samt
att miljon ska bli vl integrerad i Kungsholmens stadslandskap. En ny gods- och avfallshantering
planeras i norra delen av fastigheten och en generell storre vardbyggnad med flera garageplan
under mark planeras i sodra delen.

Servicetunnelns foreslagna strackning gar under och mycket nédra kulturhistoriska byggnader som
ar ytterst kénsliga for vibrationer. Stockholms stadsmuseum har klassificerat byggnaderna som
sarskilt vardefulla.

Den foreslagna nybyggnationen i sédra delen av fastigheten innefattar ett garage i tre
kallarvaningar. I de tva 6vre garageplanen kommer ocksé transportkulvert respektive
mediakulvert placeras som forbinds med den nya gods- och avfallshanteringen i en ny
kulvertdragning. Foreslagen servicetunnel gar under planerad nybyggnad vars grundlaggning
kraver cirka 1,5 meter extra bortsprangning. Det finns ingen sektion i samradshandlingarna som
visar servicetunnelns djup vilket gor det svart att bedoma forslagets alla konsekvenser for
sjukhusets utveckling.

Om alternativ Lindhagensplan viljs ska Regionen utreda ett tunnellige mer soderut och med ett
sadant tunneldjup studeras sa att inte befintligt sjukhus eller en framtida utveckling paverkas.
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Forslag pa etableringsyta medfor att parkeringar som ar noédvandiga for sjukhuset inte gar att
anvianda under en ldngre tid. Andra ytor for parkering gar inte att beslagta pa det redan idag
trangbodda sjukhusomradet.

Vardverksamheterna pa S:t Gorans sjukhus ar ytterst kinsliga for storningar i form av buller och
vibrationer. Vardverksamheterna maste fortsatt obehindrat kunna bedrivas. Om alternativ
Lindhagensplan blir aktuellt maste arbeten ske i samrad och i en tit dialog med Locum och
vardverksamheterna géllande storningar, arbetstider och arbetsmetoder. Vardverksamheterna och
Landstingsfastigheter ska hallas skadeslésa pa grund av eventuella stoérningar.

Det ar ytterst viktigt att storningsanalyser gors pa befintliga och kommande byggnader innan
arbetstunnelns lokalisering faststalls.

Servicetunnelns paverkan pa grundvattnet och S:t Gérans Sjukhus hantering av dagvatten samt
skyfall for befintliga och framtida byggnader behover utredas ingdende. Inom det omrade som
foreslds som ny etableringsyta planeras tekniska anldggningar for fordrojning och rening av
dagvatten, men dven magasinering av skyfall. Férdr6jningsmagasin finns idag dven inom
sjukhusparken vilka kan paverkas i det fall luftutbytesschakt behover anldggas i parken.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Hansyn kommer att tas till utpekade kulturmiljéviarden, bade under bygg- och
drifttiden. Lagskyddade kulturhistoriska byggnader identifieras sarskilt for att
bedoma om atgarder for att sikra de kulturhistoriska vardena. Vid hantering av
kulturmiljovarden avser Region Stockholm att f6lja samma arbetssatt som for
tidigare utbyggnadsgrenar. Arbetssittet innebar bland annat utokade kontroller
kopplade till specifika varden och risker for byggnader. Arbetena ska genomforas pa
ett sddant sitt att risken for paverkan pa kulturmiljon och kulturhistoriska
byggnader minimeras och kontrolleras mot riktvirden och gransvarden. Detta
arbetssiatt kommer dven att beskrivas i Region Stockholms ansokan till mark- och
miljodomstolen. Skador pa grund av sprangningar ar vildigt ovanliga.. Vid arbeten
som orsakar vibrationer kommer svensk standard att tillampas. Med hjalp av
utplacerade métare kontrollerasalla sprangningar for att vara sikra pa att arbeten
inte 6verskrider dessa riktvirden. Spriangningarna ar dessutom dimensionerade
efter de riktviardena kopplade till byggnaderna ndrmast sprangningarna.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar mgjligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Regionen har
uppréttat en handlingsplan och atgirder utfors i olika steg enligt en atgiardstrappa.
Forsta atgirden ar alltid att se 6ver ifall alternativa byggmetoder kan anvéndas, eller
om bullerskyddsatgarder kan utféras dar Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utféras, var de ska ske samt hur lange de berdknas
paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljoprovningen.

Den parkeringsyta inom sodra delen av angiven fastighet som berors av alternativ
Lindhagensplan berors endast tillfalligt av markanspraket ovan jord. Nar
byggnationen av tunnelbanan ar fardig kommer ytan att kunna aterstillas och
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parkeringsplatserna att aterskapas. Under byggtiden kommer de dock tillfalligt att
behovas flyttas eller utga.

Gillande nya anlidggningar inom sjukhusomradet som foljer av den utbyggnad som
Locum planerar avser Regionen att fortsitta den dialog och samordning som
tidigare initierats. Detta i syfte att forfina forslaget till lokalisering och att identifiera
eventuell produktionssamordning som kan krivas for att tunnelbanans
anldggningar ska kunna fungera i férhéllande till pagdende och planerad
markanviandning inom Géngaren 12.

3.4.12 Féretagsgruppen Hornsberg
Foretagsgruppen Hornsberg forordar att arbetstunneln anldggs enligt alternativ
Rélambshovsleden eftersom det bedoms bittre for flertalet av medlemmarna.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

3.4.13  Specialfastigheter Sverige
Specialfastigheter Sverige AB édger en fastighet dir Polisen och Kriminalvarden ar hyresgister.
Detta yttrande ar ett samordnat svar mellan deras tre organisationer.

Verksamheterna som bedrivs i kvarteret Kronoberg ar samhallsviktiga och pagar dygnet runt. Fran
synpunktldmnarnas sida énskar man forsikra sig om att Polisens och Kriminalvardens
verksamhet kan paga ostort under bygget. Om verksamheten inom kvarteret Kronoberg paverkas
pa nagot satt sa behover de i god tid i forvag fa kinnedom om detta. De 6nskar darfor starta en
dialog kring fragor dar deras verksamhet inom kvarteret Kronoberg kan paverkas. De foreslar ett
mote for att diskutera teknisk férsérjning.

Angaende de tva forslagen pa etableringsytor pa Fridhemsplan s& far inte nagot av alternativen
stoppa eller strypa trafiken utan att deras verksamheter far mojlighet att i god tid planera for
omliaggning av transporteringsrutter och utryckningar.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna.

I nulédget gor Regionen bedomningen att Specialfastigheter inte kommer att
paverkas av den foreslagna anlaggningen. Om detta skulle komma att dndras
kommer Regionen att kontakta Specialfastigheter for vidare dialog. Valet av
arbetstunnelalternativ kommer att redovisas i kommande samrad under varen
2024.

3.4.14  Stockholms sjukhem
Stockholms sjukhem anser att alternativ Lindhagensplan inte ar lampligt eftersom det far stor
paverkan pa vardverksamheten som bedrivs dygnet runt.

Inom den foreslagna strackningen for arbetstunnel vid alternativ Lindhagensplan har sjukhemmet
sin verksamhet for rehabilitering och geriatrik. Dessa patienter ar som regel skora med
omfattande samsjuklighet, inte sédllan kognitivt nedsatta och &r ofta personer med lagre formaga
till hantering av storningar i miljon. For att tillgodogora sig insatser kravs en god och lugn miljo.
Rehabilitering sker av patienter med skiftande behov sasom nyutskrivna fran akutsjukvard efter
kirurgiska insatser, neurologisk rehabilitering och hogspecialiserad vard for ryggmargsskador.
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I direkt anslutning till tunnelns placering bedrivs sjukvardsrelaterad rehabilitering i bassang dar
verksamheten paverkas av sprangning under mark med risk for obehag for patienter samt skador
pa bassiangen.

De direkt berorda geriatriska avdelningarna bestar i stort av dldre personer med skiftande
vardbehov. Dessa har behov av lugn och ro for sitt tillfrisknande och paverkas mycket negativt av
springningar. Aven personer med demens som kan vara bade oroliga och Littstérda bor pa
fastigheten. Specifikt yngre med demens kan vara starka och kan agera mot tredje part vid upplevt
obehag.

Stockholms sjukhem bedriver dygnetruntvard for svart sjuka och skora patienter som &r i behov av
omvardnad i lugn milj6. Forhoppningen ir att patienterna fortsatt ska fa den vard och omvardnad
de behover.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar mojligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Regionen har
uppréttat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en atgardstrappa.
Forsta atgiarden ar alltid att se over ifall alternativa byggmetoder kan anvéndas, eller
om bullerskyddsatgéarder kan utforas dar Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur ldnge de berdknas
péga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen.

Regionen har utrett de tva alternativen, men mer utredning aterstar. Samradet
syftar dven till att samla in mer information om de bada. Om alternativ
Lindhagensplan blir det slutgiltiga alternativet till arbets- och servicetunnel vid
Fridhemsplan kommer Regionen att fordjupa dialogen med de sirskilt kiansliga
verksamheter som riskerar att paverkas av projektet. Detta i syfte att fa ett sa gott
kunskapsldage som mojligt infor den fortsatta produktionsplaneringen samt vid
behov for att tillsammans med berord verksamhet kunna utvirdera om néagra
skadeforebyggande dtgarder behover vidtas och i sddant fall vad som kan tdankas
fungera for den aktuella verksamheten. Dialogen fortsétter under hela byggtiden for
uppfoljning av stérningsminskande atgirder.

3.4.15 St1

St1 Sverige AB (St1) har den 20 mars 2023 yttrat sig i samrad gillande arbetstunnlar,
arbetsomraden samt lokalisering av ny depa. St1 vidhéaller vad som anforts i tidigare
samradsyttrande dven for detta samrad. I det tidigare yttrandet anférde St1 sammanfattningsvis
att St1 nyttjar Gangaren 7 i Stockholm for drivmedelsforséljning och butik. En planerad
arbetstunnel vid Lindhagensplan kommer kréava inlosen av fastigheten. St1 har 1atit ta fram
vardeutldtanden som de delar med sig av. Stationen har 12 till 13 anstédllda som kommer att férlora
sina arbeten om platsen tas i ansprak. Stationen bidrar vidare till upplevd trygghet och dr den
enda Oppna verksamheten dygnet runt i omréadet.

Alternativet Ralambshovsleden dr sammantaget mer lampligt ekonomiskt och samhallsmassigt.
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Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

3.4.16 Radda Ralis

Radda Raélis har skickat in synpunkter och bifogar dven bilaga med en granskning av Region
Stockholm upprittat material samt namninsamling mot lokalisering av arbetsyta vid
Rélambshovsparken.

Gruppen anser att det ar fel att placera tunnelmynningen med ramp i kanten av
Rélambshovsparken och anger flera skal till det i sitt yttrande.

Radda Raélis anser att parken bor raddas i stillet for bensinmacken. De menar att en permanent
ramp vid Ralambshovsleden kommer att paverka parken under ldng tid framover. Alternativ
Lindahagensplan innebar att ingen ramp ar nodvandig eftersom tunneln kan borras rakt in i
berget. Vid Ralambshovsparken forsvinner flera trad och det kommer ta 50 ar innan de nar
samma storlek. Bensinstationen vid Lindhagensplan stér pa tomtritt som kan sdgas upp ar 2030
da den fornyas var tionde ar. Tunnelbanan ar ett samhallsviktigt projekt som ar skal att 16sa ut och
sdga upp avtalet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
Via mejl och mé6ten har Region Stockholm gett information och svarat pa fragor fran
Radda Rélis under samradet.

Gruppen anser att Ralambshovsparken ar en unik park fér Stockholm och for hela Sverige. Manga
aktiviteter hélls i parken varje ar och den bor darfor bevaras som den &ar av den anledningen. Det
saknas helt en social héllbarhetsanalys i samradsunderlaget.

Radda Ralis skriver att Stockholms stad redan tydligt har forordat att arbetstunneln bor forlaggas
vid Lindhagenplan i sitt yttrande fran 2023-04-20: Alternativet Lindhagensplan bedéms av
Stockholms stad inte ge lika stor negativ paverkan pa bebyggelse, stads- och gaturum samt
kulturmiljo.

Skonhetsradet, Samfundet S:t Erik och flera sakkunniga landskapsarkitekter och stadsplanerare
utesluter alternativ Ralambshovsleden och foresprakar alternativ Lindhagensplan.

Rédda Rélis ifragasitter beslutsunderlagen som anses bristfilliga och anger i sin bilaga med
granskning av underlagen varfor de anser det. De har i yttrandet skrivit en rad fragor som har att
gora med information i de olika utredningarna och underlagen, samt kartunderlag och
kostnadsdrivande aspekter. De anser dven att Region Stockholm har vinklat materialet till fordel
for alternativ Ralambshovsleden.

Kommentar: Tva moten mellan Regionen och Ridda Ralis har héllits och en
mailkorrespondens har forts mellan Rddda Rélis och Regionen. PM Arbets- och
servicetunnel Fridhemsplan, 2023-11-10, som ingar i samradsmaterialet, utgor en
sammanfattning av den kunskap Regionen haft infér samradet nov-dec 2023.
Undersokningar och analyser pagick och var inte fardigstillda. Resultatet av dessa
tillsammans med information som kommit Regionen tillhanda i samradet kommer
ligga till grund for val av forslag till arbetstunnelplacering vid Fridhemsplan. For att
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fa en bra helhetsbild bor PM:et ldsas tillsammans med 6vriga samradshandlingar
som ytterligare beskriver de tva alternativens lokalisering, byggmetoder,
omgivningspaverkan under byggtiden med mera. Det har aldrig varit Regionens
intention att vinkla nagot av alternativen som mer fordelaktigt an det andra i PM:et.
Syftet var att sammanfatta det som beskrivs i de olika dokumenten samt ge en
helhetsbild av de tva alternativen.

Foljande synpunkter och kommentarer pa materialet redovisas ytterligare beméts av Regionen
nedan:

Namnet Ralambshovsleden
Riadda Rélis anser att namnet “Alternativ Rdlambshovsleden” dr missvisande. Det borde heta
”Alternativ Ralambshovsparken”.

Kommentar: Regionen har valt att kalla arbetstunnelalternativen utifran
narliggande vagar, i den grad det finns intilliggande vagar. Detta har varit en
konsekvent namnsittning for alla arbetstunnlar. Regionen ar medveten om att
platsen for alternativ Ralambshovsleden &r planlagd som parkmark. Den
information som Regionen har genom Stockholms stads parkplan ar dock att
omradet ligger utanfér Ralambshovsparken. Regionen har senare mottagit
information fran Radda Ralis att omradet dr en del i den ursprungliga parkplanen
som togs fram av Holger Blom och Erik Glemme.

Miljékonsekvensbeskrivningen

Radda Rélis anger att tradinventeringen i MKB dokumentet i samradmaterialet visar att av
enskilda tridd med hogt naturvarde paverkas; 11 stycken vid alternativ Rdlambshovsleden och tva
vid alternativ Lindhagensplan.

I PM star att 45 trad fills i Ralambshovsparken och det flesta av dem saknar varde. Ovanpa
tunnelmynningen pa Lindhagensplan berors tva vardefulla trad. Trots det star i PM att i alternativ
Lindhagensplan "har ett patagligt naturvarde dar skyddsvirda trad finns utpekade." och alternativ
Réalambshovsleden 45 trad dar de flesta saknar varde.

Kommentar: De flesta trid inom etableringsomradet for alternativ
Ralambshovsleden uppfyller inte naturviardesinventeringens kriterier for vardefulla
trad eller sarskilt skyddsvarda trad. Daremot kan traden ha rekreativa och sociala
varden. Detta omfattas dock inte i naturvardesinventeringen.

I alternativ Lindhagensplan ligger delar av etableringsomradet inom ett omrade som
klassas som patagligt naturvirde. Region Stockholm foljer svensk standard for
naturvardesinventeringar och det ir vad Regionen forhéller sig till avseende
miljokonsekvenser for naturmiljo. Darmed inte sagt att trad dven kan ha andra
varden. Som namns i Preliminar miljokonsekvensbeskrivning jarnvagsplan, 2023-
11-10, har Region Stockholm gjort kompletterande inventeringar som kommer att
redovisas i sin helhet i niasta samrad, for det valda alternativet.

PM Arbets- och servicetunnel Fridhemsplan

Rédda Ralis framfor att det for alternativ Lindhagensplan star att "flera" skolor paverkas med
tunnel under sig men anser att de paverkas oavsett alternativ, nya stationen ligger namligen rakt
under Kungsholmens grundskola och Sverige-Finska skolan. Det ar ej unikt for Lindhagensplan.
De anser att det presenteras som om det vore unikt for Lindhagensplan.
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De skriver vidare att PM:et anger att sjukhus och sjukhem far tunnel under sig men endast
Brostcentrum (6ppet 8-16) och en mycket liten del av Stockholms sjukhem ligger ovanpa tunneln
enligt kartan. Akutverksamhet i S:t Goran ar langt ifran tunneln och dnda beskrivs att
sjukhusverksamhet som innehaller akutverksamhet ligger ovan tunneln. Rddda Raélis anser att
detta inte stimmer.

Kommentar: Skolbyggnader ovan stationen kan komma att beroras oavsett
alternativ med anledning av stationsbygget. PM:et syftar till att beskriva skillnaden
mellan de bada alternativen dar arbetstunnlarna kan paverka storningslangden och
hur stort omrade som berors.

Omradet vid Ralambshovsleden ar inte inventerat i detalj i detta skede utan de
verksamheter som listas i PM:et dr de som Region Stockholm bedémer kan komma
att paverkas av Regionens arbeten, savil transporter, sprangningar som andra
arbeten. Akutverksamhet sker dven i andra vardbyggnader &n S:t Gorans
akutsjukhus. Regionen kan i detta skede inte utesluta att dessa verksamheter berors.

Radda Ralis ifragasitter varfor allén ar borta i illustrationen. Vidare ifragasitter de att traiden som
illustreras mellan etablering och Norr Méilarstrands lokalgata dr mojliga att ha dar da de inte kan
vaxa en meter frin 20 meter héga stilspontar under tio ar. De anser att illustrationen ar mycket
forskonande och stélld mot ett foto av verkligheten. P& sa vis ges det ena alternativet en
forskonande bild och det andra en kénsla av ra verklighet.

Vidare ifragasatter Radda Rélis om megapopplarna vid Karlsviksgatans har forméga att klara
sprangningar och etaberlingszon intill. Dessa ar historiska trad i paritet med de ekar som just
stoppat bygget i Kristineberg. Dessa trid namns 6verhuvudtaget ej i PM.

Kommentar: Exakt vilka trid som kommer behova tas ner till f6ljd av etableringen
ar annu inte fardigstuderat. Om alléer inom etableringsomradet kommer behéva tas
ner kravs biotopskyddsdispens for detta. Detta ar inte heller firdigutrett men
kommer att utredas vidare om detta alternativ viljs. Regionens ambition ar att
bevara sd manga trad som mojligt. Angaende jattepopplarna som ndmns i yttrandet
ar Regionen medvetna om tridens lage och betydelse. Om detta alternativ viljs
kommer Regionen att undersoka det narmare och se om det finns behov av
skyddsatgarder for att undvika skada.

Mlustrationen som visas for Ralambshovsleden ar framtagen i syfte att visa pa hur
etableringsytan kan se ut under byggskedet och sedan i driftskedet. Dessa har tagits
fram endast for detta alternativ, da fragan kring paverkan pa stadsbild lyfts i tidigare
samréd just for detta alternativ.

Vidare framfor Ridda Ralis kritik 6ver att det star att bostader och en del verksamheter ligger
ovan tunneln men att det inte star nagot om de 700 bostader som ligger inom 100 meter fran det
Oppna etableringsomradet. De anser att bullret for spontning och injektering ar outhardligt att
vistas nara och ska ske cirka 10 meter fran en 1ang rad med 6ver tio gronmarkta fastigheter med
boendes balkonger och fonster tvirs Gver gatan. De framfor aven oro for skador pa byggnader
orsakade av sprangning.

Kommentar: Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det mérks. Regionen
arbetar for att minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt
det ar mojligt, s att vardagen for alla som bor och verkar i nairomradet ska fungera.
Regionen har upprittat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en
atgardstrappa. Forsta atgiarden ar alltid att se over ifall alternativa byggmetoder kan
anvandas, eller om bullerskyddséatgarder kan utforas dar vi arbetar. Omgivningen
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kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur linge de
berdknas paga i syfte att ge dessa mdjlighet att anpassa sig.

Det pagéar for narvarande berdakningar for luftburet buller som kommer att redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen for det valda alternativet.
Denna kommer dven innehalla berdakningar for stomljud. Bade luftburet buller och
stomljud kommer att hanteras i miljoprovningen och villkor for ljudnivaer och
arbetstider kommer att fastslds av mark- och miljodomstolen. Luftburet buller gar
att lasa mer om i samradsunderlaget for miljoprovning. Det stimmer att luftburet
buller fran till exempel spontning kan vara stérande for de narboende, och denna
miljoaspekt kommer vara en del i den samlade bedomningen vid val av alternativ.

Aven barriireffekter och annan péverkan under byggtiden kommer att vara en viktig
del i beslutsunderlaget for val av arbetstunnel, savil som antalet boende och andra
verksamheter som paverkas i respektive alternativ.

I Samradsunderlag miljoprévning, 2023-11-10, finns beskrivningar om olika typer
av paverkan, kontrollprogram och atgiarder som ror byggnader och anldggningar
som paverkas under byggskedet.

Gruppen upplever att det ar otydligt vilka som fattar beslut och nir i processen. De 6nskar att
samradsredogorelsen ger en tydlig beskrivning av hur processen ser ut.

Kommentar: Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel
foljer flertalet lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jarnvigsplan,
nya och/eller andrade detaljplaner samt tillstdnd enligt miljobalken. Region
Stockholm ansvarar for planering och genomférande av tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjd och dirmed for planeringen enligt processerna ovan. Det
betyder att Regionen ansvarar for att foresla en utformning av projektet, men det ar
sedan Planprovning pa Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt
stadsbyggnadsndmnden och/eller kommunfullméktige som beslutar om den
foreslagna losningen i respektive process.

Nista steg ar att utifrdn synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anldggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget kommer att uppdateras till ndsta samrad. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsitta plan- och tillstindsprocessen
och slutligen ldmna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt Stockholms stad.

3.4.17  Likajs frukt och grént

Kiosken har en stor lokal kundkrets och minga stamkunder. Kiosken ligger vid Fridhemsplan pa
den yta som foreslas bli ett etableringsomrade vid Fridhemsplan, vilket skulle medfora att den
tillfalligt behover stingas. Om det finns négot sitt att behélla kiosken under bygget genom mindre
justeringar i etableringsomradet sa kan Regionen ridda en verksamhet som ar liten men betyder
mycket for platsens karaktar. Om den inte kan ligga kvar kraver dgaren att regionen tar hansyn till
dennes verksamhet sé att den kan paga och fa en likvirdig ersattningsplats alldeles intill eller i
direkta niromradet under byggtiden och att en snar &terflytt kan ordnas. Agaren dr mycket mén
om att hela den verksamhet denne byggt upp under 14 &r inte forsvinner eftersom den ar familjens
levebrod.

Agaren framfor dven en vidjan om att minimera antalet trid som fills eftersom de bidrar till
stadsmiljo med svalka och trivsel tillsammans med kiosken.

Agaren har en pagéende bygglovsprocess for en ny permanent kiosk, dessa planer bér beaktas.
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Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Regionen har en pédgaende
dialog med Stockholms stad om hanteringen av befintliga nyttjanderatter som finns
inom stadens fastigheter. De nyttjanderitter som berors av markansprak for den nya
tunnelbanans behov avser Regionen hantera tillsammans med staden. Detsamma
giller for hanteringen av de trid som tillhor stadens fastigheter. Utredning om
alternativa placeringar av brandgasschaktet pagar. Utbyggnad av tunnelbana i
befintlig stadsmiljo innebar oundvikligen en paverkan pa befintlig markanviandning
och vissa verksamheter. Detta innebar i flera fall att befintliga verksamheter inte kan
fortga pa samma plats som utbyggnaden ska ske.

3.4.18 Boulebar Ralambshov

Boulebar Ralambshov, som sakigare, motsitter sig valet av arbetstunnel vid Rdlambshovsparken.
Skulle valet bli Ralambshovleden betyder det vildiga storningar for verksamheten under mycket
ldng tid. Boulebar fragar sig om det ens skulle g att bedriva verksamheten vidare. Verksamheten
forordar arbetstunnelliget vid Lindhagensplan dir det ar mindre av parklage, farre boende och
mer trafikbuller hursomhelst.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Tunnelbanan byggs i dag ut pa flera platser i Stockholm och Regionen vet att manniskor upplever
storningar, sdsom buller, vildigt individuellt. Vissa reagerar starkt pa till exempel sprangningar
och vibrationer medan andra knappt lagger marke till dem. Buller kommer i form av bade
stomljud fran underjordsarbeten och luftburet buller fran arbetsomraden ovan jord sisom
spontning. I Samridsunderlag milj6provning 2023-11-10 — avsnitt 7.2.3 kan ni lisa mer om
bullerskyddsatgarder. Det finns flera atgarder for att minska stérningar.

Det pagéar for narvarande berdkningar for luftburet buller som kommer att redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen. Denna kommer dven
innehalla berdkningar for stomljud. Bade luftburet buller och stomljud kommer att
hanteras i miljoprévningen och villkor fér ljudnivaer och arbetstider kommer att
fastslas av mark- och miljédomstolen..

3.4.19  Courtyard by Marriott/Fastighets AB Balder

Foretaget konstaterar att alternativet giallande arbetstunnel Fridhemsplan langs
Rélambshovsleden kommer paverka hotellet negativt. Detta da infarten till arbetsomradet
kommer ske nira hotellets uteservering, vilket i sin tur leder till farre géster och i langden farre
arbetstillfallen och inkomstbortfall.

Foretaget ser ocksa att arbetstunneln kommer att paverka leveranser och vissa logigrupper som
kan vilja andra stillen pa grund av paverkan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
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3.4.20 Funktionsratt Stockholms stad, Delaktighet,
Handlingskraft, Rorelsefrihet samt Synskadades

riksforbund Stockholm Gotland
Funktionsratt Stockholms stad, Delaktighet, Handlingskraft, Rorelsefrihet Stockholm (DHR) samt
Synskadades Riksforbund SRF Stockholm Gotland har avgett ett gemensamma yttrade.

Alternativ Ralambshovsleden innebair ett arbetsomrade som stracker sig fran Lindhagensplan till
S:t Eriksgatan. Avsdndaren anser att personer med funktionsnedsittningar kommer att utestiangas
fran parkomradet under arbetet. Till skillnad fran méanga parker i Stockholm har
Ralambshovsparken god tillganglighet, detta pa grund av topografin. Det finns bland annat en
tillgdnglighetsanpassad badplats och lekplats.

Rélambshovsparken ar en av Stockholms mest populdra motesplatser. Dar erbjuds forutom
naturupplevelser rikligt med kultur och andra gratisndjen sommartid. Detta ar sarskilt viktigt for
personer med funktionsnedsattningar, som ofta har délig ekonomi. Ingen ska stdngas ute pa grund
av skillnader i funktionsformaga. Alla har rétt till rekreation, natur och kultur pé lika villkor.

Det ar viktigt att tdnka pa konsekvenserna for personer med nedsatt syn. Vag- och gatuarbeten
véllar alltid stora problem for den som ar blind eller ser daligt. Olycksfallsrisken ar betydande och
kan leda till exempelvis allvarliga fallskador. Ett bygge skulle ocksa forsamra luften i och omkring
parken, vilket drabbar personer med astma, allergier och liknande.

Flertalet parkeringsplatser kommer att forsvinna. Manga med nedsatt rorelseférméga ar helt
beroende av bil for att kunna ta sig fram.

Alternativet ar att bygga tunneln vid Lindhagensplan. Dar finns en bensinmack som i sa fall skulle
avvecklas. Detta alternativ far i stort sett inga tillganglighetskonsekvenser och innebar mycket
begrinsad paverkan pa narmiljon.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad .
Regionen arbetar for att uppfylla krav pa tillganglighet i storsta mojliga man i
byggskedet. Arbetsomradet ar beldget mellan Norr Malarstrand och
Ralambshovsleden. Luftkvalitet i byggskedet ingér i miljokonsekvensbeskrivningen
for tillstandsansokan och konsekvenser och forslag till atgirder ingér i denna.

3.4.21  Féreningen Beachvolley Ralis

Foreningen har en stark forankring i Rdlambshovsparken och ar en vital del av det sociala och
sportsliga livet i parken. Foreningen hanvisar till Stockholms stads remissvar och anser att det bor
beaktas. Foreningen hanvisar ocksa till Stockholms stads riktlinjer for forvaltning av stadens
parker och de positiva hilsoeffekter som parkmiljoer har. Ralambshovsparken ar inte bara en plats
for sport och rekreation, utan den har ocksa betydelse som en gron oas for bade invanare och
besokare. Foreningen uppmanar att beakta dessa riktlinjer som betonar vikten av gronomraden
for folkhélsan och livskvaliteten.

Byggandet kan generera betydande buller och ljudstorningar, vilket paverkar mojligheten for
foreningen att kunna spela beachvolley. Okad byggtrafik pA Rdlambshovsleden kan leda till trangt
och begriansat utrymme samt farre parkeringsplatser.
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Byggnadsaktiviteter paverkar luftkvaliteten och kan orsaka hilsoproblem, sirskilt for dem med
allergier eller andningsproblem. Det kommer att vara omgjligt for foreningen att vistas pa
beachvolleyplanen som dessutom ér intill den berorda platsen.

Rélambshovsparken ar inte bara en park for foreningen — den representerar kultur- och
naturviarden som ir av oersattligt varde.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar majligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i ndromradet ska fungera. Regionen har
uppréttat en handlingsplan och atgarder utférs i olika steg enligt en atgardstrappa.
Forsta atgirden ar alltid att se 6ver ifall alternativa byggmetoder kan anvéndas, eller
om bullerskyddsatgirder kan utforas dar vi arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur ldnge de berdknas
paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljéprévningen.

Luftkvalitet i byggskedet ingar i miljokonsekvensbeskrivningen for
tillstindsans6kan och konsekvenser och forslag till dtgarder ingar i denna.

Trafikanalyser har gjorts for alternativen och for bada kréavs att bade tillganglighet
och framkomlighet sikras, samt att mojligheten till mer omfattande
trafikavstingningar ar begriansad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

3.4.22  Angestforeningen

Angestforeningen i Stockholm (ASS) férordar alternativ Lindhagensplan vid val av arbetstunnel
vid Fridhemsplan for att undvika ingrepp i de oerséttliga miljoerna kring Ralambshovsparken.
Parken ar en oas som anviands av manga invanare samt besokare och anses vara av stor betydelse
for manniskors halsa, vilmaende och livskvalitet.

ASS representerar minniskor som #r sirbara och har extra stort behov av ro och avkoppling. Det
ar ASS:s uppdrag att verka for psykisk hilsa, dir ingar att bevaka stadens parker. ASS:s lokaler
ligger vid Fridhemsplan, ndgra hundra meter frin parken. Det ir manga av ASS:s besokare som
kan vittna om hur mycket parken betyder ur rekreationssynpunkt och som métesplats. ASS
uppmanar till att bevara Rdlambshovsparken som den unika plats den ar idag.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
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3.4.23  Naturskyddsféreningen Stockholm

Naturskyddsforeningen har fokuserat sitt yttrande pa Fridhemsplan och de omsténdigheter som
kan kopplas till denna del av tunnelbanedragningen. Féreningen uppger att aktuellt
samradsunderlag inte ar tillrackligt genomarbetat i de delar som berér Kungsholmen, vilket
bidragit till ett undermaligt samrads-PM.

For alternativ av arbetstunnel vid Fridhemsplan forordas alternativ Lindhagensplan. Vid station
Fridhemsplan avstyrks alternativ Ralambshovsleden av flertalet anledningar, framfor allt anser de
att detta alternativ kommer i stark konflikt med plan- och bygglagen, miljobalken, viktiga
faktaunderlag och platsens kénslighet.

Vidare anser de att alternativ Ralambshovsleden ska heta alternativ Ralambshovsparken eftersom
det inte dr en led som tas i ansprak, utan parkmark med trad tillhorande Ralambshovsparken.
Holger Blom hade en tanke med att parken skulle ga dnda upp till huskropparna och
Rélambshovsleden skulle vara en liten vdg som smélte in i parklandskapet.

Rélambshovsparken &r en anvand parkmiljo i Stockholm och dess rekreationsvirde ar synnerligen
hogt for kungsholmsbor och méangder med andra stockholmare. De anser att forstora denna
parkmilj6 bade direkt och indirekt dr helt oacceptabelt och dessutom onddigt nér det finns ett
bittre alternativ som ar alternativ Lindhagenplan.

Ett intrang i Ralambshovsparken innebér ett permanent djupt och avlangt schakt i
Rélambshovsparken, vilket dr helt oacceptabelt och kommer sabotera parkens kvaliteter utover att
minska arealen parkyta pa Kungsholmen. Vidare framfors att det ar centralt att varna om
parkerna i Stockholm. Styrgruppen som har inflytande 6ver ifall alternativ Lindhagensplan eller
alternativ Ralambshovsleden ska viljas bor be Region Stockholms trafiknamnd att filla avgorande
pa grund av fragans dignitet och stora betydelse for Stockholm.

Tunnelbaneuppgéngar/schakt och arbetstunnlar kan fraimst behva anpassas mer vid Liljeholmen,
Ostberga och Alvsjo med hinsyn till miljdaspekter och rekreation. Grundvatten #r en viktig friga
som behoéver hanteras, till exempel fir inte grundvattenmagasinet inom Arstafiltet forsimras pa
grund av tunnelbanedragningen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

PM Arbets- och servicetunnel Fridhemsplan, 2023-11-10, som ingar i
samridsmaterialet, utgér en sammanfattning av den kunskap Regionen haft infér
hostens samrad. Undersokningar och analyser pagick och var inte fardigstallda.
Resultatet av dessa tillsammans med information som kommit Regionen tillhanda i
samradet kommer ligga till grund for val av forslag till arbetstunnelplacering vid
Fridhemsplan.

For att fa en bra helhetsbild bor PM:et ldsas tillsammans med 6vriga
samradshandlingar som ytterligare beskriver de tva alternativens lokalisering,
byggmetoder, omgivningspaverkan under byggtiden med mera.

Nista steg dr att utifrdn synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anlaggningen ser ut och
planerar att byggas. Forst darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsatta
plan- och tillstdndsprocessen och slutligen lamna 6ver forslaget for de
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myndighetsbeslut som ska fattas av Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt
Stockholms stad.

Miljoaspekter och paverkan pa grundvattennivéan utreds for narvarande

3.4.24 Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Erik stéller sig positivt till utbyggnaden av tunnelbanan som en del i
klimatomstéllningen och den generella stadsutvecklingen.

Det aktuella omradet for arbets- och servicetunneln i alternativ Ralambshovsleden ingar i en
parkmiljo som utgor en del av ett sammanhangande och fyra kilometer ldngt parklandskap.
Sammantaget utgor parklandskapet en unik funktionalistisk stadsbyggnadsstruktur av hogt
kultur- och landskapsarkitektoniskt varde och ar en vilbesokt och levande stadspark. Anldggandet
av en arbets- och servicetunnel i detta 14ge skulle medfora att ett stort antal trad i den norra delen
av parken fills. Over tid har trafiksystemet tillatits att ta en allt storre plats pa bekostnad av
parklandskapet. I alternativ Ralambshovsleden skulle denna negativa paverkan pa parkmiljon
ytterligare komma att forstarkas. Upplevelsen av parkens som ett gronskande stadsrum och en
parkhistorisk manifestation skulle avsevart forsvagas.

I alternativ Lindhagensplan praglas stadsrummet av ett komplext trafiksystem kring den
storskaliga cirkulationsplatsen. Forslaget till lokaliseringen av en arbets- och servicetunnel i den
norra delen av Lindhagensplan ir enligt Samfundet S:t Erik att foredra, eftersom tunnelpéslaget
skulle inga som del i ett stadslandskap som redan priglas av verksamheter knutna till
infrastrukturen och ersétta en befintlig bensinstation. Samfundet S:t Erik anser siledes att
Lindhagensplan att det enda tankbara alternativet till etablering av en arbets- och servicetunnel.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

3.4.25  Stockholms Skridskoseglarklubb

Stockholms Skridskoseglarklubb (SSSK), ar starkt emot den foreslagna placeringen av
infartstunneln i Ralambshovsparkens sldant. Klubben motsitter sig starkt detta alternativ och
stodjer alternativet som foreslar att tunneln dras in i berget vid nuvarande bensinstation vid
Lindhagensplan.

Byggandet av tunneln i omedelbar nirhet till klubblokalen, beldgen i killarplanet pa Norr
Mailarstrand 86, skulle ha en avseviard och mycket negativ paverkan pa verksamheten. Tunneln
skulle passera precis runt/under lokalen, sprangningar och konstruktionsarbeten under
anlaggningsfasen skulle stora regelbundna aktiviteter i klubben. SSSK héller flera moéten och
utbildningar i lokalen varje vecka, vilket utgor en central del av verksamheten dér viktig kunskap
utbyts och nya medlemmar introduceras till klubben.

Forslaget att placera infartstunneln intill klubblokalen skulle potentiellt ha en allvarlig och skadlig
inverkan pa SSSK:s formaéaga att bedriva sin verksamhet pa ett effektivt sitt och att fortsitta vara
en central plats for ssmmanhéllning och utveckling for medlemmar.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
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3.4.26  Gota Segelsallskap

I 40 ar har Gora Segelséllskap (GSS) vinterforvarat batar pa Fangelseplan och det finns ett
lagenhetsarrende som avtalades med Stockholms stads Idrottsforvaltning 1997.

Bockgarden ar beldgen diar Region Stockholm avser att uppfora teknikbyggnad. Bockgarden
anvands huvudsakligen for bockar, stottor, tackstéallningar och stegar. I samradshandlingen finns
ingen beskrivning huruvida alternativa forlaggningar av teknikbyggnad provats. GSS undrar om
det kan finnas placeringar som inte innebar minskad plats for vinterforvaring av batar

Teknikbyggnad med tillhérande parkering kommer rimligen att uppta minst 250 kvadratmeter yta
lings den norra Fingelsemuren. Aven om Region Stockholms krav bara innefattar en
parkeringsplats intill teknikbyggnaden sa raknar GSS med att teknikbyggnaden och en tillfart till
denna parkeringsplats kommer att forhindra uppstéillning av batar pa en yta som ar minst 150 +
100 kvadratmeter.

I forsta hand onskar GSS att Region Stockholm provar mojligheten att placera teknikbyggnaden
utanfor det omrade som anvands for vinterforvaring av batar. Om teknikbyggnaden placeras langs
sodra muren sa foreslar GSS att det berorda omrédets yta minskas genom att byggnaden placeras
lite 1angre Gsterut sa att parkeringsplatsen i anslutning till byggnadens Gstra gavel kommer intill
den nuvarande asfalterade korviagen. GSS utgar fran att Stockholms stad kommer att ta hansyn till
den minskade disponerbara ytan och sidnka arrendet for Fangelseplan.

Konsekvensen av den minskade tillgingliga ytan pa Fangelseplan ar att GSS ocksa kan behdva
minska antalet batar i som ligger i hamnen. Det innebar en minskning av Sallskapets intakter. GSS
forvantar sig inte att Stockholms stad kommer att sinka arrendet for deras bryggplatser. Daremot
utgar GSS fran att Region Stockholm kommer att kompensera Sallskapet for den forlust av
intdkter som uppstar som en konsekvens av att Regionen uppfor teknikbyggnaden.

Sallskapet utgar fran att Region Stockholm kompenserar GSS for kostnader for att omlokalisera el-
centraler.

Sallskapet utgér fran att Regionen kommer att kompensera GSS for kostnaden att 1ata tillverka
kompletterande plankdelar.

Kan inte Regionen reglera byggtiden sd kommer ett antal batar att behova vinterforvaras pa annan
plats. GSS utgar fran att Region Stockholm kommer att betala for erforderliga platser pa nagon
centralt beldgen plats vid Malaren.

Det ar viktigt att eventuell ledningsdragning till teknikbyggnaden, eller annat arbete, inte utfors pa
ett satt som forhindrar att GSS kor med batar till och fran rampen under april-maj respektive
september-oktober. Halet i muren kan inte bli mindre.

Om Jarnvagsplanen och detaljplanen faststélls med den nu foreslagna forlaggningen av
teknikbyggnaden pa Fangelseplan onskar GSS inleda forhandlingar med Region Stockholm om
Regionens tilltrade till omrédet och ekonomisk kompensation till GSS. Vidare onskar Sallskapet
ocksd ingd en 6verenskommelse med den huvudentreprenor som blir ansvarig for att uppfora
teknikbyggnaden, avseende de praktiska fragorna kring hur GSS kan nyttja Fangelsplan under
byggtiden.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och den utforliga
informationen om GSS verksamhet pa Langholmen. Regionen tar med sig
informationen i det fortsatta arbetet.

For att minimera och anpassa intranget och negativ paverkan av de tillfalliga
respektive permanenta markanspraken ovan mark har Region Stockholm for avsikt
att om mojligt teckna avtal med berorda fastighetségare och rattighetshavare, i detta
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fall Stockholms stad som fastighetsigare och GSS som arrendator. Regionen
kommer dé att kontakta GSS for en fortsatt dialog om hur tunnelbanans
teknikbyggnad kan uppforas pa platsen med minsta mojliga intrdng och olagenhet
for GSS. I samband med detta kommer de praktiska synpunkter och funderingar
som GSS lyfter att kunna diskuteras vidare i syfte att i samrad hitta I6sningar som
mojliggor savil en effektiv produktion som GSS verksamhet.

Regionen ar skyldig att ersitta den ekonomiska skada som uppstér for
fastighetsiagare och rattighetshavare som berors av markansprak. I vissa fall kan
ekonomisk skada helt undvikas genom skadeférebyggande atgarder, i andra fall kan
den slutligen komma att regleras genom en likvid erséttning. I samband med den
dialog avseende markanspraket som Regionen avser initiera finns dven mojlighet att
diskutera, vardera och hantera en eventuell ekonomisk reglering. Regionen
foresprakar att avtalsreglering av de fragor som GSS lyfter ovan regleras direkt i
avtal med Regionen och inte med dess entreprenor.

3.4.27 Jernhusen

Jernhusen ar fortsatt positiv till Regionens inriktningsbeslut om att tunneln for linjen mellan
Fridhemsplan och Alvsjo ska drivas med hjilp av tunnelborrmaskin eftersom omgivningspaverkan
da blir mindre. Jernhusen har tre fastigheter i eller i narheten av den nya anldggningen.

I Liljeholmen ligger en fastighet som ingér i ett storre utvecklingsomrade kallat "Sodertaljeviagen”.
Planprogrammet ska under 2024 ga ut pa samrad. Det pagar flera stadsutvecklingsprojekt i
Liljeholmsomradet. Den stora omfattning av samtidiga byggprojekt hade inte varit majlig att
forena med en arbetstunnel i det l4ge vid Liljeholmsbron som presenterades i foregaende samrad.
Jernhusen ar darfor positiv till att arbetstunneln vid Liljeholmsbrons fiste ar borta och gor
bedomningen att det nu foreslagna laget vid Stockholm Vattens nuvarande arbetstunnel ar det
basta.

Arstakrossens krossverksamhet med sitt finkorniga damm utgér redan i dag ett problem for
Jernhusens terminalverksamhet. Placeringen av foreslagna arbetstunnlar och etableringsomraden
i sig saval som trafiken till dessa omraden bedoms inte paverka de verksamheter som bedrivs pa
Jernhusens fastigheter i nagon storre omfattning. Detta forutsatter dock att krossverksamheten
tas bort samt att det material som tas ut ur arbetstunneln/krossas halles fuktigt for att minimera
fortsatt dammbildning. Detsamma géller dven tillforsel av nya anldggningsmassor. Om sa ar fallet
har Jernhusen inga synpunkter pa forslagen. Trafiksituationen innebar att befintlig verksamhet
med Skanska inte kommer att kunna drivas parallellt med den méngd ytterligare fordon som
tillkommer.

Jernhusen Onskar ha en fortsatt dialog med Regionen avseende dels hur arbetena med
arbetstunneln ska bedrivas, dels hur etableringsomréadet ska nyttjas med férhoppningen att
tillsammans med Regionen finna en 16sning som fungerar.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och ser fram emot en
fortsatt dialog. Forslaget innebar att krossverksamheten inte kan paga i sin
nuvarande placering. Forslaget medfor inte nodvandigtvis att krossverksamheten
upphor utan ett mojligt scenario ar att Trafikverket upplater en yta i anslutning till
Region Stockholms etablering for krossverksamheten. Regionen kommer alagga
kommande entreprenorer att folja gillande rutiner for att minska damning till
exempel bevattning nar det ar torrt och dacktvatt.
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3.4.28  Citycon Liljeholmstorget Galleria AB

Foretaget ar agare till Liljeholmstorgets galleria. Citycon har vidare markanvisning for
overdiackning av sparomréadet samt parkeringsomradet mellan sparen, parken och framfor
stationshuset pa parksidan.

Citycon anser att deras projekt ar sparsamt beskrivet i samradshandlingen. For att satsningen pa
ny tunnelbana ska generera sa stor nytta som mojligt, behover samordning ske mellan de bada
projekten. Citycon foreslar darfor en fordjupad dialog kring slutprodukt och samordning infor
genomforande.

Foreslagen stationsuppgang mot parken innebar att projektet behover en ny utformning eftersom
stor del av foretagets markanvisning tas i ansprak for den nya tunnelbanan. Citycon har darfor
tillsammans med Stockholms stad tagit fram ett modifierat planforslag som forbereds for
granskning under varen ar 2024.

Citycon Liljeholmstorget Galleria AB vill veta om den nya tunnelbanan medfor att foretagets
tomtratt kommer belastas med ett servitut.

Planomradesgranser behover justeras och samordnas for respektive detaljplan. Ett markomrade
tilltdnkt for park hamnar utanfér markanvisning vilket ar en planrisk.

Det kravs en garageinfart och utrymme for ledningar bakom stationsbyggnaden. Detta behover
beaktas i Regionens detaljplan for stationsbyggnaden. Underlag har delgetts Regionen. Det
behover klargoras vilken upplatelseform stationshuset kommer fa for att sdkerstilla rattigheten pa
lampligt satt.

Den utviandiga kopplingen mot Bergbanan far ny strackning jamfort med samradsforslag.

Stationsbyggnaden kommer innebira att siktlinjer begriansas med negativ paverkan pa trygghet.
Péaverkan péa kulturmiljo anges i samradshandlingen som ingen paverkan, det kan ifragasittas da
omradets topografi med spricklandskap och lagpunkt mot parksidan vid sjon stér i kontrast till det
av nod storskaliga stationshuset. I samréadet for projektets detaljplan har staden papekat att
siktlinjer, siluetter och avlasbarhet av landskapets topografi ar viktiga att bevara. Citycon vill
darfor understryka vikten av detta dven i Regionens projekt.

Stationsbyggnaden illustreras med tita och slutna fasader. Det ger en byggnad som inte aktiveras
varvid trygghets- och sidkerhetsaspekter dventyras. Citycon efterlyser en hog ambitionsniva och
ordentlig genomlysning av den nya byggnadens gestaltning.

Hur det befintliga stationshuset paverkas framgar inte i handlingen. Citycon vill féra fram den
overenskommelse foretaget har med trafikforvaltningen om en koppling fran biljetthallen till de
nya lokalerna pé 6verdickningen.

Den tillfalliga markétkomsten som paverkar Citycons befintliga fastigheter ar framst via
storningar i form av buller och vibrationer samt paverkan pa framkomlighet. Verksamheter som ar
sarskilt kinsliga ar de vardverksamheter som ar etablerade inom Stubinen 4.

Citycon ser positivt pa valet av arbetstunnel fran Sodertéljevagen. Arbetstunnel bor vara den
metod som paverkar boende minst och méste gélla i Liljeholmen.

Eftersom nirmiljon vid Liljeholmen utgdrs av park, lekplats, bondemiljéer, vardfaciliteter och
forskola i direkt anslutning till stationsbyggnaden ar valet av arbetsmetod, etableringsomradets
utbredning och tidplanerna for desamma av yttersta vikt. Citycon anser darfor att konsekvenserna
av de olika arbetsmetoderna ar undermaligt belysta och forklarade.
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Etableringsomrédet for arbetsmetod arbetstunnel kan inte accepteras utan korrigeringar for att
samordna projektens arbetsplatsytor. Sektion for arbetstunneln framgar inte av handlingarna och
behover redovisas for att se eventuella konsekvenser av dess placering.

Etableringsomradet for arbetsmetod sédnkschakt kan inte accepteras eftersom det tar Citycons
markanvisning mot parksidan i ansprak och omojliggor deras projekt. Omgivningspaverkan blir
avsevirt storre med ett sankschakt, vilket paverkar boende och verksamheter negativt i
naromradet. Det tar i ansprak en storre del av parken samt ger omfattande transporter genom
parken.

En forutsiattning for genomforande av bada projekten kraver en god samordning avseende
skedesplanering, tider, logistik, etableringsytor, ledningspéverkan med mera. Detta kan forslagsvis
ske via ett genomforandeavtal mellan Citycon och region Stockholm. Arbetsomraden med mera
maste vara flexibla over tid vilket ska framga i planhandlingarna och kan sédledes inte endast
utgoras av en kartskiss.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och ser fram emot en
fortsatt dialog kring ovan namnda fragor for att samordna tunnelbaneutbyggnaden
med Citycons pagaende projekt. Servitut kommer bildas for de ytor och utrymmen
som anges for permanenta markansprak i plankartorna, 1as mer i Preliminér
planbeskrivning jarnvéagsplan, 2023-11-10, kapitel 7.1 och 10.

Regionen for dialog med Citycon och Stockholms stad om utformningen av
stationsbyggnaden, dess relation till Citycons projekt samt omgivande mark for att
skapa en sa trygg och attraktiv helhetsmiljo som mdgjligt givet jirnviagsplanens
rattigheter och projektets forutsattningar. Gestaltning av byggnaden &r dnnu inte
inarbetad och inte en del av samrédet. Regionen har en hog ambitionsniva gillande
gestaltning av byggnaden ovan mark.

Angdende byggmetod kommer Regionen att presentera den valda byggmetoden och
motiv till detta i nista samrad.

3.4.29  Forvaltnings AB Lunden

Generellt stiller sig Forvaltnings AB Lunden positiva till tunnelbaneutbyggnaden.

I fastigheterna Tryckeriet 13 & 14 i Liljeholmen bedrivs idag en omfattande utbildningsverksamhet
(cirka 3 000 elever). I den Ostra byggnaden pa Tryckeriet 13 bedrivs idrottsverksamhet genom
Idrottsforvaltningen. Verksamheten inom fastigheterna ar kanslig for buller och det stora antalet
elever som dagligen ror sig i omrédet stéller stora krav pa den trafiksdkerhetsméssiga situationen.

Det dr av storsta vikt att hyresgéster inte stors i sina verksamheter och det férutsitts att tgiarder
vidtas till undvikande av storningar s som buller, vibrationer och stomljud. For det fall till
exempel krav pa nedsattning av hyra uppkommer forutsitter Lunden att de kommer héllas
skadeslosa. Det forutsitts vidare att bullervardena under byggskedet inte 6verskrider
Naturvardsverkets allménna rad om buller pa byggarbetsplatser samt att bullermatningar utfors
under byggskedet. Skulle dessa 6verskridas forutsitter férvaltningen att ersattningslokaler for
Lundens hyresgaster tillhandahélls i god tid. Flera hyresgaster har vibrationskinslig utrustning i
sina lokaler vilket Lunden tar for givet hanteras inom riskanalysen for projektet.

Lunden forutsatter att undersokningar och besiktningar genomfors i samband med ansokan om
vattenverksamhet. Lunden forutsitter vidare att erforderliga skyddsatgarder vidtas till undvikande
av sattningar i byggnader, ledningar och mark till foljd av grundvattenbortledning.
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Att lokaliseringen av arbetstunnel med tillhorande etableringsyta foreslas vid Sodertéljevagen ser
Lunden som positivt. Lunden delar uppfattningen att en lokalisering vid Lovholmsgréand skulle
innebara for stor risk for storningar under byggtiden.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det mérks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar majligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i ndaromradet ska fungera. Regionen har
upprittat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en atgirdstrappa.
Forsta atgiarden ar alltid att se 6ver ifall alternativa byggmetoder kan anvéndas, eller
om bullerskyddsatgirder kan utforas dar Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur linge de beridknas
paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen .Vid
arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att tillampas. Det innebar
att en riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran byggnader och
anlaggningars vibrationskanslighet. Metodiken ar mycket vialbeprovad och
begrénsar risken for skador till f6ljd av anldggningsarbeten.

3.4.30 Vasakronan fastigheter AB

Bolaget ir positiv till den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé men kiinner en
oro over att buller, siattningar, vibrationer och sprickor kan paverka fastigheterna negativt. Bolaget
anhéller att Region Stockholm s#kerstiller att deras fastigheter (Rosteriet 8 och Rosteriet 6) i
Liljeholmen med tillh6rande anldggningar samt verksamhet pa dessa inte paverkas negativt av den
nya tunnelbanelinjen, varken under byggnations- eller driftskede. Bolaget har planer pa att
uppfora en bergvarmeanlaggning och uttrycker farhagor for att det inte kommer gé att genomfora
alternativt inte kommer gé att nyttja till sin fulla kapacitet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Tunneldrivning med
tunnelborrmaskin medfor inte nigra vibrationer som kan komma att orsaka skador
pa byggnader.. Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att
tillampas. Det innebar att en riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran
byggnader och anldggningars kanslighet. Metodiken ar mycket valbeprovad och
begrénsar risken for skador till f6ljd av anldggningsarbeten.

Regionen arbetar med att utreda vilka byggnader som kan vara kansliga for
grundvattensdnkning, och under byggtiden kontrolleras grundvattennivaerna
I6pande. Vid behov genomférs skyddsatgirder i form av skyddsinfiltration for att
minska risken for skadliga grundvattensdnkningar och péverkan pa kénsliga
byggnader.

I planeringen av tunnelbanan tar regionen bland annat hojd for befintliga
bergvarmebrunnar och forsoker i maéjligaste mén att styra Regionens underjordiska
anlaggningar forbi dessa. Det gar inte att planera for eller ersatta eventuellt
tillkommande bergvarmeanlidggningar, men regionen forstar naturligtvis bolagets
oro. Om bolaget pabdrjar arbetet med anldggande av en bergvirmepump under
planlaggningsprocessens gang kommer det bli aktuellt med samordning och
regionen tar da girna emot ritningar. Det gar inte att bygga ut tunnelbanan utan att
det mérks. Regionen arbetar for att minska storningar fran buller och stomljud
under byggtiden sa langt det 4r mojligt, sa att vardagen for alla som bor och verkar i
naromradet ska fungera. Regionen har upprittat en handlingsplan och atgarder
utfors i olika steg enligt en atgiardstrappa. Forsta atgarden ar alltid att se 6ver ifall
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alternativa byggmetoder kan anvindas, eller om bullerskyddsétgirder kan utforas
dir Regionen arbetar. Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas,
var de ska ske samt hur linge de berdknas paga i syfte att ge dessa mojlighet att
anpassa sig. Villkor for buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och
miljodomstolen i miljoprévningen.

3.4.31 Skanska Industrial Solutions AB

Skanska Industrial Solutions AB foresprakar anvindande av sankschakt som anldggningsmetod
vid station Arstafiltet eftersom det inte skulle paverka deras verksamhet ”Arstakrossen”. Om den
metoden inte kan anvindas onskar de att en annan yta kan anvidndas for anlaggandet. Om det inte
gar ar forslaget att i niromradet ge majlighet till en motsvarande anlaggning. Ur
hallbarhetsperspektiv skulle massorna fran planerade stationsentreprenader vid Arstaberg och
Arstafiltet fa betydligt kortare vig att transporteras om Arstakrossen fick vara kvar alternativt om
en motsvarande anldggning kunde byggas i naromradet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet infor
val av byggmetod. Val av byggmetod kommer att presenteras i kommande samrad.

3.4.32 Svenska Bostader

Svenska Bostidder har en tomtratt som berdors av ny foreslagen placering av station
Ostbergahgjden. Ny placeringen av station Ostbergahdjden far ménga negativa konsekvenser for
bolaget, det ar viktigt att de minimeras och att bolaget hélls skadeslost.

Berord fastighet ingar i ett padgaende planarbete som en del i en storre detaljplan. Svenska
Bostider har arbetat fram fardiga handlingar infor planerad granskning och projektet innehaller
170 ligenheter. P4 grund av dndrat léige pa station Ostbergahdjden har bolaget och grannkvarteret
nu blivit borttagna fran vidare arbete med detaljplanen i Arstafiltet etapp 5. Fortsatt
detaljplanearbete kommer att ske i en egen separat detaljplan for berord fastighet och
grannkvarteret. Detta medfor bland annat ekonomiska konsekvenser. Stationsplacering ligger pa
den basta och enda plana delen av fastigheten som annars ar valdigt kuperad och gor att cirka 30
procent av kvarterets byggvolym forsvinner. Genomfoérandet kommer bli mer komplext med 6kade
kostnader da tva byggprojekt ska genomfors inom samma fastighet. Byggstarten for bostadshuset
kommer dessutom att forskjutas. Forgaveskostnader bor bekostas av den part som har nytta av
andringen. Svenska Bostider emotser ersiattning for nedlagda kostnader och den forandrade
byggritten.

Under hosten ar 2023 har Svenska Bostdder och Region Stockholm tréffats for att forsoka
integrera stationen med bostadsbebyggelsen. Svenska Bostdder har bekostat och tagit fram forslag
dir bostadsbebyggelse ligger i hornan ovanpa biljetthallen, men om biljetthallen ej kan flyttas for
att ge plats till ett trapphus for bostadshuset eller medge att ett trapphus kan inrymmas inom
biljetthallen dr bostadsbebyggelse ej genomforbart pa platsen. Om det inte finns mgjlighet att
integrera biljetthallen och 6vre hisshallen med ett bostadshus bor det framgé av
samradshandlingarna bade i text och i illustrationerna. For Svenska Bostader ar det viktigt att
projektet inte drabbas av minskad volym pa grund av stationsbyggnaden. Om biljetthallen inte kan
overbyggas med bostiader ar det oklart hur projektet ska kunna kompenseras for forlorad volym
inom fastigheten Atten 5. En kompensation kan d& behéva ske p& annat stt.

Vid utformningen av stationsbyggnaden ar det viktigt att Region Stockholm tar hénsyn till den
kommande bostadsbebyggelsen och att till exempel ventilationsanordningar och maskinrum
placeras sa att de inte medfor oldgenheter for de boende i nybebyggelsen alldeles intill. Det ar
viktigt att stationsbyggnaden som kommer grinsa mot innergarden utformas sa att den blir
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trivsam och tillfor nagot for de boende. Grundldggning méste kunna samordnas och ett avstdnd pa
niarmare dn 10 meter fran ny bebyggelse till biljetthallen behover majliggoras.

Under byggtiden ar det tankt att fastigheten under en lingre period ska anvindas for upplag av
massor. Avtal kommer att behova traffas som reglerar detta. En gemensam tidplan for att
underlédtta genomfoérandet av tunnelbanan och stationsbyggandet samt bostadsbebyggelsen i
kvarteret kommer att behovas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. I det genomforandeavtal
som Stockholms stad och Region Stockholm tecknat regleras hanteringen av
tillfalliga markansprak pa Stockholms stads fastigheter samt intentionen f6r hur
markansprak ska hanteras for kommunaldgda bolag. Regionen har for avsikt att
med utgangspunkt i avtalet fortsatt fora en dialog med staden och dess
tomtrattshavare om hur funktioner och behov ska hanteras under byggtiden.

Region Stockholm ir i dialog med Stockholms stad och Svenska bostader om hur
man i kommande detaljplan kan kompensera det exploateringsbara utrymme som
forsvinner till foljd av tunnelbanan med ett annat och darigenom sikerstilla
Svenska Bostidders mojlighet att exploatera deras tomtritt. Regionen ser fram emot
en fortsatt dialog om dessa fragor. Samordningsmoéten pagar mellan Region
Stockholm och Svenska bostéader dar dessa fragor hanteras.

3.4.33  Botrygg

Botrygg menar att det Ar svart att utlisa var stationsliget i Alvsjo hamnar men att doma av bild ser
den ut att hamna pa Stockholmsmaissans sida av jairnvagssparen. For det fallet att bussterminalen
kommer vara kvar i nuvarande lige vore det 6nskvirt att det #ven blir en ingdng fran Alvsjo torg
déa det skulle underlitta byten, fran buss till tunnelbana.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Ingangen till tunnelbanan
planeras pa den ostra sidan om jarnvigen, det vill siga det kommer inte finnas en
direkt entré fran Alvsjo torg. Daremot kommer entrén att litt kunna nis fran Alvsjo
Brovig, i anslutning till pendeltagsstationen. Utifran de tekniska och ekonomiska
forutsattningarna planeras endast en uppgang.

3.4.34 Massrestauranger AB

Missrestauranger AB vill framfora att stationsbyggnaden i Alvsjo med omkringliggande ytor
behover dimensioneras for stora floden redan fran borjan och tillse att Stockholmsmassans och
massrestaurangers verksamhet inte paverkas negativt. Dialog med Massrestauranger behover
inledas tidigt for att sdkerstilla att besokarna kan erbjudas mat under byggtiden.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Till ndsta samrad kommer
Region Stockholm arbeta vidare med utformningen och planeringen av
byggnationen av kommande stationsentré i Alvsjo. Detta arbete sker i samrad med
Stockholm stad och Stockholmsmassan i syfte att i mojligaste man minska negativ
paverkan pi verksamheterna i Alvsjomissan. Tunnelbanans paverkan pé
massrestaurangen och eventuella atgiarder diskuteras i forsta hand i detta forum,
och ett riktat samrad kommer att ske med Massrestauranger AB.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det mérks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar maojligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Regionen har
uppréttat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en atgardstrappa.
Forsta atgiarden ar alltid att se 6ver ifall alternativa byggmetoder kan anvindas, eller
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om bullerskyddsétgirder kan utforas dar Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur ldnge de berdknas
paga i syfte att ge dessa majlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljéprévningen.

3.4.35 Pandox AB

Pandox AB, sdsom dgare av fastighetsbolaget Norgani Stockholm Herrgarden 2 A, ar
tomtrittsinnehavare till fastigheten Herrgarden 2 i Alvsjo. P4 fastigheten finns ett hotell som
opereras av Best Western.

I och med att det idag inte finns fastlagda planer sa onskar Pandox att placering av
luftutbytesschaktet sker med minsta mgjliga potentiella inverkan pa mgjligheterna till en framtida
fortatning. Redovisad placering ar relativt djupt in i fastighetsgransen och ger simre
forutsattningar for en utveckling av fastigheten. Vidare s kan inte Pandox tillhandahalla den
foreslagna etableringsytan for schaktet da ytan idag anviands av hyresgist och ar en véasentlig del i
hotellets verksamhet och n6dvindig for att kunna silja hotellrum pé platsen. Pandox vill ocksa
papeka att hotellverksamheten siljer en plats att sova pa och att det under dessa tider ar av vikt att
tider for bullrande verksamheter planeras sa att verksamheten hotell kan fortsatta pa platsen
under byggtiden.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Infor ndsta samrad
kommer Region Stockholm se 6ver mojligheten att placera luftutbytesschaktet pa ett
satt som medfor mindre intrang for Pandox. Utover hansynen till pdgaende
anvandning maste schaktet placeras pa ett satt som fungerar rent
ventilationstekniskt och med hansyn till befintligheter i marken samt Stockholms
stads langsiktiga planer for omréadets utveckling.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det mérks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det a4r mgjligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Regionen har
uppréttat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en atgirdstrappa.
Forsta atgiarden ar alltid att se over ifall alternativa byggmetoder kan anviandas, eller
om bullerskyddsétgéarder kan utféras dar Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur ldnge de beridknas
péga i syfte att ge dessa majlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljéprévningen.

3.4.36  Sopsug i Alvsjo samfallighetsférening

Foreningen vill meddela att paverkan pa sopsugssystemet som samfilligheten hanterar inte far ske
i samband med byggnation och om det dnda skulle vara fallet s kommer foreningen att halla
Regionen ansvariga.

Kommentar: Tunneldrivning med tunnelborrmaskin medfor inte nagra
vibrationer som kan komma att orsaka skador p& byggnader. Aven skador pa grund
av sprangningar ar valdigt ovanliga. Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer
svensk standard att tillampas. Med hjilp av utplacerade matare kontrolleras alla
sprangningar for att vara sidkra pa att arbeten inte 6verskrider uppsatta riktvirden.
Sprangningarna ar dessutom dimensionerade efter de uppsatta riktviardena
kopplade till byggnaderna narmast sprangningarna.
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3.4.37 Svenska kyrkan, Brannkyrka forsamling

Utav de boende i Brannkyrka forsamling ir drygt 21 000 medlemmar i forsamlingen. Ar 2022
vialkomnade Brannkyrka forsamling ndrmare 23 000 deltagare i olika gudstjanster. Merparten av
de kyrkliga handlingarna dger rum i Brannkyrka kyrka. Stockholms stad dger och forvaltar
Brinnkyrka kyrkogard sedan slutet av 1970-talet och det dr ménga Alvsjobor som dér funnit sin
sista vila, i en grav, askgrav eller minneslunden.

Brannkyrka kyrka (Orby slott 1:4) #r en av de ldre kyrkorna i Stockholmstrakten och skyddas som
kyrkligt kulturminne enligt 4 kapitlet Kulturmilj6lagen (1988:950). Kyrkan omfattas av
tillstandsplikt enligt Kulturmiljolagen 4 kap 2 5. Byggnaden ar aven bléklassad i Stockholms stads
kulturhistoriska klassificering. Enligt Plan- och Bygglagens 8 kap. 13 5 far byggnader med
sarskilda viarden inte forvanskas, och underhallet ska anpassas sa att virdena bevaras (8 kap, 14
5).

Brannkyrka forsamling kinner oro for att spartunnlarna planeras att passera Brannkyrka
kyrka, kyrkogarden och Briannkyrka férsamlingshus pa 40 till 45 meters djup direkt under
markytan. Férsamlingen havdar ar att det finns risk for att sprangningarna skulle orsaka
skador pa Brannkyrka kyrka och férsamlingshuset. Vidare upplever forsamlingen det
olampligt med spriangningar nira Brannkyrka kyrkogérd och det stoérande av gravfriden som
det skulle innebara.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och de tas vidare i fortsatt
planering. Hansyn kommer att tas till utpekade kulturmiljovarden, bade under
bygg- och drifttiden. Lagskyddade kulturhistoriska byggnader identifieras sarskilt
for att bedoma om atgarder behovs for att sikra de kulturhistoriska vardena. Vid
hantering av kulturmiljovarden jaimte den kyrkliga verksamheten avser Region
Stockholm att folja det arbetssitt som tidigare utbyggnadsgrenar etablerat med
Svenska kyrkan jamte berérda forsamlingar. Arbetssittet innebar bland annat
utokade kontroller kopplade till specifika varden och risker for byggnader samt en
proaktiv dialog kring paverkan pa verksamheten. Arbetena ska genomforas pa ett
sadant sitt att risken for paverkan pa kulturmiljon och kulturhistoriska byggnader
minimeras och kontrolleras mot riktviarden och gransviarden. Detta arbetssitt
kommer dven att beskrivas i Region Stockholms ansokan till mark- och
miljodomstolen.

Tunneldrivning med tunnelborrmaskin medfor inte négra vibrationer som kan
komma att orsaka skador p& byggnader. Aven skador pd grund av springningar Ar
valdigt ovanliga. Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att
tillampas. Med hjélp av utplacerade matare kontrollerasalla sprangningar for att
vara sikra pa att arbeten inte 6verskrider uppsatta riktvirden. Spriangningarna ar
dessutom dimensionerade efter de uppsatta riktvirdena kopplade till byggnaderna
narmast sprangningarna.

3.4.38 Centerpartiet

Centerpartiet stiller sig frigande till hur idrottsverksamheten paverkas pa Alvsjo idrottsplats och
huruvida det finns alternativ som minskar storningsmomenten. Centerpartiet undrar om det finns
ett behov av arbetstunnel fran Alvsjo IP ner till stationsutrymmet om depé ska lokaliseras vid
Alvsj6 och om det gér att anviinda sparanslutningen mellan station och depa.

Stammer detta i sa fall for samtliga alternativ (3, 7A/7B). Partiet fragar om det finns tillrackligt
med yta for att etablera ett arbetsomrade i narheten av tunnelmynningen vid depan eller om det
finns behov av ett separat yta for detta som inte dr vid depén.
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Kommentar: Region Stockholm noterar fragestéllningarna Centerpartiet lyfter
och tar dessa med sig i den fortsatta planprocessen. Arbete med att minska
storningarna for verksamheten pa Alvsjo IP pagér och finns att ta del av vid niista
samrad. Dar kommer dven svaren pa fragorna i yttrandet besvaras kring hur
storningarna vid Alvsjo IP kan minskas vid samordning av etablering for
tunnelborrmaskin med depiomradet i Alvsjo. Se dven svar till yttrande 3.4.39.

3.4.39  Alvsjd AIK Fotbollsférening

Alvsjd AIK stiller sig starkt emot att anviinda Alvsjo IP som etableringsyta och kriver att en
fordjupad utvardering av befintliga alternativ genomfors samt att fler alternativa etableringsytor
presenteras och analyseras.

Alvsjd AIK bedomer att cirka 40 procent av Alvsjo IP vintas tas i ansprak under nio &r och
lastbilar kommer korsa befintlig cykelbana och kora in ut fran IP varannan till var tredje minut.
Samradsunderlaget saknar beskrivning av konsekvenser och effekter for hur det paverkar barnen
och verksamheten. Alvsjo AIK ser risker med forslaget, tar avstand fran det och férordar andra
atgarder. Cirka 1 200 personrorelser till och fran idrottsplatsen sker varje dag varav stor del barn
och de flesta av dessa med cykel eller gdendes. Foreningen har sammanstallt en bilagd analys.

Forutom riskerna med trafik sa ar buller en farhdga som foreningen har. Barn paverkas negativt av
buller enligt WHO. Buller gor det svirare att bedriva verksamheten och stor dven Alvsjé AIK:s
kansli.

Luftkvalitén ar inte bra idag i omradet anser foreningen och menar att den inte blir battre av en
etableringsyta vilket skulle paverka foreningens verksamhet negativt. Barnen tillbringar mycket
tid hir och foreningen ar oroliga 6ver att de kommer bli utsatta for dalig luft under byggtiden.

En etableringsyta kommer att paverka foreningens sociala arbete genom platsbrist och minskad
attraktivitet. Utveckling av Alvsjo IP gar inte att genomfora i linje med de planer som tidigare
diskuterats med idrottsforvaltningen.

Vidare anser foreningen att det saknas information om konsekvenser for Alvsjo IP i
miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen. Det saknas vidare en
barnkonsekvensanalys. Barnen har inte fatt komma till tals i processen vilket strider mot lagen
samt i miljomal.

Det saknas beskrivning av konsekvenser for trafiksdkerheten och hilsopaverkan. De anser dven att
en bristfillig utvirdering av alternativa etableringsytor har genomforts.

Foreningen ifragasitter dven valet av tunnelborrmaskin i stillet for sprangning eftersom det ar ett
dyrare alternativ.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i den
fortsatta planprocessen. Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det méarks.
Regionen arbetar for att minska stérningar fran buller och stomljud under byggtiden
sa langt det ar majligt, sa att vardagen for alla som bor och verkar i niromradet ska
fungera. Regionen har upprittat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg
enligt en atgardstrappa. Forsta atgirden &r alltid att se 6ver ifall alternativa
byggmetoder kan anvéindas, eller om bullerskyddsatgiarder kan utforas dar Regionen
arbetar. Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utféras, var de ska ske
samt hur linge de beridknas paga i syfte att ge dessa moéjlighet att anpassa sig. Villkor
for buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljédomstolen i
miljoprovningen.

Vid varje infrastrukturprojekt gors en bedomning av vilken byggmetod som &r bast
lampad och motiven till val av tunnelborrmaskin ar att utmaningar vid
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sattningskanslig infrastruktur och svéara bergforhallanden minskar. Linjen gar dven
nira jairnvag och tunnelbana, vilket underlattar byggandet med den hiar metoden.
Metoden kraver en storre etableringsyta, cirka 10 000 kvadratmeter och ytan vid
Alvsjo IP valdes pa grund av dess storlek. Vid samrédet pagick ett
lokaliseringsarbete for gul linjes depa och beslut ar fattat om att depan planeras
vidare i Alvsjo industriomrade. Det innebér att byggytor kan samordnas for att
minska paverkan pa omgivningen utifran vad som ar ekonomiskt och byggtekniskt
mojligt. Detta betyder att etableringsytan vid Alvsjo IP endast ska anviindas for
arbetstunneln som behovs for att kunna ta ut berg frin stationsutrymmet vid Alvsjo
Station. En sadan etableringsyta behover inte vara lika stor som ytan som
presenterades i detta samrad. Det betyder aven att antalet lastbilar till och fran
etableringsomradet kan minska viasentligt. Forslag till utformning och hur byggytor
for depé och tunnelbana kan samordnas i Alvsjo tas fram i dialog med intressenter
och presenteras vid nista samrad.

Vid genomforandet uppstar risk for damning till luft. Férebyggande atgarder mot
damning ar exempelvis att hardgora delar av etableringsytan, spola av ytor och
fordon, anvinda miljovianliga dammbindningsmedel eller 6vertackning av massor
vid bortforslande. Se d&ven samradsunderlag miljoprovning, 2023-11-10, kapitel 6.7
for mer information.

Att manniskor och barn och unga kan rora sig sakert i narheten av Regionens
byggarbetsplatser ar en viktig fraga. Det ar inte ovanligt att byggarbetsplatser ligger
nira gang- och cykelvigar, skolor eller tatbebyggda omraden och det finns flera
atgarder att jobba med for att gora miljon siker. Vid forra samradet pagick
utredningar for bland annat trafikpaverkan och sikerhet. Arbetet har kommit langre
och presenteras vid kommande samrad. Dialog sker med Alvsjé AIK (inklusive barn
och foraldrar) och kommer fortsitta lopande, aven under byggskedet. En social
konsekvensanalys med en integrerad barnkonsekvensanalys dr under framtagande
och kommer att presenteras i nasta samrad.

3.5 Samrad med bostadsrattsféreningar

3.5.1 BRF Iskristallen 1

Bostadsrittsforeningen #r positiv till tunnelbaneutbyggnaden mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

Synpunkter pd alternativ Lindhagensplan

Intill den utpekade etableringsytan vid Lindhagensplan ligger en férskola inklusive utelekplats i
direkt anslutning till omréadet. Det innebéar att barn under stora delar av eller hela sin forskolegdng
kommer paverkas av partiklar, buller och vibrationer. Forskolan nyttjar dven extra mark i parken
genom bostadsrattsforeningen Iskristallens arrendeavtal med Locum. P fastigheten finns dven en
restaurang med uteservering som inte kommer vara ett attraktivt stille att besoka. Alternativ
Lindhagensplan kan innebira att bade forskolan och restaurang flyttar for att det inte langre gar
att bedriva respektive verksamhet. Detta leder i sin tur till stora ekonomiska forluster av
hyresintikter for bostadsrattsforeningen vilka maste kompenseras till bostadsrittsforeningen och
affirsidkare i dess niarhet. Dessutom tillkommer ombyggnadskostnader som Regionen far sta for.

Enligt Naturvardsverket ar sjuka och manniskor med skift- och nattarbete extra kinsliga for
bullerstérningar. Darfor ar det inte 1ampligt med en lokalisering vid S:t Gérans sjukhus samt
Stockholms sjukhem.
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Bostadsrattsforeningen Iskristallen informerar om att det finns brunnar, ledningar och andra
anldaggningar att beakta i omradet. Bostadsrattsforeningen informerar om att det finns en
nodutgang/evakueringstrappa som ej far blockeras. Dorren for garage med elbilsladdning ar ocksa
evakuering for rokgaser fran garage. Iskristallen informerar dven om att det ar insatsvag for
brandforsvaret vid brand.

Lagen om byggande av jairnvag uppger att nar en jarnvag byggs ska den ges ett sddant lage och
utformas sa att indamalet med jarnviagen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig
kostnad. Darav ar alternativ Radlambshovsleden att féredra, eftersom det inte innebar mer
omfattande arbeten, att berérda parter behover kompenseras eller att marken behover saneras till
en oskaligt hog kostnad.

Etableringsytan behover vara minst 4 000 kvadratmeter. Lindhagensplan ar knappt detta och
raknar man bort yta for el-stationen som maste vara kvar och ytan for brandférsvaret vid
evakueringstrappan blir det inte mycket kvar. Bristande utrymme for upplag av massor skulle
medfora tita transporter via en belastad och samhallsviktig cirkulationsplats. Det ar positivt att en
trafikanalys gors, men olyckligt att denna inte finns att tillga i samradet. Det uppges att
kompletterande ytor kan komma att behovas vilket gor det svart att ta stéllning till alternativet.
Bostadsrattsforeningen funderar 6ver om det finns en risk att Ralambshovsleden dnda kommer att
behova nyttjas som kompletterande yta.

Enligt SLU:s artdatabank finns flera arter inom parken och S:t Gérans sjukhus. Locum har lagt ut
dodved for insekter pa en parkering.

Lindhagensrondellen ar hogt trafikerad, daribland av polis, ambulans och brandkar. Flertalet
viktiga leder nés harifran. Vid incidenter blir det l4tt kébildning. Detta kommer byggtrafiken att
drabbas av. Statsbesok passerar ofta har i kortege med hjalp av polismotorcyklister.

Gang- och cykeltrafik kommer att paverkas i Lindhagensrondellen. Detta skulle bli en permanent
paverkan, av en del av Sverigeleden, och gar inte i linje med Region Stockholms mél och
ambitioner. Aven om trafiken p& Ralambshovsleden kommer att paverkas s r ytan storre och en
led utgor inte samma nav/floden som en rondell. Det dr dven fordelaktigt att gang- och cykeltrafik
loper pa andra sidan leden gentemot etableringsomradet, och bor kunna fortga utan stérning.

Bensinstationen ar strategisk for forsvaret om det blir krig och kan bli svar att avveckla da det
saknas lampliga platser i innerstan.

Bostadsrattsforeningen undrar hur det kommer se ut efter aterstillandet av Lindhagensplan och
om det finns négon plan for detta. Det kommer inte att finnas utrymme varken for bensinmack
eller andra byggnader diar med tanke pa servitutet for serviceviag, utrymme for
brandforsvarsinsatser och el-station som maste finns kvar. Synpunktslamnaren &r orolig att det
kommer bli en dod yta.

Synpunkter pd alternativ Ralambshovsleden

Alternativet medfor inte intrang i Ralambshovsparken. Det ar olyckligt att den hart trafikerade och
breda Ralambshovsleden bendmns som "del av Ralambshovsparkens kantzon".
Rekreationsvirdena paverkas ej inne i sjialva Rdlambshovsparken da projektet ej ar placerat i den
miljon. Etableringsytan mellan Radlambshovsleden och Norrmalarstrand bestér idag till storst del
av grasmatta och ett mindre antal trid. Vid senaste samradet informerade Regionen att marken
kommer att aterstills, bland annat med ménga storre trad. Manga befintliga trad maste tas ned
oavsett inom en period av atta till tio ar av aldersskal.

Jamfort med alternativ Lindhagensplan ar det lattare att dka in/ut till arbetsplatsen d& det ar
endast tva riktningar pa leden samt att det finns en befintlig trafikreglerad korsning for in-och
utfart.
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Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
Dar kommer dven de omnamnda kompletterande ytorna att redovisas for det fall
detta alternativ viljs.

Region Stockholm har inlett en dialog med bostadsrattsféreningen och ser fram
emot en fortsatt dialog kring de frdgor som ndmns i yttrandet utifall detta alternativ
valjs. Detta inkluderar den utpekade utrymningsvigen tillika insatsvagen.

Det gér inte att bygga ut tunnelbanan utan att det mérks. Regionen arbetar for att
minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt det ar majligt,
s att vardagen for alla som bor och verkar i naromradet ska fungera. Regionen har
upprittat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en atgirdstrappa.
Forsta atgirden ar alltid att se 6ver ifall alternativa byggmetoder kan anvéndas, eller
om bullerskyddsatgirder kan utféras dir Regionen arbetar. Omgivningen kommer
informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt hur linge de berdknas
paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
kommer att bestimmas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen. Regionen
ar medveten om att kinsliga verksamheter som forskolor och vardverksamheter kan
péverkas, och dessa kommer att omfattas av villkoren.

Luftkvalitet i byggskedet ingéar ocksa i miljckonsekvensbeskrivningen for
tillstdndsansokan och konsekvenser och forslag till atgarder ingar i denna.

Den som drabbats av ekonomisk skada med anledning av projektet har majlighet att
vicka skadestdndsansprak. For mer information om paverkan under byggtid se
Region Stockholms kommentarer under rubrik 3.6.5 Generellt om paverkan under
byggtiden”.

Vad giller strategiskt behov av bensinstation vid Lindhagensplan har Lansstyrelsen i
Stockholm och Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) tillfragats.
Ingen information om utpekade krav pa bensinstationers lage och lokalisering har
framkommit utifran dessa kontakter.

Regionen dr medveten om att trafiksituationen i och kring cirkulationsplatsen vid
Lindhagensplan idag ar anstrangd. Trafikanalyser har gjorts for bada alternativen
och for bada kravs att bade tillganglighet och framkomlighet sékras, samt att
mojligheten till mer omfattande trafikavstangningar dr begransad. Transporter in
och ut fran etableringsomradet for alternativ Lindhagensplan bedoms ha begransad
inverkan pa befintlig trafik. Vidare trafikutredning kommer att goras for det
alternativ som valjs.

Region Stockholm ansvarar for aterstillning av etableringsytor efter avslutad
anviandning, och kommer genom entreprenorer tillgodose att aterstillning sker. Hur
det kommer att se ut efter dterstédllandet och vilket anvindningsomrade som platsen
kommer att ha kan Regionen inte uttala sig om i nulédget, detaljer kring aterstillande
och anvindningsomrade bestdms i samrad med Stockholms stad.

55



3.5.2 BRF Brobyggaren 7

Bostadsrittsforeningen uppger att Radlambshovsparken ar en viktig rekreationsplats. Det vore
forodande om parken skulle forvandlas till en arbetsplats. Priserna pa lagenheter skulle sjunka
eftersom projektet forviantas paga i manga ar med bade forsamrad miljo och trafikbelastning.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Trafikanalyser har gjorts for bada alternativen och for bada kravs att bade
tillganglighet och framkomlighet sékras, samt att méjligheten till mer omfattande
trafikavstingningar ar begriansad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

For mer information, se Regionens bemotande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
péaverkan under byggtiden" under samrad med allmadnheten.

3.5.3 BRF Fridhem 126

Bostadsriattsforeningen anser att forslaget att dra en servicetunnel ldngs Drottningholmsvégen,
ner under Fridhemsgatan och ut till Ralambshovsleden, 4r mindre dndamalsenligt. Forslaget
riskerar att paverka boende, foreningar och verksamheter negativt, samtidigt som det kan
innebira skador pa naturen och stadsmiljon. Bostadsrittsforeningen forordar att tunneln dras
enligt alternativet Lindhagensplan, eftersom detta alternativ inte skulle paverka boende, skada pa
natur och stadsmilj6 i samma utstrackning som alternativ Ralambshovsleden.

Bostadsrittsféreningen anser det lampligt att ifrigasitta placeringen av servicetunneln vid
Rélambshovsleden i olika instanser om beslut skulle tas att lagga tunneln pa denna plats.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
péaverkan under byggtiden" under samrad med allmadnheten.

3.5.4 BRF Gjuteriet 1

Bostadsrittforeningen motsitter sig starkt alternativ Ralambshovsleden for arbetstunnel.
Kvarteret ar mycket tattbebyggt och kinsligt med ovanligt gamla hus och Karlsviksgatan ar en
smal gata. Dessutom ar tillgdngen till Ralambshovsparken vital och hotas med dessa planer. I
bostadsrattsforeningens hus bor dldre och sjuka samt smé barn som riskerar ma daligt av
sprangningar och byggen under manga ar. Merparten av boende lever bilfritt och ror sig dagligen i
naromradet. Det giller dldre med rullatorer, hundigare, mindre barn och tonéringar som nyttjar
skateparken, lekparken, boulebanan och bankarna vid sldnten ner mot Ralambshovsleden.

Bostadsrittsforeningen oroar sig 6ver att gronytor forsvinner en oaterkallelig inverkan pa
narmiljon. I en titbebyggd miljo spelar varje trad och kvadratmeter grasyta stor roll for den
biologiska méangfalden och for vilbefinnandet. Féreningen anser att byggnationen i
Rélambshovsparken kommer att medfora stora ingrepp i miljon genom bland annat att gamla
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oersittliga trad kommer att fillas. De &r oroliga 6ver hur de hundradriga popplarna kommer klara
ett ingreppet i rotsystemet.

Slanten ner mot Ralambshovsleden ar viktig for bAde manniskor och djur. Det ar ocksa darifran
ljus kommer in i kvarteret. Etableringsytan kommer forstora parkkontakten under lang tid och
permanent.

Flera i bostadsrattsforeningen arbetar ibland fran hemmet vilket kan innebara forsimrade
arbetsprestationer under manga ar pa grund av storningar fran sprangningar och transporter.

Bostadsrittsféreningen ar oroade for en forsamrad luftkvalitet. t. Féreningen anser att de
planerade avluftningsschakten kommer under hela byggnationen spy ut fororenad luft 6ver
omradet Réalambshovsparken och foreningens fastigheter. Under drifttiden anser foreningen att
luftutslapp kommer ske vid servicetunneln och dirmed permanentas luftféroreningen i
Rélambshovsparken. Hela parken anvands dagligen som lek och skolgard at forskolebarn, elever
fran narliggande skolor, barn och ungdomar fran hela Stockholm.

Bostadsrittsforeningen ar djupt orolig 6ver att byggnaden fran ar 1927 kommer att bli skadad och
att det kommer att medfora stora kostnader. Det finns dessutom ett battre alternativ vid en redan
befintlig trafikplats, som mindre stor rekreationsomradet, namligen vid Lindhagensplan.
Avslutningsvis undrar bostadsrattsforeningen om tankarna kring behovet av
evakueringsldgenheter.

Bostadsrittsféreningen papekar vad som sker i samhillet och i omvérlden med krig, pandemi,
energikris, hotbild mot Sverige med mera. Som grund i detta stiller sig bostadsrittsféreningen
fragande till om det ar lage att bromsa in och kanske till och med pausa tunnelbanebygget och i
stillet rikta om skattebetalarnas pengar till nagot annat givet samhallsutvecklingen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

De flesta trad inom etableringsomradet for alternativ Rdlambshovsleden uppfyller
inte naturviardesinventeringens kriterier for vardefulla trad eller sarskilt
skyddsvarda trad. Daremot kan traden ha rekreativa och sociala virden. Detta
omfattas dock inte i naturvardesinventeringen.

Exakt vilka trdd som kommer behdva tas ner till f61jd av etableringen ar dnnu inte
fardigstuderat. Om alléer inom etableringsomradet kommer behova tas ner kravs
biotopskyddsdispens for detta. Detta ar inte heller fairdigutrett men kommer att
utredas vidare om detta alternativ viljs. Regionens ambition ar att bevara sd manga
trad som mojligt. Angdende popplarna som namns i yttrandet dr Regionen
medvetna om triadens lidge och betydelse. Om detta alternativ viljs kommer
Regionen att undersoka det narmare och se om det finns behov av skyddsatgarder
for att undvika skada.

For mer information om paverkan under byggtiden, se Regionens bemotande i
avsnitt 3.6.5 "Generellt om paverkan under byggtiden" under samrad med
allmanheten.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jairnvagsplan, nya och/eller
dndrade detaljplaner samt tillstdnd enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo och
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darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det ar sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullmiktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifran synpunkter, utredningar och analyser slutfora
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anldggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsatta plan- och tillstdndsprocessen
och slutligen ldmna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt Stockholms stad.

3.5.5 BRF Gjutformen 3

Bostadsrittsforeningen uttrycker oro 6ver den paverkan som arbetena med arbetstunnel vid
Réalambshovsparken kan fora med sig. De har 4ven sammanstillt vilka fastigheter som vintas bli
paverkade av arbetena. Bostadsrattsforeningen anser att det ar anmarkningsvart att projektet
overviager att placera en arbetstunnel pa Radlambshovsleden eftersom det ar ett tatbebyggt omrade
med ménga boende. Dessa kommer fa en forsaimrad levnadsmiljoé. Storningar som buller,
sprangningar och transporter kommer att paverka de som dr hemma pé dagarna negativt, som
aldre, skiftarbetare och de som av olika anledningar arbetar hemifran. Det finns vidare hog risk for
markféroreningar i det aktuella omradet och det kommer medféra att kostnaderna kommer att
oka for projektet. Parken kommer att storas av detta projekt och rekreation omojliggors.
Bostadsrittsforeningen uppmanar darfor Region Stockholm att ta bort alternativet
Rélambshovsparken.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jairnvagsplan, nya och/eller
andrade detaljplaner samt tillstand enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjd och
darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det ar sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsndmnden och/eller
kommunfullméktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifrdn synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anldggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
dérefter finns tillrackligt med underlag for att fortsitta plan- och tillstdndsprocessen
och slutligen ldmna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt Stockholms stad.

3.5.6 BRF Goken 29

Foreningens fastighet Vastergok 3 kommer att utsattas for storningar i form av buller och
vibrationer vid bygget av rampen och arbetstunneln vid Ralambshovsparken. Stérningarna
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kommer kraftigt att paverka boendes hilsa och livskvalitet under 10 ar. Det finns vidare en stor
risk att arbetena med arbetstunneln medfor siattningar och sprickor i den 6ver hundra ar gamla
fastigheten. Foreningen anser att parken kommer forsamras. Féreningen undrar varfor
arbetstunneln ska placeras vid Ralambshovsleden och forstora 7 000 kvadratmeter av parken nar
det gar att anldgga pa halva ytan vid Lindhagensplan till betydligt mindre miljopaverkan.
Bostadsrittsféreningen uppmanar Region Stockholm att ga vidare med alternativ Lindhagensplan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Ytan ar storre vid alternativ Rdlambshovsleden pé grund av att det kravs en langre
ramp for att komma ned till berget. Darav ar ytan ovan mark som presenteras i
samradet storre vid detta alternativ.

For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jirnvagsplan, nya och/eller
andrade detaljplaner samt tillstind enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé och
darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det ar sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullméktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifran synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anlaggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsitta plan- och tillstindsprocessen
och slutligen ldmna over forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt Stockholms stad.

3.5.7 BRF Gdkungen 1

Bostadsrittsféreningen forutsitter att Region Stockholm vidtar atgérder sa att ovanliggande
byggnader inte skadas eller pa annat sitt paverkas under byggtiden. Som berord fastighetségare
forutsitter bostadsrattsforeningen vidare att de l6pande kommer att hallas underrattade om de
atgiarder som kommer att vidtas samt de dtgardsplaner som upprittas och som beror fastigheten
Gokungen 1.

Det gar inte att aterstilla tridd som &r 6ver 100 ar gamla. Dartill ser bostadsrattsforeningen en risk
att tillgdngligheten till Radlambshovsparken starkt begransas under byggtiden om bron fran
Fridhemsgatan till parken inte gr att anvianda.

Utifran samradshandlingarna blir det tydligt att storningarna och skadorna skulle vara avsevart
mindre for alternativet Lindhagensplan. Det finns ocksa fragor kring hur bygget vid parken skulle
paverka narmiljons formaga att hantera effekterna av klimatforandringar, speciellt med tanke pa
traden som ger svalka och bidrar till att hantera skyfall.

Regionen har tidigare erfarenhet av framgéngsrikt byggande av tunnlar i narheten av sjukhus,
varfor byggande av arbetstunnel vid Lindhagensplan kan forvintas ske utan storning av
verksamheten pa S:t Goran.
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Vidare kritiseras det sammanfattande PM Arbets- och servicetunnel Fridhemsplan, 2023-11-10,
som ingick i samradshandlingen som bostadsrittsforeningen anser foresprakar alternativ
Ralambshovsleden. Att de tva samréaden hélls under vinterhalvéret, nar parkens viarden ar mindre
uppenbara, anser foreningen ger intrycket av att Regionen ar vinklad i sitt material. Lagg dartill att
Lindhagensplansalternativet illustreras med ett realistiskt fotografi av hur arbetstunnlar har sett
ut vid liknande byggen, men vad géaller Ralambshovsparksalternativet visas endast kraftigt
forskonade skisser av hur Ralambshovsparken kan komma att se ut efter att allt ar aterstallt.

Bostadsrittsforeningen uppmanar beslutsfattarna att gora det réatta valet for staden och dess
invanare genom att inte bygga arbetstunneln i Ralambshovsparken.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
Samtliga samradshandlingar bor lasas tillsammans for att fa en helhetsbild av
forslaget. Regionen har inte haft for avsikt att vinkla eller skonmaéla det material
som redovisas vid samrad.

Berggrunden och markforhéllandena undersoks noggrant innan byggnation for att
berdkna hur det gir att sprianga ut berget pa ett sikert sétt. Vid arbeten som orsakar
vibrationer kommer svensk standard att tillimpas. Med hjilp av utplacerade mitare
kontrolleras alla sprangningar for att vara sékra pa att arbeten inte 6verskrider
uppsatta riktvirden. Spriangningarna ar dessutom dimensionerade efter de uppsatta
riktvirdena kopplade till byggnaderna narmast sprangningarna. Erfarenheter fran
tidigare projekt visar att tunnelarbete under sjukhus ar komplicerat och unikt fran
plats till plats. En direkt jamforelse ar darfor inte majlig mellan vardverksamheterna
som riskerar att paverkas vid Lindhagensplan och tidigare projekt.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jairnvagsplan, nya och/eller
dndrade detaljplaner samt tillstdnd enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé och
darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det dr sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullmiktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifran synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anldggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsatta plan- och tillstdndsprocessen
och slutligen ldmna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt Stockholms stad.

For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
péaverkan under byggtiden" under samrad med allmadnheten.

3.5.8 BRF Hemmet 14

Bostadsriattsforeningen Hemmet 14 forordar arbetstunnel vid Lindhagensplan.
Bostadsrittsforeningen anser att en tunnel intill Ra&lambshovsparken har stora nackdelar avseende
bade klimatrelaterade och sociala aspekter. De anser att det under ldng tid uppstar patagliga
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storningar med buller och vibrationer och 6kad trafik ldngs Norr Milarstrand och darmed runt
hela Fridhemsplan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Trafikanalyser har gjorts for alternativen och for bada krivs att bade tillginglighet
och framkomlighet sdkras, samt att moéjligheten till mer omfattande
trafikavstangningar ar begransad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begransad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

For mer information, se Regionens bemotande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

3.5.9 BRF Hemmet 18

Alternativet medfor att vardefull parkyta och oersittliga trad forsvinner. Den planerade rampen
forsamrar levnadsmiljon i flera ar i form av forfulning samt buller och vibrationer vid spontning,
nagot som inte behovs i alternativ Lindhagensplan. Alternativet Lindhagensplan anses innebara
ett mindre ingrepp pa omgivningen eftersom tunneln I6per in i berget.

Alternativ Ralambshovsleden kommer att paverka gang- och cykelviagar samt parkeringsplatser,
som ar sarskilt viktiga for personer med rorelsehinder. Det kommer dven bli svarare att sélja
lagenheter langs med arbetsomradet, vilket leder till en inldsningseffekt. Cirka 700 lagenheter
paverkas jamfort med 100 i det alternativ Lindhagensplan.

Rélambshovsparken éar flitigt besokt av manga varje ar. Enligt foreningen skulle bygget kraftigt
forsamra, eller helt forstora, besoksupplevelsen. Skolor, verksamheter, dans, teater och andra
foreningar anvander parken aret om. Inga manniskor anviander Lindhagensplan som vistelseyta.

Bostadsrittsforeningen uppmanar Region Stockholm att besluta att alternativ Ralambshovsleden
skrotas, och att 14gga fokus pé alternativ Lindhagensplan. Bostadsrittsforeningen stéller sig
fragande till hur Region Stockholm ens kan tanka sig alternativ Radlambshovsleden nar det gér att
uppna samma effekt med en mindre dn hélften sa stor asfaltsyta. Att bevara en bensinmack i
stdllet for en park gar inte i linje med Regionens héallbarhetspolicy.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allmadnheten.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel f6ljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jairnvagsplan, nya och/eller
andrade detaljplaner samt tillstdnd enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé och
darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det dr sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullmiktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.
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Nista steg ar att utifran synpunkter, utredningar och analyser slutfora
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anldggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsatta plan- och tillstdndsprocessen
och slutligen lamna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt Stockholms stad.

3.5.10 BRF Hangboken

Bostadsrittsforeningen Hangboken motsitter sig alternativ Ralambshovsleden. Regionen har inte
gjort nagon konsekvensbeskrivning for hur projektet drabbar de boende och fastigheten Systern 7.
Fastigheten ar fran ar 1939 och ar gronklassad med ett betydande kulturhistoriskt varde. Det
foreligger stor risk att storningar kan uppsta som skadar byggnaden och de boende. I fastigheten
finns 6ver 100 boende som riskerar att behéva 1amna sina hem da de blir obeboeliga under
byggtiden.

Bostadsrattsforeningen motsitter sig arbetstunnelns foreslagna liage vid Ralambshovsparken
eftersom de menar att det ger en oacceptabel krankning av manniskors ratt till en fredad bostad,
inlasning, ljusinsldpp forsvinner, oacceptabla skador pa fastigheten och lagenheterna, oacceptabla
bullerstorningar, luftféroreningar, totalférstorda omgivningar, risk for 6versvamning till f6ljd av
bortschaktning av slant och kapade trad.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

3.5.11 BRF Jaktvarvet 4

Bostadsrittsféreningen foresprakar alternativ Lindhagensplan. Ett gront och fossilfritt Stockholm
ar ett av tre inriktningsmal i budgeten 2024; det ar viktigare att ridda Rdlambshovsparken &n att
radda en bensinmack. De 50 triden, som i annat fall skulle bort, beho6vs for ett gront Stockholm.
Bostadsrittsféreningen stodjer utvecklingen mot ett gront Kungsholmen dar kulturviarden
bevaras.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Det valda alternativet ska ssmmantaget ha minsta méjliga intrang for omgivningen
och miljon och bara byggtekniskt och ekonomiskt rimligt. De tva alternativen
jamfors utifran dessa aspekter och regionen behover i planprocessen kunna pavisa
att det alternativ som viljs ar det basta utifran dessa forutsattningar.

3.5.12  BRF Karlsvik 41

Bostadsrittsféreningen ar lagfaren dgare till fastigheten Stockholm Karlsvik 41. Fastigheten ligger
inom det omréde dar det foreslas en tunnel under mark for tunnelbanan. Bostadsrattsforeningen
ar mycket mén om att foreningens fastighet och tillhérande bergvirmeanldggning inte ska
paverkas negativt under bygg- och driftskede.
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Bostadsrittsforeningen ar orolig for att narheten till kommande spartunnlar innebar att
grundvattennivan i Foreningens bergvarmeanliaggning paverkas negativt. Dessutom innebér den
foreslagna tunnelstrackningen att en vasentlig del av borrhélen till anlaggningen kan behova
gjutas igen vilket innebar att bergvirmeanlaggningens kapacitet kommer att minska med
anledning till den foreslagna tunnelbanestrackningen. Bostadsrittsforeningen begir darfor att
Region Stockholm justerar riktningen pa tunneldragningen sa att kapaciteten i
bergviarmeanlidggningen kan bevaras. Det ar foreningens uppfattning att det racker med en mycket
liten justering i denna del for att undvika negativ paverkan pa anlaggningen.

Bostadsrittsforeningen har efterfragat underlag som utvisar placeringen av borrhal i den 3D-
modell som tagits fram for tunnelbanestrackningen. Nagot sidant underlag har
bostadsrattsforeningen inte fatt ta del av. Bostadsrattsforeningen reserverar sig darfor for
eventuella tillkommande synpunkter pa samradsunderlaget da foreningen finner det nuvarande
underlaget mycket svartolkat.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Planeringen av
tunnelbanan sker under hiansyn till manga faktorer, bland annat befintliga
underjordiska anldggningar sisom bergvarmebrunnar.

For det fall att befintliga energibrunnar kommer i fysisk konflikt med de nya
tunnlarna behover berorda brunnar gjutas igen. Huvudprincipen i dessa fall ar att
anlaggningsigaren halls skadelos. I praxis innebar det att Regionen antingen
ersitter brunnens funktion genom till exempel att borra en ny brunn eller ersétter
anldggningsigaren ekonomiskt.

Om vald lokalisering innebar risk for fysisk konflikt mellan foreningens befintliga
energianliggning och nya tunnelbanan kommer Region Stockholm att kontakta
bostadsrattsforeningen for att i forsta hand mata in brunnarnas faktiska riktning
och djup. Visar inméatningen att det finns konflikt kommer Regionen kontakta
bostadsrattsforeningen for att diskutera ersattning.

I samband med byggnationen och dven under drifttiden kan det lokalt forekomma
avsinkning av grundvattnet, som kan paverka effekten i narliggande
bergviarmebrunnar. I praktiken ar det séllsynt att grundvattensiankningarna leder till
negativ paverkan pa bergviarmeanlaggningar, men skulle det vara fallet finns det
atgarder att vidta som till exempel att fylla berorda borrhal med bentonit-lera. Om
negativ paverkan inte kan atgiardas ar Regionen skyldig att halla
bostadsrattsforeningen skadeslos.

3.5.13 BRF Karlsvik 43

Bostadsrittsforeningen ar orolig 6ver alternativ Radlambshovsleden, detta eftersom de ar boende
ett kvarter fran foreslagen arbetsyta och anger att de kommer bli berérda under decennier.
Bostadsrittsforeningen hanvisar till Stockholms stads yttrande som forordar att arbetstunneln ska
laggas vid Lindhagensplan. De hanvisar dven till Stockholms stads riktlinjer for en forvaltning av
stadens parker och de positiva hilsoeffekter som parkmiljoer har for alla som anvander parken.
Bostadsrittsforeningen uttrycker dven oro kring ljudnivan, luftkvalitet, byggtrafik och
tillganglighet, fastighetsvarden och forsaljningsmajligheter. Bostadsrattsforeningen betonar att
placeringen i Ralambshovsparken kommer att medfora storre paverkan &n alternativ
Lindhagensplan. Kulturmiljovirden kommer att paverkas negativt. Det langsiktigt basta ar att
placera tunneln vid Lindhagensplan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
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minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

For mer information, se Regionens bemotande i 3.6.5 "Generellt om paverkan under
byggtiden" under samrad med allménheten.

Det valda alternativet ska sammantaget ha minsta mojliga intrang for omgivningen
och miljon och vara byggtekniskt och ekonomiskt rimligt. De tva alternativen
jamfors utifran dessa aspekter och Regionen behover i planprocessen kunna pavisa
att det alternativ som viljs ar det bésta utifran dessa forutsattningar.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jirnvagsplan, nya och/eller
andrade detaljplaner samt tillstand enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé och
darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det dr sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullméktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Niésta steg ar att utifran synpunkter, utredningar och analyser slutfora
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anldggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsitta plan- och tillstindsprocessen
och slutligen ldmna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt Stockholms stad.

3.5.14  BRF Malarvik

Bostadsrattsforeningen Malarvik representerar 49 lagenheter samt tre lokaler och vill protestera
mot alternativ Ralambshovsleden.

Pa grund av platsens geologiska forutsattningar ar bostadsrattsforeningen orolig for sattningar
samt skador pa de gamla husen och stiller sig fragande till hur eventuella skador kommer
hanteras.

Bostadsriattsforeningen ar ocksa oroade for den forsamrade luftkvaliteten som byggnationen
kommer att orsaka. Alla ligenheter har spaltventiler och husens ventilation baseras pa sjilvdrag.
Foreningen anser att de planerade avluftningsschakten kommer under hela byggnationen spy ut
fororenad luft intill parken och foreningens fastighet. Under drifttiden kommer permanent
luftutslapp ske vid servicetunneln. Hela parken anvinds dagligen av forskolebarn, elever, barn och
ungdomar.

Bostadsrittsforeningen ar emot det stora ingrepp i miljon som alternativet skulle innebéra, bland
annat genom att cirka 50 gamla oersittliga trid kommer att fillas. Dessa trad fyller en viktig
funktion som grona lungor och dessutom ingar som en viktig del i Holger Bloms plan for parken.
Bostadsrittsforeningen ar bekymrade 6ver hur de hundraériga popplarna kommer klara ingreppet
under dem.

Avslutningsvis undrar bostadsrattsforeningen hur Regionen tanker kring behovet av
evakueringsldgenheter som kommer behévas.

Bostadsrittsforeningen forvintar sig att Regionen tar sitt politiska ansvar och inte delegerar
beslutet till tjainsteman.
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Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Skador pa grund av sprangningar ar valdigt ovanliga. Vid arbeten som orsakar
vibrationer kommer svensk standard att tillimpas. Med hjilp av utplacerade mitare
kontrolleras alla sprangningar for att vara sikra pa att arbeten inte 6verskrider
uppsatta riktvirden. Hur grundvattennivan paverkas utreds for narvarande och om
det finns risk for skador kommer skadeforebyggande atgirder att foreslas och
regleras i kommande miljédom

Berggrunden och markforhéllandena undersoks noggrant innan byggnation for att
berdkna hur det gér att spranga ut berget pa ett sdkert sitt. Det betyder att det gar
att anvinda mindre spriangningar dar det finns kansligare zoner och ga
langsammare fram om det behovs. Matutrustning installeras ocksa som héller koll
pa vibrationer, grundvattennivaer och annat som kan paverka byggnader och
liknande.

Luftkvalitet i byggskedet ingar i miljokonsekvensbeskrivningen for
tillstindsans6kan och konsekvenser och forslag till dtgarder ingar i denna.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jirnvagsplan, nya och/eller
andrade detaljplaner samt tillstand enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé och
darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det ar sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullméktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifrdn synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anldggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsitta plan- och tillstindsprocessen
och slutligen ldmna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt Stockholms stad.

For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

3.5.15 BRF Norr Malarstrand 70

Bostadsrittsforeningen anser att storningar under byggtid maste begransas sa mycket som
mojligt. Bostadsrittsforeningen anser dven att alternativet med arbetstunnel till Lindhagensplan
ar att foredra eftersom det innebér mindre storning och paverkan pa Rdlambshovsparken. Samt
att pa grund av framtida energiférsorjning kommer sanering av marken vid bensinstationen dnda
att behova goras.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
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De tva alternativen jamfors utifran dessa aspekter och regionen behover i
planprocessen kunna péavisa att det alternativ som viljs ar det basta utifran dessa
forutsattningar.

Regionen kommer att efterstriva arbetsmetoder och arbetstider som minimerar
bullerstorning sa langt det ar majligt. Under byggtiden kan storningar i form av
luftburet buller, stomljud och vibrationer uppkomma fran olika arbeten. Bullret
kommer att variera i tid och styrka beroende pa vilka arbeten som ar aktuella och
hur nara man ar dessa arbeten. For mer information, se Regionens bemotande i
avsnitt 3.6.5 "Generellt om paverkan under byggtiden" under samrad med
allméanheten.

3.5.16  BRF Norr Malarstrand 100

Bostadsrattsforeningen avrader starkt fran alternativet Rdlambshovsleden som plats for
arbetstunnel och en permanent ramp. Alternativet ar minst héllbart och medfor en forsamrad
levnadsmiljo under flera ar i form av forfulning, buller och vibrationer, nagot som kan undvikas i
alternativ Lindhagensplan. I bada alternativen kommer boende kring Lindhagensplan att
paverkas, i alternativ Rdlambshovsleden kommer ytterligare 1 300 boende att paverkas.

Alternativet gar inte i linje med Region Stockholms héallbarhetspolicy. Parkyta tas i ansprak och
trad tas ned.

Alternativet paverkar gang- och cykelvidgarna och parkeringar negativt. Foreningen menar att
schaktarbete kommer pédgad i tio ars tid intill gronmarkta bostadshus. Det kommer bli svéarare att
salja bostader i omradet vilket leder till inldsningseffekt for boende.

Rélambshovsparken besoks aret runt av bade invanare i Regionen samt besokare utifran. I
omradet finns skolor, verksamheter, dans, teater, idrottsaktiviteter, filmfestivaler med mera.
Forutom att paverka upplevelsen péa dessa negativt anser foreningen aven att det finns risk att
dessa verksamheter/aktiviteter forsvinner med alla storningar som bygget medfor.

Eftersom kostnaden for bada alternativen uppges vara likviardiga borde utfallet ligga pa minst
intrang och oldgenhet och hansyn till landskapsbilden och till natur- och kulturvarden, detta enligt
lagen om byggande av jarnvag. Detta talar for att gd vidare med alternativ Lindhagensplan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jirnvagsplan, nya och/eller
dndrade detaljplaner samt tillstdnd enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo och
darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det dr sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullmiktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifran synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anlaggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsatta plan- och tillstdndsprocessen
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och slutligen lamna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt Stockholms stad.

For mer information, se Regionens bemotande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
péaverkan under byggtiden" under samrad med allmanheten.

3.5.17  BRF Skruvisen

Bostadsrittsforeningen hanvisar till yttrande fran Stockholms stad som forordar att arbetstunneln
ska laggas vid Lindhagensplan. Bostadsrattsféreningen hanvisar dven till Stockholms
skonhetsrads yttrande dar de starkt avrader alternativ Ralambshovsleden. Bostadsrattsforeningen
uttrycker dven oro kring ljudnivan, luftkvalitet, byggtrafik, parkeringsmojligheter, tillganglighet,
fastighetsvirden och forsaljningsmojligheter. Kulturmiljovarden kommer att paverkas negativt.
Bostadsrittsforeningen viadjar om att Region Stockholm placerar arbetstunneln vid
Lindhagensplan och ddrmed bevarar det grona och kulturellt vardefulla niromradet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Trafikanalyser har gjorts for bada alternativen och for bada kravs att bade
tillganglighet och framkomlighet sdkras, samt att mgjligheten till mer omfattande
trafikavstingningar ar begriansad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
alternativ Lindhagensplan bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jairnvagsplan, nya och/eller
dndrade detaljplaner samt tillstdnd enligt miljébalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjd och
diarmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det ar sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullméktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifrdn synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anlaggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsitta plan- och tillstindsprocessen
och slutligen lamna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt Stockholms stad.

3.5.18 BRF Sysslomannen

Bostadsrittsforeningen ar orolig 6ver alternativ Ralambshovsleden, detta eftersom de ar boende i
naromradet till foreslagen arbetsyta och kommer bli berérda under decennier.
Bostadsrittsféreningen hianvisar till Stockholms stads yttrande som forordar att arbetstunneln ska
laggas vid Lindhagensplan. Bostadsrittsforeningen hanvisar till yttrande fran Stockholms stad
som forordar att arbetstunneln ska laggas vid Lindhagensplan. De hianvisar dven till Stockholms
stads riktlinjer for en forvaltning av stadens parker och de positiva hilsoeffekter som parkmiljoer
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har for bostadsrattsforeningen och alla som anvander parken. Bostadsrattsforeningen uttrycker
aven oro kring ljudnivan, luftkvalitet, byggtrafik och tillgdnglighet, fastighetsvarden och
forsaljningsmajligheter. Bostadsrattsforeningen betonar att placeringen i Ralambshovsparken
kommer att medfora storre paverkan an alternativ Lindhagensplan. Kulturmiljoviarden kommer
att paverkas negativt. Det 1angsiktigt basta ar att placera tunneln vid Lindhagensplan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Trafikanalyser har gjorts for bada alternativen och for bada kravs att bade
tillganglighet och framkomlighet sdkras, samt att mojligheten till mer omfattande
trafikavstangningar ar begransad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
alternativ Lindhagensplan bedoms ha begransad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

Det valda alternativet ska ssmmantaget ha minsta méjliga intrang for omgivningen
och miljon och vara byggtekniskt och ekonomiskt rimligt. De tva alternativen
jamfors utifran dessa aspekter och regionen behover i planprocessen kunna pavisa
att det alternativ som viljs ar det bésta utifran dessa forutsattningar.

3.5.19 BRF Vapensmeden

Bostadsrittsforeningen ar orolig 6ver alternativ Ralambshovsleden, detta eftersom de ar boende i
naromradet till foreslagen arbetsyta och kommer bli berérda under decennier.
Bostadsrittsforeningen hanvisar till yttrande fran Stockholms stad som forordar att arbetstunneln
ska laggas vid Lindhagensplan. De hianvisar dven till Stockholms stads riktlinjer for en forvaltning
av stadens parker och de positiva hilsoeffekter som parkmiljoer har for alla som anviander parken.
Bostadsrittsforeningen uttrycker dven oro kring ljudnivén, luftkvalitet, byggtrafik och
tillganglighet, fastighetsviarden och forsiljningsmojligheter. Bostadsrattsforeningen betonar att
placeringen i Rdlambshovsparken kommer att medfora storre paverkan an alternativ
Lindhagensplan. Kulturmiljoviarden kommer att paverkas negativt. Det ldngsiktigt bésta ar att
placera tunneln vid Lindhagensplan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Trafikanalyser har gjorts for bada alternativen och for bada kréavs att bade
tillganglighet och framkomlighet sdkras, samt att mgjligheten till mer omfattande
trafikavstdngningar dr begriansad. Transporter in och ut frén etableringsomrédet for
alternativ Lindhagensplan bedoms ha begrinsad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jairnvagsplan, nya och/eller
dndrade detaljplaner samt tillstdnd enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo och
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darmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det ar sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullmiktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifran synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anldggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under 2024. Forst
darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsatta plan- och tillstdndsprocessen
och slutligen ldmna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som ska fattas av
Trafikverket, Mark- och miljédomstolen samt Stockholms stad.. For mer
information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om paverkan under
byggtiden" under samrad med allménheten.

3.5.20 BRF Vapensmeden 5

Bostadsrittsféreningen delar de uppfattningar som tidigare framforts utan av ménga olika aktorer,
rorande forlusten av naturviarden och kulturella virden for Kungsholmen och stockholmare i
allminhet om en arbets- och servicetunneln laggs i Rdlambshovsparken. I alternativet
arbetstunnel Ralambshovsparken kommer byggarbetena att utforas i princip direkt utanfor
foreningens hus, pa parkmarken.

Bostadsrittsforeningen ar djupt orolig for det kraftiga buller och starka storningar som de anser
sig komma att bli drabbade av under manga ars tid. Risken for sattningar och skador i den snart
100-driga, gronklassade byggnaden ar tydlig pa grund av sprangningarna, &ven om Regionen
anser sig ha metoder for att spranga i narheten av kiansliga byggnader.

Bostadsrittsforeningen avstyrker alternativ Rdlambshovsleden. Anlaggningsarbeten av sa
omfattade slag som det nu ar fraga om innebar alltid storningar, det ar bostadsréttsféreningen
medveten om. Bostadsrattsforeningen anser dock att de storningar som kan forviantas ar
oacceptabla.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

3.5.21 BRF Vapensmeden 6

Bostadsrittsforeningen ar orolig 6ver arbetstunnelns alternativa placering i narhet till fastigheten
och vill starkt uttala sig emot alternativ Ralambshovsleden och for alternativ Lindhagensplan.

Alternativet innebar omfattande spontningsarbeten med mycket stora stérningar for fastigheter
och boende léngs hela etableringsomradet. Spontningsarbetet enligt alternativ Lindhagensplan ar
forsumbart i jamforelse.

Flera av byggnaderna som ligger i direkt anslutning till Ra4lambshovsleden &r mycket gamla och
har kulturhistoriska klassificeringar. Foreningens fastighet har en stomkonstruktion som redan
idag vibrerar av tung trafik och aktiviteter pa kringliggande gator, ndgot som
bostadsrattsforeningen kanner en stor oro infor. Fastigheterna i direkt anslutning till alternativ
Lindhagensplan ar betydligt yngre med en modernare byggteknik som tolererar yttre paverkan
utifrdn andra forutsattningar.
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Foreningens medlemmar ar av varierande slag, manga ar hemma under dagtid av olika
anledningar. Féreningens medlemmar ar oroliga for sin hilsa eftersom féreningen anser att det
oppna schaktet kommer medfora luftfororeningar (partiklar) runt arbetsomradet som kan ta sig in
ilagenheterna. Byggnaden kommer bli svar att gora ren och aterstélla. Personer med astma och
andra luftrorssjukdomar och fordldrar som har barn som lever sina liv har uttrycker sin oro for att
halsoaspekten helt negligerats. Foreningen anser att ventilationsschaktet kommer att medfora att
foreningens mycket anvinda och uppskattade gard ut mot parken inte kommer ga att nyttja.

Vid Lindhagensplan finns i huvudsak hyresgaster som ar foretag och en mindre andel bostader. I
alternativ Lindhagensplan gér tunneln mer under 6ppna ytor. Bostadsrattsforeningen stiller sig
fragande till huruvida alternativ Lindhagensplan beror kénslig verksamhet. Paverkan skulle enbart
ske under byggtiden. Arbetet vid alternativ Ralambshovsleden varar under tio ars tid och
foreningen anser att det skulle paverka omradet negativ dven darefter.

Rélambshovsparken ar en av Stockholms storsta gronomraden i innerstaden och nyttjas av ménga
aret runt. I alternativ Ralambshovsleden skulle stockholmarnas anvandande av ett av sina storsta
och narmsta rekreationsomraden ske i direkt anslutning till etableringsomradet. Enligt
samradsunderlaget ska arbetstunneln till station Fridhemsplan samt del av etableringsomréadet
vara kvar dven efter att tunnelbanan tas i drift. Sammantaget anser féreningen att detta innebéar en
permanent paverkan for boende, pa trafiken samt stockholmarnas rekreationsyta.

Alternativet Lindhagensplan ar placerat i direkt anslutning till pafart soderut pa E4 samt
Tranebergsbron. En kort transport langs Lindhagensgatan genom ett omrade med i huvudsak
naringsverksamheter leder till pafarten mot E4 norrgdende. Rondellen vid etableringen &r stor och
aven om ett korfalt skulle stingas av sa finns goda forutsattningar for ovrig trafik att passera
obehindrat. Cykelvigen in mot city paverkas inte av alternativ Lindhagensplan.

Alternativ Rdlambshovsleden skulle innebara mycket begransad framkomlighet pa
Ralambshovsleden under cirka tio ars tid. Aven om trafiken skulle ledas genom
etableringsomradet skulle vagen i praktiken stingas av. En begransning av framkomligheten pa
Rélambshovsleden skulle enligt foreningen direkt medfora en kraftig 6kning av trafik pa
kvartersgatorna under tio ars tid. Detta har bostadsrattsforeningen direkt erfarenhet av da
Rélambshovsleden stings av ibland. Vid sadana tillfallen blir kobildningen pétaglig och periodvis
helt stillastdende pé sydostra Kungsholmen.

I jamforelse med hur starkt reglerat forandringar av stadsbilden i dessa kvarter ar, att
forandringar av fastigheternas fasader med mera inte tillats av estetiska skal, samt hur kulturellt
viktig utformningen av detta omrade ar, framstar det som obegripligt att detta alternativ 6ver
huvud taget 6vervags da en permanent etablering kraftigt skulle paverka omréadet kring kvarteren
och Rélambshovsparken i sig.

Foreningen ifragasitter dven ur ett kostnadsperspektiv hur snabbt den summa det kostar att flytta
den bensinmack som ligger pa etableringsomradet for alternativ Lindhagensplan konsumeras av
arbetet med anlaggandet av den ramp for att komma ner till den niva som arbetstunneln enligt
alternativ Ralambshovsleden kraver. Och det utan att beakta de tillkommande kostnader for 6kade
evakueringsldgenheter och sjukvardskostnader som foljer den 6kade miangden boende i direkt
anslutning till etableringsomradet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
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For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

Vid genomforandet uppstar risk for damning till luft. Férebyggande atgarder mot
damning ar exempelvis att hardgora etableringsytan, spola av ytor och fordon,
anvanda miljovanliga dammbindningsmedel eller 6vertackning av massor vid
bortforslande. Se dven samradsunderlag miljoprovning, 2023-11-10, kapitel 6.7 for
mer information.

Skador pa grund av sprangningar ar valdigt ovanliga. Vid arbeten som orsakar
vibrationer kommer svensk standard att tillimpas. Med hjilp av utplacerade mitare
kontrollerar Regionen alla sprangningar for att vara sikra pa att arbeten inte
overskrider dessa riktvirden. Sprangningarna ar dessutom dimensionerade efter de
riktviardena kopplade till byggnaderna narmast sprangningarna. Hur
grundvattennivan paverkas utreds for narvarande. Om fastigheter skulle bedomas
paverkas kommer forslag till skyddsatgarder att foreslas och senare faststillas i den
tillstindsansokan som tas fram inom projektet.

Trafikanalyser har gjorts for alternativen och for bada krivs att bade tillganglighet
och framkomlighet sdkras, samt att maéjligheten till mer omfattande
trafikavstangningar ar begransad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

Kénsliga vardverksamheter finns pa S:t Gorans sjukhus och pa Stockholms sjukhem.
Utredning om hur Region Stockholms arbete paverkar dessa behover goras.

Berggrunden och markforhallandena undersoks noggrant innan byggnation for att
berdkna hur det gar att springa ut berget pa ett sikert sétt. Det betyder att det gar
att anvinda mindre sprangningar dar det finns kinsligare zoner och ga
ldngsammare fram om det beh6vs. Matutrustning installeras ocksa som haller koll
pa vibrationer, grundvattennivéaer och annat som kan paverka byggnader och
liknande.

Vid metoden med tunnelborrmaskin sker inga sprangningar och metoden ger
séledes inte upphov till spranggaser. Dar arbetstunnlar, tvartunnlar och stationer
planeras, kommer daremot spriangning ske. Under byggtiden finns det riktvarden
framtagna med héansyn till kdnsliga grupper som projektet méste forhalla sig till.

3.5.22 BRF Vapensmeden 7

Bostadsrittsféreningen vill uppméarksamma att det finns fladdermoss i omradet, detta namns inte
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kostnadskalkylen behover tillgangliggoras, pa samradsmétet ndmns att de bada alternativen ar
likvardiga kostnadsmassigt, men det vill bostadsrattsforeningen ifragasitta eftersom foreningen
bedomer att spontkonstruktionerna kommer kosta 100 miljoner. Dartill tillkommer kostnaden for
deponi for fororenad mark som finns i omradet. En klimatkalkyl saknas vilket borde vara
alternativskiljande. Foreningen undrar hur Regionen har tinkt hantera fororeningar for alternativ
Rélambshovsleden och om detta dr med i anlaggningskalkylen.

Foreningen anser att alternativ Ralambshovsleden skonmaélas utifran byggtrafik i PM
Arbetstunnlar. De naturliga luckorna for att komma ut i vignatet som beskrivs dar, vill
bostadsrittsforeningen bemota med att det gér att sétta upp temporéra trafikljus vid
Lindhagensplan. Dessutom ska alla transporter ut pa E4, vilket gor att de far langre att kora.
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Bostadsrattsforeningen undrar om tunnelborrmaskin ska anvindas samt om en
barnkonsekvensanalys har gjorts.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Forekomst av fladdermdoss utreds vidare i den fortsatta planprocessen och resultatet
kommer redovisas i den slutgiltiga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Kostnad ar en av flera saker Regionen tittar pa vid genomférande av fordjupade
utredningar infor val av arbetstunnel. Vid samradet i november/december
informerades om det Regionen kénde till vid den tidpunkten dar en forsta analys
visade att kostnaden var likviardig. Efter samradet har arbetet fortsatt med
undersokningar och insamling av fakta vilket kan paverka kalkylen.

Gallande klimat sa finns det inget kvantifierat underlag som mojliggor en jamforelse
mellan alternativa etableringsytor/arbetstunnlar. De klimatkalkyler som har tagits
fram dr jamforelse mellan lokaliseringsalternativen for hela strackningen samt
jamforelse av produktionsmetoder (tunnelborrmaskin eller borra/spriang).
Kommande klimatkalkyler omfattar hela anldggningen. Utifran tunnelbanans
klimatpaverkan som helhet bedoms andra faktorer 4n arbetstunnlarnas placering
vara alternativavskiljande.

De jord- och grundvattenprovtagningar som genomforts visar pa forekomst av
fororeningar i omradet. D4 vi dnnu inte har en fullstindig bild pa
fororeningssituationen har detta inte ingétt i den anlaggningskalkyl som tagits fram
i det har skedet.

I ndsta skede av projektet kommer ytterligare provtagning av jord genomforas och
jordmassor kommer klassificeras enligt Naturvirdsverkets riktvarden for férorenad
mark. Férorenad jord kommer hanteras enligt gillande lagstiftning och praxis.
Fororenade massor transporteras sedan till godkand mottagare for deponering eller
behandling.

Trafikanalyser har gjorts for alternativen och for bada kravs att bade tillganglighet
och framkomlighet sdkras, samt att maéjligheten till mer omfattande
trafikavstangningar ar begransad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs. Tunnelborrmaskin ar
beslutad arbetsmetod for spartunnlarna, det vill siga de tunnlar dar sjélva
tunnelbanan kommer ga i driftskedet. Regionen genomfor en social
konsekvensanalys/barnkonsekvensanalys for att utreda paverkan pa barn och unga.
Den sociala konsekvensanalysen/barnkonsekvensanalysen kommer att redovisas i
nasta samrad.

3.5.23  Samlat yttrande fran 14 bostadsrattsféreningar

Under samrédet inkom ett samlat yttrande fran 14 bostadsréttsforeningar (Snoflingan 1,
Snéflingan 2, Hemmet 14, Hemmet 15, Norr Milarstrand 100, Systern 6, Hingboken, Appeltridet
NM 94-96, Vapensmeden 5, Vapensmeden 6, Vapensmeden 7, Milarvik, Gjutformen 2,
Gjutformen 3) som &r beldgna i omradet intill Ralambshovsleden. Synpunkten avser alternativ
lokalisering av arbets- och servicetunnel vid Rdlambshovsleden. Féreningarna menar att de flesta
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boende i dessa foreningar skulle, om alternativ Ralambshovsleden viljs, utsattas for orimliga
storningar under en orimligt lang tid. De uppger att vid samradsmatet meddelades att alternativa
bostader kommer att erbjudas de boende om bullernivan 6verskrider tilldtna (men fér nuvarande
okidnda) gransviarden. Detta besked lugnar inte nagon boende i foreningarna. Att bostdderna kan
komma att bli obeboeliga under en langre period, demonstrerar tydligt allvaret och olampligheten
i detta alternativ. For fastigheterna i kvarteret Snoflingan tillkommer &ven en oro for att
framkomligheten och tillgidngligheten till entréer och garage begriansas av den tillkommande tunga
lastbilstrafiken. Vid det andra alternativet, Lindhagensplan, krivs ingen spontning, medan en
okad belastning av tung lastbilstrafik kan pardknas oavsett alternativ.

Rélambshovsparken ar ett populart utflyktsmal for ménga stockholmare. Foreningarna anser att
Ralambshovsparken ska fredas eftersom den besitter manga varden. Etableringsytan beraknas bli
mer dn dubbelt sa stor som i alternativ Lindhagensplan, dar den skulle ligga pa redan hardgjord
mark. Det finns ménga gamla vardefulla trad som utgor en del av parkens identitet. For boende
fungerar de @ven som skydd mot trafikbuller.

Enligt lagom om byggande av jarnvig ska nya projekt ges en sddan utformning att &andamalet
uppnis med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och
landskapsbilden och till natur- och kulturvarden. Alternativ Ralambshovsleden borde ha sorterats
bort redan innan samrad, eftersom det ar uppenbart att alternativet innebar ett betydligt storre
intrang och storre oligenhet for avsevirt fler berdrda én vid alternativ Lindhagensplan. Onskar
man dessutom respektera lagens krav pa hansyn till stads- och landskapsbilden samt natur- och
kulturvarden forstarks denna slutsats.

I de olika alternativen berors olika antal manniskor, ndgot som inte diskuterats tillrackligt.
Foreningarna anser att tunnelbanebygget kommer generera luftféroreningar, buller, vibrationer,
damning, transporter med explosiva varor med mera. Det ar inte rimligt att placera en
tunnelmynning i ett bostads- och parkomrade med ménga barn och ungdomar och i omedelbar
anslutning till en rad dldre bostader med filterlsa friskluftsintag. Dessutom anser foreningarna
att kommunikationerna lokalt i omradet for savil gaende som for cykel- och biltrafik forsamras,
samtidigt som utbudet av parkeringsplatser kraftigt minskar. Om man begriansar antalet berorda
endast till de boende som far tunnelbygget inom direkt syn- och horhall hemifran, berors i
alternativet Lindhagensplan omkring 100 lagenheter med cirka 150 boende. For alternativet
Rélambshovsparken berors daremot omkring 1 100 boende i cirka 700 lagenheter langs
Réalambshovsparken. De boende vid Lindhagensplan ar farre och drabbas enligt féreningarna
lindrigare (ingen spontning), darav bor detta alternativ viljas.

Det finns kinsliga byggnader i bada alternativen. Regionen har en vilbeprovad metodik for att
minimera risken for skador pa byggnader i kinsliga miljoer. Med detta perspektiv far foreningarna
intrycket av att ingetdera alternativet ger anledning att oroa sig for skador. Som boende i dldre och
kansligare byggnader som dessutom har ett hogre kulturhistoriskt varde, kinns dnda oron for
sprickbildning och andra skador hogst pataglig for foreningarna. Det ekonomiska vardet av de
bostadshus som utsitts for risk i samband med tunneldrivningen ar ocksa dtminstone sju ganger
hogre an for bostaderna vid alternativ Lindhagensplan menar foreningarna .

Enligt jarnvagslagen ska intrang och oldgenheter minimeras utan oskilig kostnad. Inlosen av
bensinmacken pa 80 miljoner kronor kan dnda tyckas utgora en hanterbar engangskostnad i ett
16-miljardersprojekt. Skulle det visa sig att alternativet Rdlambshovsleden ar marginellt billigare
an Lindhagensplan och att detta forhallande gor att Rilambshovsparken 6vervigs, bor man dven
beakta de ekonomiska effekter som kan forvantas bli foljden for de boende i de direkt berorda
fastigheterna—

Bostadsrittsféreningen avstyrker alternativ Rdlambshovsleden och férordar alternativ
Lindhagensplan.
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Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Skador pa grund av sprangningar ar vildigt ovanliga.. Vid arbeten som orsakar
vibrationer kommer svensk standard att tillimpas. Med hjilp av utplacerade mitare
kontrollerar Regionen alla sprangningar for att vara sakra pa att arbeten inte
overskrider uppsatta riktvarden. Sprangningarna ar dessutom dimensionerade efter
de uppsatta riktvardena kopplade till byggnaderna narmast sprangningarna. Hur
grundvattennivan paverkas utreds for narvarande.

Trafikanalyser har gjorts for alternativen och for bada kréavs att bade tillganglighet
och framkomlighet sdkras, samt att moéjligheten till mer omfattande
trafikavstingningar ar begriansad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

Berggrunden och markforhéllandena undersoks noggrant innan byggnation for att
berdkna hur det gér att spranga ut berget pa ett sikert sétt. Det betyder att det gar
att anvinda mindre spriangningar dar det finns kinsligare zoner och ga
langsammare fram om det behovs. Matutrustning installeras ocksa som héller koll
pa vibrationer, grundvattennivaer och annat som kan paverka byggnader och
liknande.

Det finns ett flertal viktiga faktorer infor den samlade bedomningen om alternativ
for arbetstunnel och val av lokalisering. Regionen dr medvetna att paverkan pa
boende ar en av dessa faktorer. Detta kommer att vara en del i bedomningsgrunden
for den samlade avviagningen.

For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
péaverkan under byggtiden" under samrad med allmadnheten.

3.5.24 BRF Liljeholmsterrassen

Styrelsen for bostadsrattsforeningen forordar starkt att man anvander sig av arbetstunnel fran
Sodertiljevagen framfor sinkschakt vid station Liljeholmen. Ett sinkschakt skulle paverka de som
bor och vistas i anslutning till Liljeholmstorget och Trekanten mycket kraftigt. Dels paverkan fran
schaktet i sig, dels ocksa den efterféljande byggtrafiken 1angs med Liljeholmsgrand. Framfor allt
innebar det stor paverkan och risker for de barn som ror sig i omradet och den mycket vilbesokta
Fruktparkens lekplats. Sinkschaktet skulle ocksé paverka den parkeringsplats som
bostadsrattsforeningen idag hyr av Stockholms stad. En annan aspekt ar Citycons planerade
byggprojekt vid Liljeholmstorget som i stora delar planeras att ske pa det omrade som markeras
for sinkschakt. I sa fall skulle det bygget behova vénta tills den nya stationen ar byggd vilket i sin
tur gor att bostadsrittsforeningen har tva stora byggprojekt som avloser varandra och innebar
mycket stor paverkan pa ndromradet. Arbetet med avloppstunneln som sker via Sodertéljevigen
idag har haft minimal paverkan pa boende i bostadsrattsforeningen och forordas darmed starkt.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder byggmetoden. Den 16sning som véljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
Regionen for kontinuerlig dialog med Stockholms stad och berdrda projekt i
naromradet for att sdkra en god samordning.
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For mer information, se Regionens bemotande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
paverkan under byggtiden" under samrad med allménheten.

3.5.25  BRF Vambsjon

Bostadsrittsforeningen ligger i nirheten av den planerade tunnelbanestationen i Arstaberg och vill
veta vilket djup spartunneln kommer ha under deras fastigheter. Bostadsrittsforeningen funderar
dven oOver vilka majligheter det finns att justera sparlinjen med tanke pa de omfattande sittningar
som blivit i omradet, badde under och efter byggnationen av Sédra lanken. Bostadsrattsforeningen
vill gdrna ta del av en tvirsektion som visar hur langt ner tunnlarna kommer att hamna och hur
markforhallandena ser ut upp till markytan. Bostadsrattsforeningen vill ocksa veta hur
grundvattennivan kommer att paverkas och om det kan stilla till ytterligare problem for
fastigheterna. Det vore bra om Regionen kunde komma ut och fa en liten guidad visning innan
strackningen spikas.

Kommentar: Nigot forenklat dr det stationernas placering som har storst
péaverkan pa tunnlarnas lage. Tunnlarna ska ha tillrackligt stora radier for att
mojliggora hog hastighet och darmed korta restider, samt lagre drift- och
underhallskostnader. Region Stockholm efterstriavar dven att ha korta avstand
mellan plattform och uppgéng, av trygghets-, restids-, kostnads- och miljoskal.
Darmed blir stationernas placering valdigt styrande for tunnlarna. Tunnlarna
planeras ga i berg hela vigen. Profil f6r tunnel finns i samradskartorna. Av
samréidskartornas profil framgar det att tunnelns hjassa planeras ligga cirka 30 till
40 meter under markytan under bostadsrittsforeningen.

Region Stockholm ar fortfarande i utredningsskede och det gar inte dnnu att lamna
detaljerade svar gillande eventuella siattningar.

Sattningar dr konsekvenser av dndringar i grundvattenfléden som projektet skulle
kunna leda till, bade i byggskede och driftskede. Regionen kommer infor ansokan
om miljotillstdnd utfora geohydrologiska tester i syfte att faststilla
péverkansomrade for grundvattenpaverkan. Det finns atgarder for att halla
grundvatten pa ratt nivd om det skulle behovas. Fragan kommer att utredas
noggrant och kommer att prévas i mark- och miljodomstolen med avseende pa
vattenverksamhet (grundvatten) och storningar (buller och vibrationer) under
byggskede. For buller och sa kallat stomljud under byggskedet finns ocksa en vil
etablerad atgardsplan som region Stockholm har tagit fram och redan tillampas pa
befintliga tunnelbanebyggen. Buller och vibrationer under driftskede provas i en
annan process, jairnvagsplaneprocess enligt lag om byggande av jarnvag, och
kommer att beskrivas i en miljokonsekvensbeskrivning. Har finns ocksa atgarder for
att hantera paverkan, till exempel en sa kallad stomljudsdampning som laggs in
under sparen. Detta kommer att utredas vidare och redovisas i den
miljokonsekvensbeskrivning som tillhor jairnvagsplanen.

3.6 Samrad med allménheten

I detta avsnitt sammanstélls och grupperas liknande synpunkter som inkommit for att gora det
enklare att ta del av information.

3.6.1 Overgripande synpunkter

Synpunkter om att det ar positivt med en ny tunnelbana har lamnats. Det har aven lamnats
synpunkter om att det ar nodvandigt att tunnelbanelinjen byggs. Det &r positivt att den kollektiva
trafiken forbattras med en ny tunnelbanelinje.
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Synpunktsldmnare vill veta nar tunnelbanan ska borja byggas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Arbetet ar i tidigt skede
och om alla tillstdnd finns berdknas byggstart till sent r 2025, under forutsattning
att alla tillstdnd finns pa plats. Byggtiden uppskattas i dag till cirka 9 &r.

Synpunkter har inkommit om att arbetet med ny tunnelbana enbart kommer forstora och kosta
pengar. Tunnelbanan borde inte byggas eftersom det 6kar risken for ytterligare hojningar av pris
pa biljetter och ménadskort. Vardet av forbindelsen ifragasitts eftersom det anses att
restidsvinsten blir marginell.

Synpunktsldmnare ifrdgasitter byggnation av ny tunnelbana med hanvisning till att det skett
forandringar sedan beslutet att bygga tunnelbana togs ar 2017. Exempelvis sker en hog utflyttning
fran Stockholm och aldrig har det f6tts sa fa barn. I dagens ekonomiska ldge vore det battre att
lagga ned projektet och satsa pa billigare transportalternativ. Det fors ocksa fram att det redan
finns goda kollektivtrafikforbindelser.

Synpunktsldmnare kritiserar hela tunnelbanebygget eftersom det verkar tviart emot klimatmalet.
Projektet innebar stora mangder transporter som kommer bidra till 6kade luftféroreningar, buller
och trangsel. Detta kommer i sin tur leda till negativa effekter pa méanniskors psykiska halsa, vilket
behover fa en tydlig plats och belysas i den samradsprocess som pagar.

Synpunktslimnare anser att det vore béttre att borja med att se om bostadsprojekten i Alvsjo blir
verklighet innan tunnelbanan byggs. I stillet borde inledningsvis en striicka mellan Alvsjo och
Liljeholmen byggas. Nir det #r sikert att alla planer kring Alvsjo blir verklighet kan byggnationen
fortsatta mot Fridhemsplan for att avlasta det ordinarie tunnelbanenatet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Stockholm &r byggt pa o6ar
och fa passager for kollektivtrafik finns i dag for att korsa Milaren (Slussen,
Visterbron och Essingeleden). Det gor att kollektivtrafiksystemet blir sarbart och att
storningar far konsekvenser ménga resenirer. En ny forbindelse medfor att
kapaciteten starks i detta snitt samtidigt som befintligt kollektivtrafiksystem
avlastas. Tunnelbanan ska utformas och dimensioneras for att hantera bedomda
framtida resendrsmangder for r 2060, las mer om framtida resendrsméangder i
Preliminar planbeskrivning jarnvagsplan, 2023-11-10.

Sverigeforhandlingen &r ett initiativ frAn Sveriges regering for att fa forbattrad
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i storstdderna. I januari 2017 tecknade
staten, Region Stockholm och berérda kommuner avtal om fyra
kollektivtrafiksatsningar i lanet, daribland en ny tunnelbana mellan Fridhemsplan
och Alvsjo. Utbyggnaden av den nya tunnelbanan kommer att méjliggora for
Stockholms stad att bygga nya bostider i linje med Sverigeférhandlingen.

Eftersom hela finansieringen och nyttan hanger ihop med bostadsbyggande finns
det pé sé sitt ett incitament och en kravstillning pa Stockholms stad att fére ar 2035
ha fardigstillt dessa bostader. Det gér inte att, utan en omférhandling, plocka ut
enskilda delar av objektet och bygga forst utan bostadsbyggandet hianger i avtalet
samman med tunnelbaneutbyggnaden péa hela strackan.

Transporter och maskiner kan komma att drivas pa fossila branslen vilket kommer att medfora
utslapp under en period. Den fardiga tunnelbanan drivs dock pa el och kommer pa sikt bidra till
ett mer hallbart samhélle. Namnet p4 alternativ Ralambshovsleden ifragasitts av
synpunktslamnare. Det dr ingen led utan en park, vilket ar bekraftat i stadsarkivet. En annan
synpunktslamnare tycker att Norrmaélarstrand ar ratt bendmning.
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Kommentar: Region Stockholm har valt alternativ Rdlambshovsleden utifran
narliggande vig. Detta har varit en konsekvent namnséttning for alla arbetstunnlar.
Regionen dr medveten om att platsen for alternativ Rdlambshovsleden ar planlagd
som parkmark. Den information som Regionen har genom Stockholms stads
parkplan ar dock att omradet ligger utanfor Ralambshovsparken.

Synpunkslamnare uppger att hela tunnelbanebygget ar fossildrivet. Det bor 6verviagas om en ny
tunnelbanelinje inte ska byggas eftersom den medfor en betydande miljopaverkan och motverkar
1,5 °C-malet. Synpunktsldmnare undrar 4ven om Regionen tanker pa att fasa ut fossila branslen
vid den hir typen av verksamhet.

Kommentar: Betydande miljopéaverkan ar i sig inte ett skal att inte genomfora ett
projekt. Miljokonsekvensbeskrivningen ska visa pa hur den betydande
miljopaverkan kan hanteras pa ett hallbart satt.

Region Stockholm har som mal att utbyggnaden ska vara resurseffektiv samt att
klimat- och omgivningspaverkan ska begransas. Det finns dock begransningar vad
giller ekonomiska och tekniska forutsattningar. Transporter och maskiner kan
komma att drivas pa fossila branslen vilket kommer att medfora utslapp under en
period. Den fiardiga tunnelbanan drivs dock pa el och kommer pa sikt bidra till ett
mer héllbart samhélle.

Det ar av yttersta vikt att beslut om arbetstunnelns placering vid Fridhemsplan tas av ansvariga
politiker. Synpunktslamnare menar ocksa att beslutsfattare bor beakta vilket alternativ som ar
mest kostnadseffektivt. Manga byggprojekt héller inte sin budget utan later skattebetalare sta for
merkostnaderna.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Beslut och avviagningar
som tas grundar sig i flertalet faktorer. Att vilja alternativ for placering av en arbets-
och servicetunnel foljer flertalet lagstadgade processer vilket kommer att resultera i
en jarnvagsplan, nya och/eller andrade detaljplaner samt tillstand enligt
miljobalken. Region Stockholm ansvarar for planering och genomférande av
tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo och dirmed for planeringen enligt
processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar for att foresla en utformning
av projektet, men det ar sedan Planprovning pa Trafikverket, Mark- och
miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller kommunfullméktige som
beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Nista steg ar att utifrn synpunkter, utredningar och analyser slutféra
planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela anlaggningen ser ut och
planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett samrad under varen ar 2024.
Forst darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsatta plan- och
tillstandsprocessen och slutligen ldmna 6ver forslaget for de myndighetsbeslut som
ska fattas av Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt Stockholms stad.
Regionen stravar efter en hallbar ekonomi i projektet. Som i alla byggprojekt kan
kostnader oka till f6ljd av ovantade hindelser.

Synpunktsldmnare menar att Stockholm och omrédet har en rik och unik flora och fauna som
riskerar att ta skada av alltfor hard exploatering. Darfor bor i planeringen for tunnelbanan sarskilt
undersokas och sikerstillas de eventuella risker for unika arter, som till exempel fladdermus och
hackspett, som kan foreligga.

Kommentar: Region Stockholm gor de utredningar som ar erforderliga vid
framtagande av jarnvagsplan, daribland utreds och beskrivs konsekvenserna for
naturviarden samt skyddade arter.
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3.6.2 Dimensionering av tunnelbanan

Synpunktsldmnare uppger att plattformarna bor vara langre an 75 meter for att mota framtida
resendrsmangder. Det kidnns ej langsiktigt hallbart att planera for sa korta plattformar. Det vore
ett misstag att inte bygga samma plattformslangd som 6vriga tunnelbanenitet. Kapaciteten blir
begransad. En synpunktslamnare uppger att plattformarna ska vara 145 meter langa, det ger
mojlighet till skyddsrum for 2 000 personer.

Andra synpunkter handlar om att det behover ga fler tag 4n ett var femte minut, speciellt eftersom
tdgen ar korta. Grona linjen gar var tredje minut och har langre tag. Synpunktslamnare undrar om
tdgen kommer vara sjdlvkorande.

Kommentar: Tunnelbanan ska utformas och dimensioneras for att hantera
bedomda framtida resenarsméngder for ar 2060, 1ds mer om framtida
resendrsmangder i Preliminar planbeskrivning jirnvagsplan, 2023-11-10, avsnitt
3.2.3. Kortare plattformar med hissar placerade i mitten av plattformen bedoms ge
en mer effektiv resa med tunnelbanan.

Den nya tunnelbanan forbereds for sjalvkorande tag.

3.6.3 Stationsutformning

Synpunkter pa utformning av stationer inkluderar 6nskemal om att god gestaltning av stationerna
utfors, att modernistisk stil inte anvands, samt att stationerna ska utformas med 6ppna ytor dar
allt blir synligt och 6verskadligt. Mellanplan 6nskas undvikas och placering av hissar ska tinkas
igenom, det ska gé enkelt och snabbt att ta sig mellan markytan och plattformen. Hissar 6nskas
vid varje uppgang. Det finns 6nskemal om att det ska finnas tva uppgangar vid varje station.
Offentliga toaletter 6nskas sa att de ar tillgdngliga for bade resande och 6vrig allméanhet.
Synpunktsldmnare uppger att stationerna behover fa plattformsdorrar.

Flertalet biljetthallar bor forses med allehanda slags affarer och liknande. Pa sa vis drar det
forhoppningsvis till sig manniskor, vilket kan skapa trygghet for manga.

Kommentar: Forslaget foljer de gestaltningsprinciper som finns i
gestaltningsprogrammet. De nya stationerna kommer vara 6ppna och ljusa med fria
siktlinjer och utan skymda utrymmen/vrar. Exempelvis kommer manga partier vara
i glas for att forbattra sikten. Det kommer endast att finnas en uppgang per station,
med undantag for Liljeholmen och Fridhemsplan dar befintliga uppgangar anvands.
Varje station, forutom station Fridhemsplan, forses med snabbhissar for de resande
mellan biljetthall och mellanplan. Toalett kommer finnas tillgénglig for resenérer.
Anlaggningen forbereds for plattformsdorrar.

Stationer planeras i lagen dar det finns service idag eller dar det planeras for nya
bostdder och dartill hérande servicefunktioner. Beskrivning av detta aterfinns i
Gestaltningsprogram jarnvagsplan samradshandling, 2023-11-10.

Synpunktsldmnare vill veta hur 1dng tid det tar fran att resenérer Kkliver ur taget till att de kommer
ut pa gatan. I princip alla stationer som byggts sen ar 1975 har en promenadtid pa 3—6 minuter,
vilket minskar effektiviteten och tillgingligheten.

Kommentar: Anlaggningen har kortare plattformar dn dagens stationer (halva
langden) vilket resulterar i att restiden fran det att resanden kliver av taget till det
att resande lamnat stationen i manga fall dr kortare. Hissar ger d4ven en snabbare
vag ut fran stationer vid jamforelse med samma lyfth6jd med rulltrappor.
Promenadtiden kan komma att variera fran station till station, till exempel skiljer sig
Fridhemsplan fran 6vriga stationer d& den ansluter till befintlig anldggning. Region
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Stockholm kan tyvirr inte ge ett svar pa hur ménga minuter det tar att komma ut pa
gatan, men resandet bedoms bli effektivt pa grund av stationernas mittenuppgang
fran plattformen samt hogkapacitetshissar till biljetthallen.

Hdgkapacitetshissar

Synpunktsldmnare kanner oro kring valet av hissar. Synpunkterna handlar om att det skulle vara
skrammande om hissarna skulle sluta fungera 1angt ned i marken och att det skulle kinnas sidkrare
med rulltrappor. Synpunktslamnare undrar om det ar beprévat med hissar ur ett socialt och
psykologiskt perspektiv. De undrar dven om det gar att ocksa bygga trappor som en extra sikerhet,
om det kommer finnas personal som kan dirigera vid nodsituation, hur personer med samre
kondition ska kunna ta sig ut samt hur resenirer ska kunna ta sig ut vid valdsbrott eller
stromavbrott. Bléljuspersonal méste kunna ta sig ned om hissarna ar ur funktion.

Kommentar: Manga experter har varit med i planering och projektering av de nya
stationerna. Bland annat akustiker, ljuddesigners, tillganglighetskunniga, arkitekter,
hissprojektorer, experter inom orienterbarhet samt sakkunniga inom brand och
utrymning. Information och kunskap har hamtats fran andra delar i virlden som
anvander sig av hogkapacitetshissar.

P& grund av stationernas djup skulle det ta mycket langre tid for resenérer att
transportera sig med rulltrappor. Det skulle dessutom bli betydligt dyrare att bygga
eftersom det skulle krdva mer plats for att anldgga rulltrappor.

Det kommer inte finnas trappor som alternativ till hogkapacitetshissarna. Det
kommer finnas trapphus, men dessa trappor ska enbart anvindas vid utrymning och
aven vid utrymning ar hissarna den priméra viagen ut. Vid behov kan exempelvis
blaljuspersonal anvinda trapphuset for att ta sig upp eller ner.

Det kommer finnas vaningsplan bredvid hissen. Skulle en hiss stanna sé skulle den
stanna vid ett sddant plan dar resenirer kan ga av. Hissarna kommer vara
kameradvervakade.

Om en station skulle behova utrymmas kommer resenérer bli ledda genom talad
information och visuell information som vigleder resenérer i bade hissar och pa

resten av stationen. Det kommer finnas tvavigskommunikation i hissarna, vilket
innebar att resande kommer kunna tala direkt med personal i sparrkiosken.

Ytterligare information och filmer finns p4 www.nyatunnelbanan.se/stockholms-
nya-tunnelbana/stationer-med-snabbhissar/.

3.6.4 Ovriga anldggningar tillhérande tunnelbanan

Brandgasschakt

Synpunktslamnare invinder mot placeringen av brandgasschaktet i parken vid
Drottningholmsvigen. Nar ytan tas i ansprak under etableringstiden kommer det att bidra till
forsamrad service for ménga narboende och bidra till en 6kad otrygghet pé en redan utsatt plats
under flera ar framét. En etablering av ett brandgasschakt laser potentiell utvecklingen av platsen
permanent. Etableringen tar en gronyta i ansprak och flera trad kan komma att avverkas. Vardet
av de ekosystemtjanster som traden och griasytan pa platsen vid Drottningholmsvigen ger i form
av avkylande effekt, partikelfilter och recipient for dagvatten ar betydande. Likasa ar de rekreativa
vardena stora da gronytor ar en brist i niromradet. Stadens gronytor behover, utifran den
langsiktiga utvecklingen, bevaras. Synpunktslamnaren vadjar till projektledningen att se 6ver
alternativa placeringar av brandgasschakt.
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Fridhemsplansparken utgor ett visuellt historiskt landmarke. Att anligga ett schakt innebar
borttagande av 17 trad.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Placering av
overbyggnader till brandgasschakt har tagits fram i samarbete med Stockholms stad.
De viktigaste aspekterna som har styrt placeringarna ar narhet till spartunnlar,
byggbarhet, natur- och kulturmiljo, sociala varden, marktillgang och planerad
bebyggelse. For varje brandgasschakt har tva till fem placeringar studerats och
utvirderats utifrdn ovan namnda aspekter. Slutligen har en sammanviagd
bedomning gjorts for att valja placering.

Luftutbytesschakt
Synpunktslimnare 6nskar att parkeringsplatsen vid luftutbytesschaktet som planeras i Arsta
(Aminningevigen) inte ska tas i ansprak for etableringsyta.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten. Schaktets placering kommer
att studeras vidare i kommande arbete och det kommer samordnas med berérd
bostadsrattsforening.

3.6.5 Generellt om paverkan under byggtiden

Synpunktsldmnare ar oroliga 6ver hur bostader och verksamheter kommer att paverkas av den nya
tunnelbanan och onskar viagledning. Under byggtiden kan nirliggande foretagare och
hemarbetande paverkas negativt av bullersituationen. Dessa kan drabbas av minskade intdkter
och en eventuell likvidering av foretag. Det finns till exempel hotell, butiker och kontor ldngs den
nya tunnelbanestrackningen.

Synpunktsldmnare vill att atgiarder vidtas for att minska risk for skador pa byggnader som kan
uppsta genom vibrationer, grundvattensankning och andra arbeten. Boende ar oroliga 6ver hur
det ska g att bo nira tunnelbanebygget. Ersattning kan behdva betalas ut till de husédgare som
man anser kan fa sina hus forstorda av sprangningar. Dessutom kan det medfora virdeminskning
pa bostaden, synpunktsldmnare undrar om Region Stockholm har tinkt sta for den.
Synpunktslamnare papekar att det blir svarare att sélja lagenheter vid arbetstunnel och schakt
vilket leder till en inldsningseffekt for dem som bor i omradet.

Synpunktsldmnare vill veta om Regionen har uppskattat antal boende som paverkas samt hur
fastighetsvirden paverkas av de olika alternativen.

Synpunktsldmnare undrar om det ar beslutat att sprangning kommer ske och var man i sa fall kan
vanda sig for att 6verklaga ett sddant beslut. Synpunktslamnare vill sdkerstilla att arbetstiderna
for att bygga tunnlar kommer att vara 07.00 — 22.00. Det ar viktigt att g& ut med information om
nar sprangningar kommer ske och att planera arbetena sa att storningar inte uppstar fér boende.

Kommentar: Det gir inte att bygga ut tunnelbanan utan att det marks. Regionen
arbetar for att minska storningar fran buller och stomljud under byggtiden sa langt
det ar mojligt, s att vardagen for alla som bor och verkar i nairomradet ska fungera.
Regionen har upprittat en handlingsplan och atgarder utfors i olika steg enligt en
atgardstrappa. Forsta atgarden ar alltid att se 6ver ifall alternativa byggmetoder kan
anvandas, eller om bullerskyddsétgarder kan utféras dar Regionen arbetar.
Omgivningen kommer informeras om att arbeten ska utforas, var de ska ske samt
hur liange de berdknas paga i syfte att ge dessa mojlighet att anpassa sig. Villkor for
buller och stomljud kommer att bestimmas av mark- och miljédomstolen i
miljoprovningen.
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Flera informationsinsatser gors for att narboende ska kianna till vad som sker och
hur man far information pa bésta sitt. Det kan ske via informationsméte, sms,
webbinformation, nyhetsbrev med mera. Till nasta samrad kan Regionen beritta
mer om byggtid och paverkan.

Spartunnlarna, det vill sdga de tunnlar dar sjdlva tunnelbanelinjen kommer ga,
kommer att drivas med tunnelborrmaskin. Tunneldrivning med tunnelborrmaskin
medfor inte nagra vibrationer som kan komma att orsaka skador pa byggnader. For
stationer och arbetstunnlar anviands metoden borrning och sprangning. Vid arbeten
som orsakar vibrationer kommer svensk standard att tillampas. Det innebar att en
riskanalys tas fram och sprangningar anpassas utifran byggnader och anldggningars
kanslighet. Metodiken ar mycket vilbeprévad och begransar risken for skador till
foljd av anldggningsarbeten.

Byggnader kommer inventeras och denna information tillsammans med
markforhéllandena pa platsen bestimmer omfattningen av de skyddsatgarder som
kommer vidtas. Kontrollprogram kommer finnas for métning av vibrationer och
paverkan pa grundvattennivéer. Under byggtiden kommer Regionen kontinuerligt
folja upp grundvattennivaerna och vidta skyddsatgarder om det behovs.
Grundvattenpaverkan utreds fortsatt och dar skyddsatgarder bedoms behovas
kommer dessa att vidtas. Detta kommer att regleras i den miljodom som regionen
behover fran Mark och miljodomstolen for att kunna arbeta under
grundvattennivan.

I det fall skador uppstér pa fastigheten kommer mojlighet till ersattning att finnas.
Ersittning betalas i enlighet med géillande lagstiftning. Ersiattning utgar bara om
orsakssamband mellan skada och Regionens arbete inte kan uteslutas.

Ersattning till foljd av markansprak for den nya tunnelbanan regleras i
expropriationslagen.

Forandringar i omgivningen kan péverka vardet pa bostader och verksamheter, hur
projektet skulle pdverka virdet dr en komplex friga. Den som upplever att den
drabbats av ekonomisk skada med anledning av projektet kan inkomma med
skadestandsansprak till Regionen.

Antalet boende som stors vid respektive alternativ kommer vara en del av den
sammantagna bedémningen vid val av alternativ. Syftet med detta samrad har bland
annat varit att samla in information fran de boende.

Regionen dr mén om att ha en god kommunikation med boende samt i mojligaste
man undvika storningar.

Arbetstiderna vid produktionen av arbetstunnlar ar idag inte faststéllda. Under
normala forhallanden genomfors ungefar en spriangning per dygn. Vid vissa
bergforhallanden kan forsiktigt berguttag kravas, vilket innebar fler sprangningar
per dygn men med kortare salvlangd.

I miljodomen kommer det framga vilka tider projektet far utfora storande arbeten
och vad projektet méste gora om ljudnivaerna 6verskrids med mera. Domen kan om
provningstillstand ges 6verklagas till Mark- och miljo6verdomstolen vid Svea
hovritt. Det star i domen hur det gar till och inom vilken tid den kan 6verklagas.

Synpunkter har kommit pé luftutbytesschakt i driftskedet (utblés) som foreslés i narheten av
fastigheter, restauranger och viardefulla trad och att det genom gas och utblés vid sprangning
paverkar utomhusluften negativt. I Arsta menar synpunktslimnare att luftkvaliteten redan 4r
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dalig, ett ventilationstorn dir kommer inte att gora det battre. Synpunktslamnare vill 4ven veta
hur spranggaser och alla partiklar vid tunneloppningen kommer hanteras.

Kommentar: Under driftskedet har ventilationstorn (luftutbytesschakt)
funktionen att ventilera ut luften fran tunneln och minska koncentrationerna i
stationsmiljon. Da ventilationsluften slapps ut ovan markniva och utsldappen riktas
uppat sker omblandning och spridning effektivt. Spridningsberakningar med
avseende pa partiklar (PM10) genomfors for samtliga luftutbytesschakt for att
sidkerhetsstilla att de gransviarden (miljokvalitetsnormer) som finns avseende PM10
inte kommer Overskridas i dess narhet.

Dar arbetstunnlar, schakt, tvartunnlar och stationer planeras, kommer sprangning
ske. Under byggtiden finns det riktvirden framtagna med hénsyn till kansliga
grupper som projektet maste forhalla sig till.

Vissa synpunktslimnare anser att arbetstunnlar ar att foredra framfor schakt.

Kommentar: Val av byggmetod, med motiv till detta, kommer att redovisas i nasta
samrad.

Synpunktslamnare ar oroliga Gver att byggnationen kan forsenas. Det kommer medfora
olagenheter under lingre tid dn vad som ar berdknat.

Synpunktsldmnare undrar vem som har undersokt Milarens botten och vad denne i sa fall har
kommit fram till.

Kommentar: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter.

Region Stockholm arbetar for att minimera storningar, se ovan i avsnitt 3.6.5 Om
forseningar blir aktuella kommer deras eventuella paverkan att kommuniceras.

Eftersom tunnelbanan ska ga i berg ar inte nagon paverkan pa Milarens botten i
Riddarfjarden aktuell.

Bergvarmeanlaggningar

Flera synpunktslamnare ar oroliga 6ver hur befintliga bergvirmeanliggningar, bade privata och
offentliga, kommer att paverkas av tunnelbygget och vill veta vilka ekonomiska ersattningar som
giller vid en eventuell paverkan pa bergvarmepumpar och deras funktion.

En fastighetsigare ar orolig for sin fastighet som tycks ligga inom tunnelbanans skyddszon. En
betydande del av fastigheten kommer alltsa att beldggas med servitut som inskranker anvindning
av den. Servitutet kommer att begriansa mojligheten att borra nya hal.

Kommentar: I planeringen av tunnelbanan tar Region Stockholm héjd for manga
faktorer. En av alla faktorer ar befintliga bergvarmebrunnar och Regionen forsoker i
mojligaste man att styra forbi dessa. I enstaka fall gar det inte att styra forbi. For de
fall befintliga bergvarmeanldaggningar kommer i fysisk konflikt med den nya
tunnelbanan kommer brunnarna att behéva gjutas igen varpa ersattning for den
forlorade anldggningen utgar. Om skador konstateras ha uppkommit pa befintlig
bergviarmeanlaggning, som exempelvis forsamrad funktion, till f6ljd av Region
Stockholms arbeten eller grundvattensankning med minskat energiutbyte som féljde
ar Regionen skyldig att dtgirda dem alternativt att utge ersittning.

I samband med byggnationen och &ven under drifttiden kan det lokalt férekomma
avsankning av grundvattnet, som kan paverka effekten i narliggande
bergviarmebrunnar. I praktiken ar det séllsynt att grundvattensankningarna leder till

82



negativ paverkan pa bergvarmeanldggningar, men skulle det vara fallet finns det
atgarder som till exempel att fylla borrhalet med bentonitlera.

Region Stockholms ansvar och ataganden gillande paverkan pa grundvattnet
regleras i kommande miljodom. Mer information om detta finns i avsnitt 6.1
Samradsunderlag miljoprévning, 2023-11-10.

Kommande utredning kommer pavisa vilka bergviarmeanldggningar som riskerar att
paverkas, det vill sdga vilka som ar sakigare i miljodomsansokan. Region Stockholm
kommer att kontakta respektive fastighetsigare for att diskutera och erbjuda en
16sning.

En boende i omradet planerar att installera bergvirme och behover spikad tunnelstrackning for att
kunna soka tillstand till att borra for detta. Det dr darmed viktigt att Regionen omgéaende
informerar berord nir tunneldragning fastslagits.

Kommentar: Regionen kommer att kontakta respektive fastighetsagare nir
tunnelstrackningen ar fastslagen. Slutligt markansprak kommer att framgé av den
jarnvagsplan som slutligen presenteras i granskningen av handlingen som planeras
till r 2025.

3.6.6 Station Fridhemsplan

Stationsutformning

Synpunktsldmnare tycker att det borde laggas en uppgang vid restauranger intill
Drottningholmsvagen. Forslag har ocksa lamnats om att entré till station Fridhemsplan borde
placeras mot Lindhagensplan eftersom ménga arbetar i omradet och det beh6vs en forbattring av
kommunikationerna dit. Direkt férbindelse till markplan utan mellanplan och forbindelse direkt
till bla linjen for att gora stationen mer bytesvanlig 6nskas dven.

Kommentar: Region Stockholm tar med sig synpunkterna infor fortsatt
planprocess. Utformningen av stationerna har gjorts utifran de tekniska och
ekonomiska forutsattningarna. Intentionen ar att byten ska vara sa enkla som
mojligt utifrin de férutsattningar som finns. En av utgdngspunkterna med
stationslédget Fridhemsplan ar att mojliggora smidiga byten till gron och bla linje.
Detta har medfort att den nya gula linjens plattformar behover placeras i narhet till
de ovriga linjernas. En uppgang mot Lindhagensplan skulle innebira en lang
forbindelsetunnel da stationen ligger relativt langt fran denna plats.

Forslag har lamnats om att lokalisera gula linjens plattform i anslutning till de andra linjerna vid
Fridhemsplan. Detta da det forenklar byten mellan linjerna.

Kommentar: Inriktningen i projektet ar att det ska ga att rora sig mellan de olika
linjerna innanfor sparrarna pa station Fridhemsplan.

Arbetstunnel Fridhemsplan

Synpunktsldmnare vadjar till politiker och beslutsfattare att se till det langsiktigt basta. De menar
att det inte kan vara det enklaste alternativet som prioriteras framfor det bade miljomassigt saval
som hansynsfullaste alternativet. Det ar viktigt att en noggrann genomgéng av férutsattningar gors
for att ta reda pa vilket som &r det basta laget for arbetstunneln. Det dr viktigt att besluten baseras
pa fakta och inte pa synpunkter fran den grupp som skriker hogst. Allas roster ar lika mycket
varda.

Region Stockholm behdver redovisa alla risker, kostnader och utmaningar med en arbetstunnel for
béda alternativen. Mildrande atgirder som foreslas for bada alternativen behover ocksa redovisas.
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Synpunktsldmnare vill veta vilket av alternativen Regionen forordar, det tycks inte framga av
handlingarna.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Syftet med samradet var
att informera om arbetet sa langt och fa synpunkter. En arbetstunnel vid
Fridhemsplan ar nodvandig for att kunna bygga en ny tunnelbanelinje. Alternativen
har for och nackdelar samt ligger i komplexa miljoer. Regionen utreder noga bada
alternativen bland annat genom markundersokningar, inventering av gronomraden,
kartlaggning av vad som finns i marken (exempelvis ledningar), vilka verksamheter
som finns runt omkring och samlar in synpunkter. Den plats som viljs ska vara
sammantaget bast for omgivningen och miljon, men dven ekonomiskt och
byggtekniskt rimlig.

Att vilja alternativ for placering av en arbets- och servicetunnel foljer flertalet
lagstadgade processer vilket kommer att resultera i en jairnvagsplan, nya och/eller
andrade detaljplaner samt tillstind enligt miljobalken. Region Stockholm ansvarar
for planering och genomférande av tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo och
diarmed for planeringen enligt processerna ovan. Det betyder att Regionen ansvarar
for att foresla en utformning av projektet, men det ar sedan Planprévning pa
Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt stadsbyggnadsnamnden och/eller
kommunfullméktige som beslutar om den foreslagna 16sningen i respektive process.

Regionen forordar i dagslaget inget alternativ, samrédet syftar till att samla kunskap
om de bada alternativen. Nista steg ar att utifran synpunkter, utredningar och
analyser slutfora planeringsarbetet samt informera och samrada hur hela
anlaggningen ser ut och planerar att byggas. Forslaget gar ut pa ytterligare ett
samrid under 2024. Forst darefter finns tillrackligt med underlag for att fortsitta
plan- och tillstandsprocessen och slutligen lamna 6ver forslaget for de
myndighetsbeslut som ska fattas av Trafikverket, Mark- och miljodomstolen samt
Stockholms stad.

Synpunktsldmnare uppger att det dr svart att kostnadsmassigt vardera alternativen eftersom det
finns vildigt lite ekonomisk information. Synpunktsldmnare vill girna veta vilket av alternativen
som dr mest ekonomiskt forsvarbart. En synpunktslamnare &r orolig for kostnaden for att sanera
omradet dar bensinmacken finns och att kostnaden inte tas i beaktande.

Kommentar: Kostnad ar en av flera saker Regionen tittar pa vid genomforande av
fordjupade utredningar infor val av arbetstunnel. Vid samradet i
november/december informerades om det Regionen kande till vid den tidpunkten
dar en forsta analys visade att kostnaden da var likvardig. Efter samradet har arbetet
fortsatt med undersokningar och insamling av fakta vilket kan paverka kalkylen.

Det ar inte rimligt med alla stérningar som de byggnationer som samtidigt planeras att ske pa
Kungsholmen och som kommer att paga under lang tid framover. Att samtidigt ta bort
bensinstationen och bygga tunnelbana under tio ars tid gor det hela dn vérre.

Synpunktsldmnare vill veta vilken hansyn till miljon och ménniskors vilbefinnande som tagits vid
val av utformning.

Kommentar: En ny tunnelbanelinje gor att avstinden minskar néar Stockholm blir
storre. Att bygga ny infrastruktur gar inte obemarkt forbi, men i planering och
byggskede forsoker Regionen minska storningar sa langt det ar majligt.
Storningarna varierar under byggtiden dar vissa delar paverkar omgivningen mer dn
andra.
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Val av lokalisering och utformning tar hinsyn till flertalet aspekter, s som buller,
vibrationer, luft, stadsbild med mera, men ocksé ekonomiska och tekniska
begriansningar.

Synpunktslimnare undrar om projektet utrett mégjligheten att 1agga tunneln vid Lindhagensplan
kontra Ralambshovsparken sett till de geologiska forutsattningarna (berggrunden).

Kommentar: Forutsattningarna har utretts for bada alternativen. De geologiska
forutsattningarna har utretts 6versiktligt och kommer utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

Det ar svart att ta stillning till de bada forslagen utan vidare anvisning kring var de
kompletterande ytorna kan forlaggas. Detta behover tydliggoras innan nista samrad och innan
beslut fattas i fragan.

Kommentar: Vid samrader informerade Region Stockholm och samlade in
synpunkter. Alla utredningar och underlag var inte klara. Vid nista samrad finns
mer information om valt alternativ.

Alternativ Ralambshovsleden

En synpunktslamnare vill veta varfor Sverigefinska skolan bedéms vara “kanslig verksamhet” och
darmed ge skil for byggnation i parken. Det ifragasitts varfor den skolan dr mer kinslig dn de
skolor som ligger vid Ralambshovsparken. En synpunktslamnare vill veta om skolverksamheterna
vid Kungsholmens grundskola och Rdlambshovsskolan kommer paverkas av buller.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Alternativ for lokalisering
av arbetstunnlar har tagits fram utifran de kriterier som redogors for i PM arbets-
och servicetunnel Fridhemsplan 2023-11-10. Flera faktorer, bland annat buller, men
aven tekniska och ekonomiska, har sammantaget bidragit till de tva alternativa
placeringarna.

Stomljud fran borrning av arbetstunnlarna samt stationen har bedémts kunna
péverka Kungsholmens grundskola. Skolan paverkas pé olika sitt i de olika
forslagen till arbetstunnel. Bullerberdkningar for det valda alternativet kommer att
redovisas i ndsta samrad. Hur stor paverkan eleverna pa skolan kan komma att
uppleva ar olika fran individ till individ. Mer om luftburet buller och stomljud finns
att lasa om i samradsunderlag miljoprévning 2023-11-10, avsnitt 6.6 och om
bullerskyddsatgarder i avsnitt 7.2.3.

Ett flertal synpunktslamnare motsatter sig alternativ Ralambshovsleden eftersom det har en stor
negativ paverkan pa levnadsmiljon. Forskning visar att ihallande och konstant buller kan ha
allvarliga konsekvenser for manniskors hilsa. De negativa halsoeffekterna bor noggrant utredas
och resultatet bor offentliggoras innan nigot beslut om alternativ fattas. Betydligt fler bor vid
Rélambshovsparken &n alternativet Lindhagensplan, fler manniskor skulle darmed bli berorda i
alternativ Ralambshovsleden. Att arbetstunneln kommer anvindas dven under drift gor den ocksa
olamplig pa platsen.

Det finns viktiga kultur- och naturviarden vid Ralambshovsparken. Omréadet Ralambshovsparken
ar en kulturhistoriskt mycket viktig park. Lindhagensplan har daremot inga kultur- eller
naturmiljovarden.

Det finns ménga skolor och forskolor i omradet som kommer bli negativt paverkade av buller,
damm och trafik. Som en del av samradet borde en enkit ga ut till alla barn som paverkas av
bygget. Synpunktslamnare vill veta om skolverksamheten vid Kungsholmens grundskola och
Rélambshovsskolan kommer paverkas av buller.
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Synpunktsldmnare papekar att deras lagenheter ligger nara Rdlambshovsparken och att
byggarbetsplatsen skulle bli den nya utsikten. Forlust av ljusinslapp skulle gora lagenheterna pa de
lagre vaningsplanen morka.

Synpunkter finns d4ven om att alternativ Ralambshovsleden nastan har dubbelt sa stor
etableringsyta jamfort med Lindhagen och manga fler bostader berors av hoga bullernivaer vid
spontning. Region Stockholm behdver ingdende redogora for bullrets konsekvenser bade for
boende och for parkens besokare. Synpunktslimnare undrar om boende kommer kunna bo kvar
samt om boende kommer erbjudas evakueringsbostdder. Om s ar fallet 6nskar
synpunktslamnare veta hur linge samt vem som bekostar det.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Skador pa grund av
sprangningar ar valdigt ovanliga. Regionen har riktvirden som sakerstiller en god
marginal for sprangningsarbeten samt vad byggnaderna klarar av utan att skada
dem.

Att vissa storningar under byggtiden kan uppkomma ar dessvirre ofrankomligt.
Regionen arbetar for att storningar under byggtiden ska bli sa sma som mojligt.

Stomljud fran borrning av arbetstunnlarna samt stationen har bedomts kunna
péaverka Kungsholmens grundskola.

Nair det géller storningar fran buller och stomljud har Regionen ett vil upparbetat
arbetssatt. Det bestar dels i en omfattande information, dels i en s kallad
atgardstrappa med olika atgéarder i olika skeden och arbetsmoment. Flera
informationsinsatser gors for att narboende ska kénna till vad som sker och hur de
far information pa basta satt. Det kan ske via informationsmoéte, sms,
webbinformation, nyhetsbrev med mera. Till ndsta samrad kan Regionen beratta
mer om byggtid och paverkan. Exempel pa atgarder kan vara anldggande av
bullerskiarmar, byte av fonster pa fasader och byte av arbetsmaskiner.
Naturvardsverket har allminna rad gillande hur mycket det far bullra fran en
arbetsplats. Det beror pa tid pa dygn och veckodag och ibland kan sarskilda skél
motivera till avsteg fran riktvirdena, savil uppat som nedat. Naturvardsverkets
allminna rad finns att lasa pa deras webbplats.

Vad giller barn har Regionen arbetat med samradsinsatser kopplat till barn och
unga. Regionen tar fram en social konsekvensanalys/barnkonsekvensanalys for att
utreda paverkan pa barn och unga. Den sociala
konsekvensanalysen/barnkonsekvensanalysen kommer att redovisas i nasta samrad.
Det buller som kan uppsta redogors bland annat for i samradsunderlag
miljoprovning 2023-11-10, kapitel 6.6.

Om storningsbegransande atgirder inte ar tekniskt mojliga eller inte 4r ekonomiskt
rimliga erbjuds majlighet till tillfallig vistelse for de boende som forvantas bli utsatta
for nivaer 6ver uppsatta villkor for ljud under en kortare period. Om stérningarna
forvintas pagd under en langre period erbjuds tillfallig vistelse.

Flera synpunkter handlar om att Ralambshovsparken ar valbesokt och erbjuder ett brett utbud av
aktiviteter aret om. Parken ar viktig for stadens invanare i alla ldrar och har stor betydelse for
gemenskap, moten och aktiviteter savil som integration. En stor mangd barn vistas dagligen i
parken, bland annat eftersom ménga forskolor anviinder parken. Aldre barn besoker skejtparken.
Det finns fa parker i Stockholms innerstad och det ar vetenskapligt bevisat att parkmiljoer
motverkar stress och psykisk ohélsa. Det ifragasitts varfor alternativet finns kvar om Stockholms
stad forordar nagot annat. Synpunkt har dven inkommit om att det aldrig forekommer
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gruppaktiviteter, som manga hivdar, pa den sliant av Ralambshovsparken som kommer att
paverkas.

Slanten tillhor Ralambshovsparken enligt originalritningen. Slanten planerades som en del av
parken nir den anlades och bor darfor betraktas som en del av parken. Synpunktslamnare menar
att Stockholms stad i borjan av ar 2023 pekade ut Kristineberg-Fredhall-Ralambshovsparksstraket
som ”ett ekologiskt sdrskilt viktigt omrade for Stockholms stad” (ESBO). Observera i det att
slanten ar inritad. Omradet ingér i riksintresse for kulturmiljévarden Stockholms innerstad och
det finns flera gronklassade byggnader enligt Stockholms stadsmuseums klassificering. Aven
motsatt standpunkt framfors av synpunktslamnare, att etableringsytan vid Rdlambshovsleden
bestar till allra storst del av grasmatta och en trafikled. De anser séledes att det ar olyckligt att ytan
benamns som "del av Ralambshovsparkens kantzon".

Alternativ Ralambshovsleden tycks inte ga i linje med Region Stockholms hallbarhetspolicy anser
flera synpunktslamnare. Dar star det bland annat att Regionen i sin verksamhet ska framja
attraktiva, inkluderande och livskraftiga samhallen, samt att biologisk méangfald och
ekosystemtjanster bevaras och om mojligt starks vid investeringar, ink6p samt pa redan
exploaterad mark. Med grund i detta bor Regionen ej ga vidare med alternativ Radlambshovsleden.

Stockholms stad lyfter att det ar ett virdefullt gront strak i 6versiktsplanen och har en strategiskt
viktig funktion for att sammanbinda den blédgrona infrastrukturen. Konkreta exempel pa atgarder
for att gynna biologisk méngfald och sarskilda artgrupper finns for hela denna zon.
Synpunktsldmnare ifragasatter varfor inte atgardsforslaget for biologisk mangfald tas upp i PM. I
budgeten for ar 2024 star det att handlingsplanen for biologisk mangfald ska genomsyra stadens
arbete.

Synpunktsldmnare uppger att WHO savil som Folkhidlsomyndigheten betonar hur viktigt det ar
att ta hansyn till gronomraden vid utvecklandet av stadsmiljder eftersom forskningen tydligt visar
sambandet mellan manniskors hélsa och gronomraden i boendemiljoer.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.
Syftet med samradet var att informera om arbetet sa langt och fa in synpunkter pa
béda alternativen.

Det aktuella omradet for att bygga arbetsplatsen ligger mellan Ralambshovsleden
och Norr Milarstrand. Omréadet séder om Rilambshovsleden kommer inte tas i
ansprak.

PM Arbets- och servicetunnel Fridhemsplan 2023-11-10, dr en sammanfattning av
den kunskap Regionen haft infor samradet nov-dec 2023. Ytterligare fordjupningar
pagar vilka tillsammans med information som Regionen far i samridet kommer
ligga till grund for val av forslag till arbetstunnelplacering vid Fridhemsplan. PM:et
bor lasas tillsammans med 6vriga samradshandlingar som ytterligare beskriver de
tva alternativens lokalisering, byggmetoder, omgivningspaverkan under byggtiden
med mera.

Grundliaggande forutsattningar for val av alternativ har varit faktorer som tunnelns
langd, narhet till trafikleder, geotekniska forutsattningar, etableringsytor, miljo och
péaverkan pa naromradet. For att gora avstinden mindre nar Stockholm blir storre
planeras en ny tunnelbanelinje som mojliggor hallbara satt att resa kommunalt. Att
bygga i titbebyggda omraden ar komplext och den plats som viljs ska vara
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sammantaget bast for omgivning och miljo, men dven ekonomiskt och byggtekniskt
genomforbart. Flera samhallsaktorer, bland annat Stockholms stad, har lamnat
synpunkter pa planeringen sa langt. Det finns gillande strategier, mél och planer
som behover viagas mot den nytta en ny linje ger for ménga generationer manniskor.
Angdende gillande strategier, mal och planer behover det i all planering goras
avvagningar mellan ibland motstdende intressen. Tunnelbanan ir en atgard som
forvantas bidra positivt till flera av de ovan nimnda strategierna och planerna.
ESBO-omradet beror inte etableringsytan.

Synpunktslamnare anser att transportmdgjligheterna ar battre vid Lindhagensplan pa grund av
néarhet till cirkulationsplatsen dar. Att trafiken skulle padverkas mindre om alternativ
Rélambshovsleden viljs dr ett argument som har lyfts fram. Transporter med massor behéver
dock passera Lindhagensplan dven vid alternativ Ralambshovsleden. I bada fall kommer trafiken
dir att paverkas. Region Stockholm har konstaterat att avsaknaden av trafikljus vid utfarten fran
macken ar det som talar for att alternativ Rdlambshovsleden bor viljas ur trafikperspektivet. Det
borde enkelt ga att 16sa med ett nytt tillfalligt trafikljus ut fran macken.

Paverkan pa trafiken skulle bli storre vid arbetstunnel i Rdlambshovsleden och stoérningarna av
byggtrafiken medféra oordning i omradet. Cykeltrafiken har 6kat mycket under senare ar och
kommer sa fortsatta da det ar en tydligt politisk ambition. Cykeltrafiken kommer &ven att paverkas
negativt med avstangningar i det populdra cykelstréket vid parken. Den 6ppna trafikmiljon utmed
Norr Mélarstrand behover respekteras da nerfarten till arbetstunneln ocksa genererar trafik till
och fran den. Gatuparkeringar langs bada sidor om Ralambshovsleden ar sarskilt viktiga i
samband med staddagar av gatorna i omradet. Flera parkeringar som ar viktiga for personer med
rorelsehinder péaverkas.

Kommentar: Trafikanalyser har gjorts for alternativen och for bada kravs att bade
tillganglighet och framkomlighet sdkras, samt att mojligheten till mer omfattande
trafikavstangningar ar begransad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

Den etableringsyta som planeras vid 6vre delen av Fridhemsgatan kommer innebara att de som
bor dar blir "instingda” under lang tid med tunnelbanerelaterade depéer pa bada sidor.

Kommentar: Det kommer att finnas sitt att ta sig ut &ven om Regionen instaimmer
i att framkomligheten langs gatan kan bli begransad jamfort med nulaget.

Synpunktsldmnare anser att klimatskal gor att tunneln inte borde forlaggas till Ralambshovsleden.
Det handlar bade om att skydda staden mot hetta och 6versvimningar. Det har investerats
miljonbelopp for att anpassa parken infor kommande klimatforandringar. Traden hjalper till att
dranera marken vid 6versvamningar och skyfall. Parken &r ett viktigt vattenavrinningsomréde for
den intilliggande &sen och fyller dirmed en viktig funktion f6r hela Fridhemsplan, detta verkar ha
ignorerats. Arbetet med att utveckla Ralambshovsparken for att battre kunna ta hand om 6kade
regnméangder ar redan i gdng. Detta bland annat for att minska 6versvamningsrisker pa vagar och i
fastigheter runt parken samt mojliggora rening och fordrojning av smutsigt dagvatten innan det
nar Riddarfjairden. Synpunktslamnare undrar hur avrinningen i omradet kommer att paverkas av
schaktet aven efter att det 6verdackats, men dven av att de stora traden férsvinner.

Kommentar: Oversvimningsrisken kommer att utredas vidare i fortsatt
planprocess. Ralambshovsparken ligger i ett ldgomrade som kan hantera stora
regnmangder vid skyfall, vattnet avrinner sedan ut till Malaren. Infiltrationen i
parken till grundvattnet ar mycket dalig eftersom parken ligger i en lersianka och
grundvattenbildning inte &r stor i detta omrade pa grund av tit lera.
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Analyser for skyfall kommer att tas fram och presenteras i
miljokonsekvensbeskrivningen i den fortsatta planprocessen. I utredningen kommer
ocksa eventuella behov av anpassningar for klimatsakring att presenteras, till
exempel tekniska atgarder eller hojningar av marknivan.

Boende i ndaromradet dr emot att gamla och oersittliga trad fills. Synpunktslamnare anser att
betydligt farre vardefulla trad paverkas vid alternativ Lindhagensplan. Det ar inte majligt att helt
aterstélla parken efter byggtiden. I miljokonsekvensbeskrivningen namns att popplarna vid
gangbron kan behova tas ned och att de kan riknas som allé enligt alléskyddsdirektivet.
Jattepopplarna har enligt miljokonsekvensbeskrivningen hogsta skyddsvarde. Synpunktslamnare
uppger att megapopplarna vid Karlsviksgatan dr av historisk betydelse. Synpunktsldmnare vill
verifiera att det ar 45 popplar som behover tas ned. Det fattas information om trdden i PM arbets-
och servicetunnel Fridhemsplan.

Synpunktsldmnare fragar varfor det beskrivs i PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan att det
finns 45 trad som saknar virde i alternativ Ralambshovsleden, medan det for Lindhagensplan star
“ett patagligt naturviarde dir skyddsvarda trad finns utpekade” trots att det endast finns tva trad
vid Lindhagensplan.

Om alternativ Rdlambshovsleden blir verklighet kommer det tillsammans med brandgasschaktet
pa Fridhemsplan innebéra att cirka 63 (46 + 17) triad att tas bort. I utredningen tar man bara upp
cirka 45 trad som géller Ralambshovsparken, inte Fridhemsplansparkens 17 trad.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna.

De flesta trdden inom etableringsomradet for Ralambshovsleden uppfyller inte
naturvirdesinventeringens kriterier for vardefulla trad eller sarskilt skyddsvarda
trad. Det ar Naturvardsverket och Skogsstyrelsen som upprattar dessa kriterier.
Daremot kan traden ha rekreativa och sociala varden. Detta omfattas dock inte i
naturvardesinventeringen. I alternativ Lindhagensplan ligger delar av
etableringsomradet inom ett omrade som klassas som péatagligt naturvirde.
Kompletterande inventeringar kommer att redovisas i sin helhet i ndsta samrad.

PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan 2023-11-10, &r ett sammanfattande
dokument. Samtliga samradshandlingar behover ldsas tillsammans for att fa en
helhetsbild av planforslaget. PM innehéller en sammanfattning av konsekvenser av
de bada alternativen.

Regionen dr medveten om de namnda tradens lage och betydelse. Det kommer
undersokas narmare for att se om det finns behov av skyddsatgarder for att undvika
skada. Vidare utredning kommer att visa vilka trdd som kan bevaras. 45 trad finns
inom etableringsomradet vilka dr av olika arter. Hur ménga som behover tas ned
behover utredas ytterligare.

En synpunkt har inkommit om att miljékonsekvensbeskrivningen inte beror begreppet biologisk
mangfald, och att detta ar problematiskt. Vidare ifragasitts bedomning om att berorda
riksintressen inte paverkas samt att tunnelbanebyggets klimatpaverkan blir positiv jamfort med
nollalternativet.

Kommentar: Preliminar miljokonsekvensbeskrivning jairnvagsplan, 2023-11-10,
bygger bland annat pa naturvardesinventeringar och fordjupade artinventeringar.
De utfors enligt en etablerad metodik dir bland annat biologisk mangfald beaktas,
se Preliminar miljokonsekvensbeskrivning jarnvagsplan, 2023-11-10 kapitel 4.5.
Bedomningarna av paverkan pa berorda riksintressen ar preliminara, vilket framgar
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av miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8.4. Att klimatpaverkan under drifttiden
bedoms som positiv motiveras i kapitel 4.11 i samma handling.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en samradsversion och alla utredningar och
slutsatser inte ar klara. En fullstandig miljokonsekvensbeskrivning for
jarnvagsplanen kommer att lamnas in till Lansstyrelsen i Stockholms lén for
godkiannande hosten ar 2024.

I PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan star det om bostdder och verksamheter ovanfor
tunneln, men inte om de 700 bostader som ar beldgna inom 100 meter fran det 6ppna
etableringsomradet. Synpunktslimnare ifragasatter hur detta kan utelamnas. Ingenting nimns
heller om det 6ppna schaktets paverkan pa befintliga byggnader och parken. Ett liknande schakt
behovs inte vid alternativ Lindhagensplan och farre dn 100 ldgenheter paverkas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Alla handlingar ska lasas tillsammans for att fa en helhetsbild av planforslaget. Om
detta alternativ viljs kommer paverkan pa omgivande bostidder och eventuell
péaverkan pa parkens aktiviteter att redovisas och konsekvensbeskrivas i nista
samrid. Montage har redovisats i handlingarna i syfte att i detta skede kunna fa en
bild av hur placeringen av tunneln vid Ralambshovsleden skulle kunna se ut.

Alternativet medfor en barriareffekt och tillgdngligheten kommer att forsamras for
rorelsehindrade, de med barnvagn och rullator samt cyklister. Detta d& bron inte kan anvandas
och trapporna riskerar att tas i ansprak under byggnationen.

Kommentar: Bron 6ver Rdlambshovsleden kommer inte att stingas i samband
med byggnation.

Det har lamnats information om att det finns fladdermdss i naromradet till Ralambshovsparken
och de ar skyddade enligt artskyddsférordningen.

Kommentar: Forekomst av fladdermdss utreds vidare i den fortsatta
planprocessen och resultatet kommer redovisas i den slutgiltiga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Synpunkter finns om att det saknas klimatberdkningar, sarskilt vad géller koldioxidutslapp.
Betong, ett material forknippat med hogre utslapp, ar uteslutande kopplat till
Rélambshovalternativet. En omfattande bedomning av miljopaverkan bor innefatta en detaljerad
analys av det koldioxidaviryck som ar forknippat med varje alternativ.

Kommentar: Det finns inget kvantifierat underlag som mojliggor en jamforelse
mellan alternativa etableringsytor/arbetstunnlar. De klimatkalkyler som har tagits
fram ar jamforelser mellan lokaliseringsalternativen for hela strackningen samt
jamforelse av produktionsmetoder (tunnelborrmaskin eller borra/sprang).
Kommande klimatkalkyler omfattar hela anldggningen. Utifran tunnelbanans
klimatpaverkan som helhet sa bedoms andra faktorer dn val av arbetstunnel vara
alternativavskiljande.

Synpunkter har dven lyfts vilka hanvisar till miljokonsekvensbeskrivningen som beskriver att
alternativet Ralambshovsleden utgor en potentiell risk for grundvattenfororening. Denna risk bor
noggrant utviarderas och 6vervigas nar for- och nackdelar i varje alternativ vags mot varandra.
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Det har ocksa lamnats synpunkter pé att informationen om masshantering ar ofullstandig och att
en omfattande analys av masshantering behover goras med hansyn till alla relevanta faktorer.

Kommentar: Risk for spridning av fororeningar utreds for narvarande och
kommer att redovisas i ansokan om tillstdnd enligt miljobalken till mark- och
miljodomstolen. Fororeningar bedoms, tillsammans med manga andra
miljoaspekter, vid val av alternativ. Risken for negativa konsekvenser bedoms dock
vara lag och inte vara en avgorande fraga for val av lokalisering.

Regionen utreder fortsatt masshanteringen inom projektet och djupare
beskrivningar kommer redovisas i kommande handlingar for miljoprovning (som
hanterar miljopaverkan under byggskedet).

Synpunkter om att vatten- och miljoutredningen inte ar fardig samt att kulturhistorisk utredning
inte ar utford eller redovisad har dven lyfts.

Kommentar: Utredningar av alla namnda miljoaspekter pagér, men ar inte helt
klara. Under samréadsskedet redovisas miljoaspekter utifran syftet med samrédet.
Miljoaspekterna kommer att utredas vidare och paverkan och konsekvenser
redovisas i miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovningen. I arbetet tar Region
Stockholm med synpunkter fran samraden.

Synpunktsldmnare stiller sig ocksa positiva till alternativ Ralambshovsleden. En placering i
Rélambshovsparken av arbetstunnelns mynning uppges vara det basta alternativet av de tva
presenterade, eftersom det ger mest samhallsnytta och endast en minimal del av
Rélambshovsparken behover tas i ansprak. Synpunktslimnare menar att Ralambshovsparken
kommer att finnas kvar dven om arbetstunneln ligger i grasslanten och att parken kommer kunna
nyttjas precis som tidigare. De boende utmed Norrmalarstrand kommer inte paverkas lika mycket
som de vid Lindhagensplan av byggnation anser synpunktslamnare.

Synpunktsldmnare anser att en placering vid Ralambshovsleden minskar storningar pa
samhallsviktiga funktioner s& som sjukhus, skolor och vardhem. Slénten kan aterstéllas och
intranget i stadsrummet blir efter avslutat bygge minimalt. Arbetstunneln forsvarar inte heller
kommande stadsutveckling.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det berdknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Lagen om byggande av jairnvig uppger att nir en jarnvig byggs ska den ges ett
sadant ldge och utformas sa att indamalet med jarnviagen uppnas med minsta
intrang och olagenhet utan oskailig kostnad. Det ska dven vara tekniskt och
ekonomiskt rimligt.

Alternativ Lindhagensplan

Synpunkter har lamnats in som ar kritiska mot en arbetstunnel vid Lindhagensplan. Det ar
orattvist att lagga arbetstunneln vid Lindhagensplan nar det ar en byggnation av tunnelbana i en
annan stadsdel.

Synpunktsldmnare uppger att det finns naturvarden vid Lindhagensplan. Gamla tallar ar
oersittliga och tar upp koldioxid aret runt. Traden behovs for att rena luften. Det som tas i ansprak
i detta alternativ kommer inte ga att aterstillas. Alternativet vid Lindhagensplan innebar saledes
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en pataglig och permanent férandring i markanviandning och oldgenhet och bor darmed inte
viljas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen ar 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Regionen har utfort naturvardesinventering pa ytor som kan komma att beréras av
tunnelbaneutbyggnaden. En arbetstunnel pa denna plats kan paverka en del av
naturmarken ovan tunnelmynningen. Naturmilj6 ar en parameter infor val av
lampligaste alternativ.

Trafiksituationen vid Lindhagensplan &r redan anstriangd idag och kommer férsamras om
alternativ Lindhagensplan blir verklighet menar synpunktlamnare. Det uppges att det &r manga
blaljusutryckningar i rondellen och att luckorna i trafikflodet dr beroende av det naturliga flodet,
och belastningen ar vildigt stor. Dessutom sker det redan idag omfattande byggnationer pa vastra
Kungsholmen. Det uppges att det finns en koordineringsproblematik med byggprojekt i omradet.
Synpunktslimnare menar att det ar positivt att en trafikanalys ska goras, men det ar olyckligt att
denna inte finns att tillga i samradet. Detta forsvarar mojligheten att ta stéllning till alternativen
med ett helhetsperspektiv. Synpunkter har dven framkommit om att alternativ Lindhagensplan
har bittre forutsattningar att hantera trafiken som genereras.

Synpunktsldmnare menar att paverkan pa gang- och cykelbanor inte gar i linje med Region
Stockholms mal och ambitioner om 6kad andel resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik och bor
beaktas i val av etableringsytor. Cykelleden Sverigeleden kommer inte bara paverkas under
byggskedet, utan sannolikt dven efter.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder var arbetstunnel/servicetunnel i Fridhemsplan ska ligga
och det beridknas vara klart varen 2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha
minsta mojliga intrang for omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och
ekonomiskt rimlig. Valet av alternativ kommer att redovisas i kommande samrad.

Trafikanalyser har gjorts for alternativen och for bada krévs att bade tillganglighet
och framkomlighet sdkras, samt att maéjligheten till mer omfattande
trafikavstangningar ar begriansad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

Synpunkter om att omradet vid Lindhagensplan &r tatbebyggt med skolor, sjukhus, bostader och
verksamheter vilka kommer paverkas negativt under byggtiden av sprangning och vibrationer fran
tunnelarbetena har limnats. Alternativ Lindhagensplan medfo6r stora storningar pa
samhallskritisk verksamhet. Restaurang- samt forskoleverksamheten som drivs i omradet kommer
fa svarare att drivas vidare och innebéara tapp av intdkter. Berorda méste kompenseras for
forlorade hyresintikter och Region Stockholm maste hitta andra lokaler.

Enligt Naturvardsverket ar sjuka och manniskor med skift- och nattarbete grupper som kan vara
extra kinsliga for bullerstorningar, vilket gor att lokalisering invid S:t Gorans sjukhus innebar en
stor oldgenhet anser synpunktslamnare. Anpassningar och atgiarder innebar att produktionstiden
ytterligare forlangs och leder till 6kade kostnader. Med anledning av lagens skrivningar om oskalig
kostnad och minsta olagenhet s& menar synpunktlimnare att det ar av storsta vikt att viga
enskilda och allménna intressen noggrant och forsiktigt samt sékerstilla att beslut fattas pa
faktariktig grund. Synpunktlimnare anser att kompensation for macken samt sanering av tomten
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kan anses ske till en oskiligt hog kostnad, just eftersom det finns ett likvardigt alternativ i
Réalambshovsleden.

Synpunktsldmnare patalar att de flesta ar pa sjukhus under en kort period samt att vid en
placering vid Lindhagensplan kan sprangning dven ske djupare ner i berget vilket paverkar
mindre. Sjukhuset och vardinrattningarna bor inte paverkas, det sker redan borrning under
Karolinska sjukhuset och Ersta sjukhem. Idag finns teknik for att borra tunnlar under andra
sjukhus. Eventuell paverkan pa sjukhuset och sjukhemmet bor utredas vidare. Synpunkslamnare
uppger att storningar for boende och foretag blir betydligt mindre om denna placering viljs
framfor alternativet vid Ralambshovsleden.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder byggmetod, detta arbete berdknas vara klart varen ar
2024. Den plats som viljs ska ssmmantaget ha minsta majliga intrang for
omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och ekonomiskt rimlig. Valet av
byggmetod for station Liljeholmen kommer att redovisas i kommande samrad.

Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att tillampas. Med
hjilp av utplacerade maitare kontrollerar Regionen alla sprangningar for att vara
sdkra pa att arbeten inte 6verskrider uppsatta riktvirden. Sprangningarna ar
dessutom dimensionerade efter riktvirden kopplade till byggnaderna narmast
sprangningarna.

Kostnad &r en av flera saker som undersoks nir Regionen genomfor férdjupade
utredningar infor val av arbetstunnel. Vid samradet i november/december
informerades om det Regionen kinde till vid den tidpunkten dér en forsta analys
visade att kostnaden var likvardig. Efter samradet har arbetet fortsatt med
undersokningar och insamling av fakta vilket kan paverka kalkylen. Val av fortsatt
inriktning kommuniceras vid néasta samrad.

For mer information, se Regionens bemoétande i avsnitt 3.6.5 "Generellt om
péaverkan under byggtiden".

Bensinmacken behovs fortsatt pa Kungsholmen eftersom manga fortfarande ar bilburna. En
drivmedelsstation behover finnas kvar i omradet, detta ar viktigt for personbilar, yrkestrafik och
blaljusfordon anser synpunktslamnare. Det patalas dven att bensinstationen erbjuder ett utbud av
livsmedel och att de tidigare butiker som funnits i omradet har stangt. Bensinmacken ar dessutom
en intidkt for Stockholms stad eftersom den ar upplaten med tomtratt. Avvecklingen av tomtréatten
kommer bli dyr.

Synpunkter har dven lamnats om att bensinmacken bara har nagra fa ar kvar pa sitt markavtal och
det finns en ersattningsmack nagon kilometer bort. Fossila branslen far inte anvindas i
innerstaden efter ar 2025.

Synpunktsldmnare oroas av att bensinstationen tas upp som argument mot alternativet
Lindhagensplan. Det ar ingenting i proportion mot paverkan i alternativ Ralambshovsleden.

Marken vid Lindhagensplan anvinds idag i kommersiellt syfte. Det saknas uppgifter om hur det
kommer se ut pa platsen nir byggnationen ar fardig anser synpunktslamnare. Synpunktlamnare
papekar att marken kan &terga till Stockholms stad och anvéndas for ny verksamhet i framtiden,
det ar en attraktiv plats for Stockholms stads utvecklingsmojligheter i omradet.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet.
Region Stockholm utreder byggmetod, detta arbete berdknas vara klart varen ar
2024. Den plats som viljs ska sammantaget ha minsta mgjliga intréng for
omgivningen och miljon och vara byggtekniskt och ekonomiskt rimlig. Valet av
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byggmetod for station Liljeholmen kommer att redovisas i kommande samrad. Ytor
som anvands tillfalligt under byggtiden kommer att aterstillas.

Synpunktsldmnare oroar sig 6ver att den foreslagna etableringsytan ar for liten och det finns risk
att ta mer mark i ansprak.

Kommentar: De ytor som redovisas ar de som Region Stockholm i nuliget har
bedomt kommer behdvas i arbetet med tunnelbanan. Exakta arealer kan komma att
justeras under planprocessens gang allteftersom ny information framkommer.
Region Stockholm har som maélsittning att enbart nyttja de ytor som uppges i
jarnvagsplanen for att inte 6ka omgivningspaverkan.

Skolor paverkas av bada alternativen men det presenteras i PM arbets- och servicetunnel
Fridhemsplan som att det ar unikt f6r Lindhagensplan anser synpunktslimnare. Det framgér i PM
att bade sjukhus och sjukhem far tunnel under sig men egentligen ar det bara brostcentrum som
ar oppet 8—16 och en mycket liten del av Stockholms sjukhem som ar beldget dar enligt kartan. De
flesta sprangningar sker kvéllstid. Akutmottagningen vid S:t Gorans sjukhus ar beldgen langt ifran
tunneln men det beskrivs som att den ar beldgen rakt ovanfor vilket ar felaktigt.

Kommentar: P4 sida 16 i PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan 2023-11-10,
framgar att det finns forskolor i omradet. Eftersom sjukhus ar att betrakta som
kansliga verksamheter behover detta ndamnas i handlingarna, Regionen noterar
synpunkten. Det finns dessutom manga andra vardinrattningar bade inom S:t
Gorans sjukhus och Stockholms sjukhem som riskerar att paverkas av stomljud fran
tunneldrivningen.

Synpunktsldmnare vill veta om det finns négon riskanalys med medicinskt perspektiv som belyser
effekten av stendamm, gaser och eventuellt skadligt buller under byggtiden. Fortsatt 6nskar denne
veta om det har gjorts ndgon riskanalys med utgangspunkt fran det rorliga friluftslivets behov eller
en riskanalys avseende paverkan pd medicinska processer pa S:t Gorans Sjukhus. Sistndimnda med
syfte att undvika skador pa kinsliga instrument, IT-servrar, operationer med mera som
sprangningar, borrningar, lastbilstrafik med mera riskerar att medfora. Dartill efterfragas en
detaljerad plan/riskanalys for byggprocess under pagaende verksamhet pa S:t Gorans sjukhus.
Om sadana inte har tagits fram vill synpunktslamnaren veta varfor.

Kommentar: Generellt kommer Regionen att efterstrava arbetsmetoder och
arbetstider som minimerar bullerstorning sa langt det ar mojligt. For det fall
alternativ Lindhagensplan blir det slutgiltiga alternativet till arbets- och
servicetunnel vid Fridhemsplan kommer Regionen att fordjupa dialogen med
Locum jamte de verksamheter inom S:t Goérans sjukhus som riskerar att paverkas av
projektet. Detta i syfte att fa ett sa gott kunskapsliage som mojligt infor den fortsatta
produktionsplaneringen samt vid behov for att tillsammans med berérd verksamhet
kunna utvardera om nagra skadeforebyggande atgéarder eller
produktionsanpassningar behover vidtas och i sddant fall vad som kan tdnkas
fungera for den aktuella verksamheten. Denna dialog fortloper dven under arbetets
utforande for uppfoljning, utvardering och férnyade stillningstaganden om
storningsminskande atgdrder behdver vidtas.

Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att tillampas. Med
hjilp av utplacerade matare kontrolleras alla sprangningar for att vara saker pa att
utforda arbeten inte 6verskrider uppsatta riktvirden. Hur grundvattennivan
paverkas utreds for narvarande.

Trafikanalyser har gjorts for alternativen och for bada kravs att bade tillganglighet
och framkomlighet sidkras, samt att mojligheten till mer omfattande
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trafikavstangningar ar begransad. Transporter in och ut fran etableringsomradet for
béda alternativen bedoms ha begriansad inverkan pa befintlig trafik. Vidare
trafikutredning kommer att goras for det alternativ som viljs.

Angaende rorligt friluftsliv beskrivs i samradshandlingarna att de gronstrukturer
som finns vid Fridhemsplan har rekreationsvirden.

Ovriga synpunkter pa arbetstunnel Fridhemsplan

Synpunktsldmnare uppmanar Regionen att vaga tanka nytt, i stdllet for transporter via
Lindhagensplan eller Ralambleden, anvind filerna under cirkulationen vid Lindhagensplan, da
kan massorna koras direkt ut/in till Essingeleden. Medan detta sker kan den vanliga trafiken
anvanda rondellen.

Kommentar: De tva alternativ som valts ut dr de som béast motsvarar de kriterier
som Regionen satt upp for arbetstunnlarnas lige. Om de forutsattningar som
behover vara uppfyllda gar att lasa i bland annat PM Arbets- och servicetunnel
Fridhemsplan 2023-11-10.

Det har inkommit en synpunkt om att Kungsholmens brandstation ska flyttas tillfalligt ett par ar
till platsen precis ovanfor en eventuell tunnelmynning och en fraga om detta innebar nagra
problem.

Kommentar: Region Stockholm for kontinuerlig dialog med Stockholms stad och
berorda sakagare. Det finns ett stort samordningsbehov med pagaende projekt och
utvecklingsplaner i omréadet.

Synpunktsldmnare informerar om att Regionen behover beakta befintligheter, sésom
evakueringstrappor, el-stationer och brunnar.

Kommentar: Region Stockholm arbetar for att inte paverka siakerheten for boende
och verksamheter i anslutning till byggnationen. Kontakt kommer att tas med
berorda om befintliga anldggningar paverkas.

Alternativa lokaliseringar av arbetstunnel

Foreslagna lagen for arbetstunneln ifragasatts av synpunktslimnare. Andra lokaliseringar borde
utredas i stéllet. Alternativ som namns ar Ekedalsgatan (kan anvindas som ambulansinfart till S:t
Gorans sjukhus), Hundra knutars backe (da det ar narmare E4) hundrastgérd vid rondellen,
Stadshagens IP eller Igeldammsgatan (stor inte genom buller, luftféroreningar, ingen ekonomisk
forlust for berord bostadsrattsforening, fa manniskor utnyttjar gronomradet vid Igeldammsgatan)
eller S:t Eriksbron. Det fors dven fram att ett kostnadseffektivt alternativ med ungefar samma
tunnelldangd ar att paborja arbetstunneln i anslutning till den gamla bussdepan i Hornsberg.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Alternativen har valts
utifran att de tva ar de mest fordelaktiga utifran de aspekter som anges i PM Arbets-
och servicetunnel Fridhemsplan 2023-11-10. I ett tidigare skede av jairnvagsplanen
har flera alternativ undersokts.

3.6.7 Station Liljeholmen

Byten till Tvarbanan behover forenklas anser synpunktslamnare. Det star om att mellanplanet kan
forlangas for fler uppgéangar till rod linje. Denna forbindelse bor byggas nu for att forbattra
anslutningar mot réda linjen och Tvarbanan.

Kommentar: Region Stockholm gor bedomningen att det ar rimligt att tro att ett
forlangt mellanplan skulle bli dyrare om det byggs i senare skede, men kostnaden
for ytterligare en uppgang ar avsevart hogre och denna kostnad ar inte finansierad
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inom Sverigeforhandlingen. Foreslaget uppgangslige ligger i anslutning till sodra
biljetthallen och Regionen anser att bytet med tvirbanan ar andamalsenligt. Det
kommer #ven finnas bytesmdjlighet med Tvirbanan i Arstaberg.

I samband med stationsbyggnation bor Regionen se 6ver mojligheten att placera verksamheter
utanfor entréerna eftersom vissa av de planerade omradena dr morka idag. Verksamheter bidrar
med rorelse, ljus och trygghet. Det riskerar att bli otrygga horn vid hisshallen mot Trekantsparken.
Dessa borde studeras pa nytt.

Kommentar: I gestaltningsprogrammet redogors for de mojligheter till
verksamheter som finns vid stationerna. I de fall dir stationerna inte forlaggs i
befintlig bebyggelse dar butiker forekommer, kommer de att placeras i omraden som
pa sikt eller redan idag har tillgang till service och verksamheter. Regionen tar med
sig synpunkt om otrygga horn. Sparrkiosken kommer vara bemannad nir stationen
ar oppen och ar placerad si att det finns uppsikt 6ver hissarna.

Synpunktsldmnare vill inte att Trekantsparken ska tas i ansprak for ett sinkschakt, det ar en
popular och uppskattad park. Den besoks dagligen av ménga barn, bland annat fran de manga
forskolorna nara Liljeholmen. Byggmetoden med siankschakt som beskrivs i materialet skulle
innebara tita lastbilstransporter niar schaktmassor och maskiner ska forslas bort anser
synpunktslamnare. Darfor ar det viktigt att vidlja metoden med arbetstunnel dar de flesta
transporter gar ut genom tunneln som delvis redan finns till Sodertiljevigen i stillet for
sankschakt pa markplan.

Utifran dokumentationen gar att lasa att alternativet arbetstunnel skulle minska intrangen pa
Trekantsparken under byggtiden négot, uppger synpunktslamnare. Synpunktslimnaren menar
ocksé att det i dokumentationen framgar att mer tunnel medfér mer grundvattenrisker. Det ar
svart som lekman att bedoma vidden av de 6kade miljoriskerna med arbetstunnel menar denne.
Om riskerna inte ar signifikanta skulle tunnelalternativet kunna forordas for att minska
byggtrafiken och byggropens omfattning i Trekantsparken anser synpunktslamnaren.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet infor
val av byggmetod. Den valda byggmetoden kommer att presenteras i nasta samrad.

En social konsekvensanalys kommer att tas fram inom projektet och denna kommer
bland annat hantera paverkan pa barn och unga.

Gallande grundvatten kommer fragan att utredas noggrant och kommer att provas i
mark- och miljodomstolen med avseende pa vattenverksamhet (grundvatten).

Synpunktsldmnare tycker att befintlig arbetstunnel for avloppstunneln i omradet bor anvandas
dven for byggnation av nya tunnelbanan. Den ir beldgen i en miljé som redan ar ogistvinlig och
utsatt for storningar. Det blir ocksa enklare att transportera ut massor pa Sodertiljevigen utan att
behova passera bostader och Liljeholmens tvarbanestation.

Kommentar: De alternativ som presenteras i handlingarna ar de som ar lampliga
utifran de kriterier som regionen har for lokalisering av arbetstunnel.

Den nya stationen behover utvecklas med hansyn till annan planerad utveckling i omradet anser
synpunktslamnare. Trekantsparken ar en omtyckt plats med mycket stor besoksfrekvens och hog
vistelsegrad, vars storlek och yta redan nu inte ricker till. Den har hogt slitage och ar paverkad av
planerad bebyggelse. Det pagar ett detaljplaneirende i Liljeholmen dar kopplingen mellan
Liljeholmstorget och Trekantsparken planeras forbattras och anpassas till utvecklingen av
Liljeholmens centrum. Bland annat foreslas 16sningar for att bygga bort "baksidan" av
stationshuset dir det 4r manga problem med otrygghet, droghandel, urinering med mera. Delar av
parken riskerar att minska i storlek till f6ljd av stadens utveckling. Tillgédngen till gula linjen bor
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placeras i eller pa stationshuset i stéllet, for att spara friyta i parken (genom rulltrappor eller
liknande). Alternativt bor Regionen kompensera for forlorad friyta genom att till exempel bygga pa
stationshuset med en takpark eller ndgot annat som kompenserar for den forlorade ytan menar
synpunktslamnare. Stationshusets tak och gestaltning ar idag industrimassig vilket borde
atgiardas. Utvecklingsplanerna behover redovisas i detalj och hur dessa synkar med 6vrig planerad
utveckling for att sakdgare ska kunna ta stillning.

Kommentar: Regionen noterar synpunkterna och tar med sig dessa i fortsatt
planering. Fragan om placering av uppgang har tidigare samratts i processen och
placering ar nu beslutad. Motivet till det valda alternativet ar att det bedoms ge god
flodeskapacitet och goda mojligheter till byten mellan kollektivtrafikslag. Det ar
ocksa det alternativ som ger minst storning av pagaende verksamhet och
kollektivtrafik. Andra bortvalda alternativ har valts bort pa grund av kostsamma och
mer komplexa losningar, paverkan pa naturmiljo och befintlig kollektivtrafik samt
samre bytesmdgjligheter till andra kollektiva fairdmedel. Regionen har en dialog med
Stockholms stad om gestaltningen av stationsbyggnaden. Befintlig biljetthall ligger
ovanfor sparen och ett schakt mellan spiren anses inte vara mojligt, det ar for litet
och for trafikpaverkande i byggskede. Darfor behover stationen placeras pa sidan
om sparen.

Det sidgs att arbetet kommer paga i nio ar, kommer det ske arbete under hela denna tid vid
stationen i Liljeholmen undrar synpunktslamnare. Synpunktsldmnare fragar sig aven om
schaktalternativet innebir att det kommer vara stérningar och byggtrafik vid stationen och langs
Liljeholmsgrand under nio ars tid. Denne menar i sa fall att delar av Trekantsparken inte kan
anviandas under denna tid.

Kommentar: I dokumentet Samradsunderlag miljoprévning, 2023-11-10, finns det
en jamforelse av sinkschakt kontra arbetstunnel, sida 60. I jamforelse star det om
bland annat transporter, byggtid, buller, och andra aspekter. Vid sdnksschakt
kommer det bli en mer intensiv anvindning av etableringsytan vid stationslaget
under hela byggtiden da allt berg fran nya stationen kors bort darifran, och
byggmaterial och utrustning kors dit samma vag. Med arbetstunnel kommer det bli
en mindre intensiv anvindning av etableringsytan vid stationsliaget och kortare tid
for nyttjandet av ytan. Detta eftersom bergmassorna kors bort via arbetstunnel, och
byggmaterial och utrustning kommer koras till stationen bade via arbetstunnel och
fran ytan. Dock kommer ytan dven vid alternativet arbetstunnel att behova nyttjas
under hela projektets byggtid men den kan minska efterhand och nyttjas mer passivt
i perioder.

Foreslagen byggmetod kommer att presenteras i nasta samrad.

Den foreslagna platsen for utbyggnaden av den sodra biljetthallen i Liljeholmen mot Trekanten
kommer att skira av den forbindelse som finns till nuvarande parkeringar lingst ner pa
Liljeholmsgrand samt planerade garageplatser i projektet for "Utveckling av Liljeholmens
centrum" som drivs av Stockholms stad och Citycon anser synpunktslamnare. Hur ska den
biltrafik som nér befintliga parkeringsplatser samt mojliga garageplatser 16sas i framtiden med
den nu foreslagna placeringen av biljetthallen?

Kommentar: Region Stockholm arbetar samordnat med Citycon och i samrad med
Stockholms stad. Regionen dr medvetna om fragan och den nya
tunnelbanebyggnaden kommer inte hindra adtkomst till garaget som Citycon
planerar. Regionen dterkommer langre fram i planprocessen med mer detaljer.
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Boende pa Nybohovsgriand i Liljeholmen &r oroade 6ver de storningar som en byggnation av
arbetstunnel till tunnelbanestationen kan innebara. Idag pagar arbete med en avloppstunnel i
omradet som ger storningar. Det ar ihallande ljud fran bland annat tunnelfldktar och som enbart
tystnar pa lordagar. En synpunktslamnare onskar att etableringsytan vid Sodertéljeviagen flyttas
nagon annanstans och om det inte ar mojligt, att utforaren gor sitt yttersta for att minska buller.
Synpunktsldmnare kraver en omprovning av liaget for etableringsytan, som enligt
synpunktslamnare kommer innebéra att 6ver 500 boende behover lida av buller i minst tio ar till.

Enligt synpunkslamnare kan i framtiden andra byggmetoder anviandas som orsakar mindre
storningar aven fran stomljud. Byggnation kan se genom att till exempel mgjligen borrai 45
graders vinkel eller liknande mot berget. Det ska bara arbetas med berget mellan klockan 08.00
och 22.00. Det dr oacceptabelt med ljud pa natten, vilket varit fallet vid tidigare arbeten med
avloppstunneln.

Synpunktsldmnare forordar sankschakt i stillet for arbetstunnel vid Liljeholmen. Omradet dar den
nya stationen placeras kommer dnda bebyggas ytterligare. Ha all byggtrafik samlad pa ett stille.
Vid Sodertiljevagen kommer det ocksa att byggas mer i framtiden, da ar det bra att inte vara
beroende av arbetstunnlar som tar plats vid berget. Det ar dven onddigt att ta av bergkullen och
traden dir samt onodigt att bygga ut pa vigen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna i det fortsatta arbetet infor
val av byggmetod. Regionen kommer att efterstrava arbetsmetoder och arbetstider
som minimerar bullerstérning sa langt det ar mgjligt. I miljodomen kommer sta
vilka tider projektet far utfora storande arbeten och vad projektet méaste géra om
ljudnivaerna overskrids med mera. Dar finns en jaimforelse av sankschakt kontra
arbetstunnel, i Preliminar planbeskrivning 2023-11-10, pa sida 60. I jamforelse star
det om bland annat transporter, byggtid, buller och andra aspekter.

En synpunktslamnare papekar att strackningen for tunnelbanan gar under tomten Lovholmen 15.
Det ar viktigt att strackningen inte hindrar den planerade byggnationen pa Lovholmen 15 enligt
pagaende planarbete som nyligen varit pa samrad. Den planerade bostadsbebyggelsen innehaller
fyra byggnader med 16 vaningar.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten. Pédverkan pa ovanliggande
verksamheter ska minimeras sa langt det ar mojligt. Tunneldrivning med
tunnelborrmaskin, som ar aktuellt vid Lévholmen 15, medfor inte ndgra vibrationer
som kan komma att orsaka skador pa byggnader.

3.6.8 Station Arstaberg

Synpunkter om att uppgéngen ar placerad pa ett olampligt satt har lamnats in. Farhagor om
trafikolyckor, begransade mojligheter till snoréjning, den allménna gestaltningen av omradet och
otrygghet anges som skil. Aven att det blir 1ingt att g& vid byten har nimnts. Aven att det borde
byggas fler uppgéngar for 6kad tillganglighet for boende i omradet har angetts. Den nya
stationsbyggnaden skuggar omkringliggande fastigheter och bostédder, inklusive utemiljoer.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Tidigare samrad om
uppgéangar har hanterat uppgangens lage. Samrad sker med Stockholms stad i dessa
ovriga lyfta fragor och kommer hanteras i detaljplaner for stationsomradena.

Av skisserna att doma planeras det en nigot storre stationsbyggnad i Arstaberg, men motiven till
en storre byggnad gar inte att 14sa nagonstans.

Kommentar: Stationernas storlek beror pa beréknat antal resande i de prognoser
som gjorts. Detta paverkar antalet hissar som behovs for varje station.
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3.6.9 Station Arstafaltet

Regionen borde fundera pa hur svarigheterna att exploatera och fa byggarbetet pa Arstafiltet att
fortlopa paverkar tunnelbanans utbyggnad. Vad hiander om man aterigen far problem att utfora
arbete pa Arstafiltet, hur paverkar det resten av tunnelbanebyggandet?

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten. Projektet ar beslutat inom
ramen for Sverigeférhandlingen 2017 varfor inriktningen ar att stationen och
tunnelbanan kommer att anlidggas. Projektet studerar markforhéllanden noggrant
och hinsyn kommer att tas till de férhallanden som rader pa platsen for att minska
péaverkan pa grundvattnet och 6vrig omgivning. Dialog sker kontinuerligt med
Stockholms stad. Angéende arbeten pé Arstafiltet hinvisas till Stockholms stad.

3.6.10  Station Ostbergahdjden
Stationen borde inte heta Station Ostberga eftersom den riskerar att ssmmanblandas med en
station pa Roslagsbanan.

Kommentar: Stationen har sedan samradet bytt namn till station
Ostbergahdjden.

3.6.11  Station Alvsjo

Hur kommer Region Stockholm arbeta med bullersinkande atgarder for de som bor i omradet
fragar sig synpunktslamnare. Kommer Regionen att samarbeta med Trafikverket for att fa till en
permanent 16sning med battre bullerskydd mot jarnvigen? Bullerskyddet mot jarnvigen ar redan
idag for daligt, vilket ar tydligt i de bullerkartor som ingar samradshandlingen. Det ar skillnad pa
att bo i en villa med tridgérd i Gamla Alvsjo och att bo i en ligenhet i innerstan dir det bara &r
ljudnivan inomhus som har betydelse.

Kommentar: Region Stockholm hanterar de bullerstérningar som kan alstras
under byggnation av den nya tunnelbanan. De storningar som uppstar fran befintlig
jarnvag hanteras inte inom ramen for denna jarnvagsplan. Regionen kommer att
efterstrava arbetsmetoder och arbetstider som minimerar bullerstorning sa langt det
ar mojligt. Under byggtiden kan stérningar i form av luftburet buller, stomljud och
vibrationer uppkomma fran olika arbeten. Bullret kommer att variera i tid och
styrka beroende pa vilka arbeten som ar aktuella och hur nira man ar dessa arbeten.
Vid drivning av spartunnlarna forflyttas stomljudet med fronten och beror darmed
inte samma omréde under hela byggtiden. I Samradsunderlag miljoprovning 2023-
11-10, — avsnitt 7.2.3 kan ldsas mer om bullerskyddsatgiarder under byggskedet.
Under driftskedet kommer tunnelbanan inte alstra ndgot buller. Stomljud under
driftskedet kommer att atgdrdas med ddmpning under spéar s att gillande
riktvirden kan innehéllas.

Narboende lyfter risken for att paverkade grundvattennivaer ger sattningar. Redan idag mérks
tydliga sattningar i befintliga byggnader i nairomradet pa grund av lera i mark samt vibrationer
fran jarnvagen. Konsekvenserna kan vara forodande for villadgarna. De boende fragar sig vem som
betalar.

Kommentar: Byggnader kommer inventeras och denna information tillsammans
med markforhallandena pa platsen paverkar de skyddsatgarder som kommer vidtas.
Kontrollprogram kommer tas fram for métning av vibrationer och paverkan pa
grundvattennivaer. For att forhindra sattningar kan tatningséatgarder i berg och
skyddsinfiltration komma att tillimpas. I det fall skador skulle uppsté pa fastigheten
kommer mojlighet till ersattning att finnas. Erséttning betalas da i enlighet med
gillande lagstiftning.
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Vid samradsméten har det pratats om ersittningsbostéder. Vem tar hand om allas hus i s& fall?
Detta ar inte ett alternativ for villadgare pa grund av risk for inbrott.

Kommentar: Region Stockholm foljer dtgardstrappan vid hantering av stérningar.
I sista hand kan det bli aktuellt med tillfallig vistelse under en tid. Inga andra
atgarder ar aktuella.

En fastighetsigare pa Gotalandsvagen vill kontaktas ifall fastigheten berors av
tunnelbaneutbyggnaden. Matningar av buller, eventuell okulér besiktning av huset samt att det
sitts ut matare i omradet efterfragas. Ytterligare en fastighetsidgare pa Gotalandsvigen vill att
tunneln inte paverkar befintlig bergvirmeanlaggning samt att métning gors i borrhalet fore, under
och efter bygget sa att paverkan pa grundvattennivan framgar.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten. For mer information se
avsnitt 3.6.5 "Generellt om paverkan under byggtiden" samt avsnitt
Bergvarmeanldggningar.

Stationsutformning
Synpunkter om att méjlighet till byte mellan pendeltig, tunnelbanan samt buss under tak i Alvsjo
ska vara mojligt har lamnats in, helst ska allt byggas ihop.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. En utveckling av befintlig
pendeltagsstation hanteras inte i denna jarnvagsplan. Foreslagen placering medger
en kort omstigning mellan tunnelbana och pendeltig, via Alvsjo Brovig.

Etableringsyta Alvsjo IP

Synpunktslimnare ir oroliga och kritiska dver att omrade vid Alvsjo IP under manga &r kommer
att utgdra en byggarbetsplats. Alvsjo IP ir en mycket anvind, populir och viktig plats for ménga
barn och ungdomar i och omkring Alvsj. Alvsjo AIK bedriver en omfattande verksamhet for barn
och unga aret runt. Alvsjo AIK vill dessutom bygga en fotbollshall pa den aktuella ytan, som
egentligen ir parkmark avsedd for idrott. Fotbollsplanerna vid Alvsj6 idrottsplats dr nigra av
forhallandevis fa planer dar cupverksamhet kan bedrivas och hér finns dessutom néarhet till
kollektivtrafik, goda parkeringsmojligheter, servering och matvarubutik.

Synpunktsldmnarna menar att anldggandet av tunnelbanan kommer fa en negativ paverkan pa
den verksamhet som drivs for barn och unga med buller, damning, mindre ytor och férsamrade
mojligheter att ta sig fram. Det gor en redan rorig trafikplats dnnu mer osdker. Om trafikmiljon
blir farligare riskerar man bade olyckor, samt att barn inte ldngre sjalvstandigt kan ta sig till
traningen.

Det vore olyckligt om mojligheterna till traningstider forsamras under flera ar, tillgdngligheten ar
redan anstrangd. Forslaget 16per hog risk att ha stor negativ paverkan pa barns idrottande och
darmed ocksa pa deras langsiktiga hilsa. Idrottsforeningar riskerar att tappa barn och ungdomar
vilket i sin tur kan leda till annu mer utanférskap och giangkriminalitet. Idrotten bidrar till en
integration mellan omraden. Storningarna fran byggplatsen kan dessutom utgora ett stort
problem fér barn med speciella funktionsnedsittningar. Alvsjo AIK arbetar aktivt med parafotboll
(fotboll for personer med funktionsnedsattning sdsom rorelse-, syn- eller intellektuell
funktionsnedséttning).

Synpunktsldmnare uppger att barnens bista ska alltid beaktas enligt barnkonventionen, som
dessutom ir lag sedan r 2020. Vidare papekas att etableringsytan pa Alvsj6 grusplan ér simsta
alternativet med beaktande av Region Stockholms strategi "Fysisk aktivitet- och idrottsstrategi for
Stockholmsregionen” vars ambition &r att ange en riktning for det 6vergripande arbetet med
mojligheter till mer fysisk aktivitet och idrott i hela Stockholmsregionen. Detta ar heller inte i linje
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med budskapet i stadens idrottspolitiska program. En annan synpunktslamnare anser att barn och
unga inte har prioriterats av Region Stockholm. Forslaget maste stoppas och en ny yta borde
hittas. Nagra synpunktslimnare efterlyser en barnkonsekvensanalys.

Var gar det att hitta information om den sammanvigda bedomningen att arbetstunneln méste
anliggas frin Alvsjo idrottsplats? Har det gjorts nigon barnkonsekvensanalys?

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Den sammanvéigda
bedomningen som gjorts i valet av ytan beskrivs i Preliminar planbeskrivning
jarnvagsplan, 2023-11-10, kapitel 4.8. Av de tre foreslagna alternativen visar det sig
att endast ytan vid Alvsjo IP ir tillréickligt stor. Anledningen #r att det behovs en
storre yta for den planerade tunnelborrmaskinen som ska borra spartunnlarna.
Spartunnlarna kommer drivas med start i Alvsjo och vidare norrut.

Regionen genomfor en social konsekvensanalys/barnkonsekvensanalys for att lyfta
barns och ungas behov och forutsattningar i planeringen samt utreda vilken
paverkan som tunnelbanebygget kan medfora pa dem. Den sociala
konsekvensanalysen/barnkonsekvensanalysen kommer att redovisas i nasta samrad.

Vid varje infrastrukturprojekt gors en bedomning av vilken byggmetod som &r bast
lampad och motiven till val av tunnelborrmaskin ar att utmaningar vid
sattningskanslig infrastruktur och svara bergforhallanden minskar. Linjen gar aven
ndra jarnvag och tunnelbana, vilket underléattar byggandet med den hiar metoden.
Metoden kraver en storre etableringsyta, cirka 10 000 kvadratmeter och ytan vid
Alvsjo IP valdes pa grund av dess storlek. Vid samradet pégick ett
lokaliseringsarbete for gul linjes depa och beslut dr fattat om att depan planeras
vidare i Alvsjo industriomréde. Det innebér att byggytor kan samordnas for att
minska paverkan pa omgivningen utifran vad som ar ekonomiskt och byggtekniskt
mdjligt. Detta betyder att etableringsytan vid AAIK endast ska anviindas for
arbetstunneln som behovs for att kunna ta ut berg frin stationsutrymmet vid Alvsjo
Station. En sddan etableringsyta behover inte vara lika stor som ytan som
presenterades i detta samrad. Det betyder dven att antalet lastbilar till och fran
etableringsomradet kan minska vasentligt. Forslag till utformning och hur byggytor
for depa och tunnelbana kan samordnas i Alvsjo tas fram i dialog med intressenter
och presenteras vid nasta samrad.

Till nasta samrad kommer Regionen genomfora trafikutredningar for att utreda
péaverkan pa gang- och cykelvigar, dessa kommer utgora underlag till
samradshandlingarna. Se dven svar till Alvsjo AIK i samradsredogorelsen kapitel
3-4.39.

Om det beslutas att ga vidare med den foreslagna placeringen av arbetstunnel och arbetsyta vid
Alvsjo IP bor det utredas om de dvriga planerna ska flyttas med hinsyn till trafiksikerheten for
barn och unga under byggnationen. Det ar viktigt att det utrymme som tas i ansprak ersatts
inklusive ytor for samling, uppvarmning och parkering. Entréerna behover vara sikra fran
byggtrafik. Det behover framga hur sidkerheten kan garanteras bade med tanke pa luftmiljé och
arbetstrafik under byggtiden. Ett alternativ ir att investera i att rusta upp Alvsjé Gamla IP i
Alvsjoskogen och bygga en konstgrisplan, bygga en konstgrisplan vid Herréingens grd, samt gora
om planen vid Bergstorpskarret fran grusplan till konstgrasplan. Genom samverkan med
Huddinge kommun kan konstgriasplan dven byggas vid Langsjoparken.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dem sig i det
fortsatta arbetet. Regionen genomfor en social
konsekvensanalys/barnkonsekvensanalys for att utreda paverkan pa barn och unga.
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Barnkonsekvensanalysen kommer att redovisas i nasta samrad. Regionen kommer
dven utreda olycksrisk kopplat till ging- och cykelvigar. Se dven svar till Alvsjo AIK i
avsnitt 3.4.39.

Forslag pa andra placeringar av etableringsyta och arbetstunnel har inkommit och da i Vastberga,
vid Huddingevigen och pa Méssans omrade da den ska rivas. I andra inkomna synpunkter finns
forslag pa att anvianda ytorna kring trafikplatsen Magelungsvigen/Massvagen eller att lagga
etableringsytan till arbetstunneln i Alvsjo industriomrade (dir dven depén foreslas placeras) vilket
da aven blir anden pa tunnelbanelinjen

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. De féreslagna ytorna som
redovisades i samrad géllande arbetsomraden, arbetstunnlar och lokalisering av
depa under feb-mars 2023ar de alternativ som varit foremal for samrad. Manga
faktorer har legat till grund for valet av dessa tre alternativ, savil bullerpaverkan,
trafik, natur med mera men aven tekniska och ekonomiska faktorer. Se dven svar till
Alvsjo AIK i avsnitt 3.4.39.

Ta hand om sprangsten och annat material pa en befintlig kross och forvandla massorna till
anvandbart material. Schaktmassorna skulle kunna bilda underlag till nya fotbollsplaner norr om
nuvarande Stockholmsmassan.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Fragor kopplade till
masshantering utreds fortsatt. Regionen har som malsattning att uppna en cirkular
masshantering och minska miljokonsekvenser.

Varfor slapps inte beslutsunderlaget for valet av tunnelborrmaskin officiellt? Valet av
tunnelborrmaskin styr bde arbetstunnelns placering (att Alvsjo IP dr “enda alternativet”) samt att
man kommer anvidnda den platsen under betydligt langre tid.

Kommentar: Négra av de positiva aspekterna av att anvinda tunnelborrmaskin ar
minskad paverkan pa omgivningen, minskade vibrationer samt lagre risk for
vattenldckage, sarskilt i utmanande omraden som svagt berg och lera. Med
tunnelborrmaskin gar det att bygga en vattentit inkladnad i betong medan den
borrar vilket ocksa ar en viktig egenskap for att sdkerstilla tunnelns kvalitet och
héllbarhet. Se dven svar till Alvsjo AIK i avsnitt 3.4.39.

DepAalternativen soder om Alvsjd 6ppnar en mdjlighet att ersitta etableringen pa Alvsjo IP med

en etablering inom négot av de tinkta depaalternativen i anslutning till befintlig pendeltagsdepa.
Att placera etableringen inom ett depaomrade i linjens forlangning séderut 4r mojlig tidsmassigt
eftersom bygget av depan kommer i ett senare tidsskede och darmed bor kunna kombineras med
tunneldrivningen.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. Alternativen som fanns
med i tidigare samrad om arbetsomraden, arbetstunnlar och depéalokalisering,
februari ar 2023 var de som bedomdes aktuella att titta narmare pa. Dessa tre
alternativ utsags utifran de kdnda forutsattningarna vid tillfallet. Sedan dess har
konstaterats att alternativ Alvsjo IP:s grusplan bor viljas som inriktning for det
fortsatta arbetet eftersom alternativet ar det enda av nuvarande alternativ som
lampar sig for vald tunneldrivningsmetod. Mjligheten att samutnyttja
etableringsyta och arbetstunnel med depan kommer att utredas i det fortsatta
arbetet.
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3.6.12  Synpunkter om hur samradet bedrivits
Synpunktsldmnare tackar for ett vil genomfort samrad.

Det har inkommit synpunkter om att de dldre inte kan gora sin rost hoérd i processen eftersom de
saknar internet.

Kommentar: Samréadet har annonserats i Post och inrikes tidningar och Mitt i.
Direkt berérda har fatt brev hemskickat med instruktioner pa hur synpunkter kan
lamnas in. Synpunkter har bland annat kunnat lamnats via brev, telefon samt pa
oppet hus. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt fysiskt pa Tekniska
namndhuset och hos Forvaltningen for utbyggd tunnelbana. Darmed gor regionen
bedomningen att samradet dr inkluderande dven for de som inte anviander internet.

Synpunktsldmnare saknar inbjudan till ndgot av samraden, ingen i bostadsrattsforeningen
forutom styrelsen har fatt en inbjudan. Styrelsen har inte varit tydlig med information till
medlemmarna.

Kommentar: Region Stockholm har skickat inbjudan till samrad med brev till de
fastighetsidgare och tomtrattshavare som ligger inom utredningsomréadet for
grundvattenpaverkan. Regionen har dartill skickat brev till boende i de hus som
ligger inom planomradet samt 50 meter utanfor (adresserat till den som ar aldst i
respektive hushall). Ut6ver detta har Regionen dven annonserat i tidningar. Hur
informationen sprids inom respektive bostadsrattforening ar upp till den enskilda
foreningen och inte ndgot som Regionen har majlighet att paverka.

Synpunktsldmnare anser att informationen har varit begriansad och otydlig, sarskilt for dem som
blir direkt drabbade. Det gick inte att forsta i vilken omfattning direkt narboende paverkas under
den langa byggtiden.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten. Projektet dr 4nnu i ett tidigt
skede, synpunkten tas med infor ndsta samrad.

Synpunktsldmnare ar kritisk till att samraden dgt rum under vinterhalvaret och inte under
sommarhalvaret dd Radlambshovsparkens viarden ar som mest uppenbara. Detta starker intrycket
att Region Stockholm avsiktligt har vinklat samradsmaterialet.

Kommentar: Att planera en ny jirnvag ar en process och foljer manga steg som
planeras langt i férvig, innan slutgiltig utformning och l6sningar finns framtagna.
Med tiden kan uppkomma behov av ytterligare samrad och framtagande av nytt
material, vilket hor processen till. Parken besoks av manga aret runt, ndgot som
framgatt fran inkomna synpunkter under samrédet. Region Stockholm har aldrig
haft som avsikt att forsoka vinkla samradsmaterialet till formén for nagot av
alternativen.

Synpunktsldmnare vill att Region Stockholm respekterar den demokratiska processen och later
lagstiftningen samt den reglerade planprocessen fa avgora vilket som ar det basta alternativet for
arbetstunnel pa Fridhemsplan. Detta dr en lang process och far inte bli foremal for snabba
politiska poéanger och uppméarksamhet. Man ska utga fran att all relevant information som
framkommit genom analyser, utredningar och genom medborgarnas synpunkter virderas och
ligger till grund for kommande arbete och beslut.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten. Projektet foljer de lagar som
kravs for att planera och bygga jarnvag. All information som framkommer i
utredningar och samrad ligger till grund for avvagningar. Se mer om
planldggningsprocessen i kapitel 2 Samradsprocessen.
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Synpunktsldmnare fragar vilka tjinstemén och andra instanser som ar med och fattar detta beslut,
forutom politikerna. En annan fragar vilken instans som ar ytterst ansvarig for lokalisering av
arbetstunneln vid Fridhemsplan. Nagra synpunktslamnare vill veta kontaktuppgifter till
representanter i styrelse/styrgruppen som fattar beslut inom projektet.

Kommentar: Tunnelbaneutbyggnaden och ansvarsférdelningen mellan
Stockholms stad, Region Stockholm och Staten finns beskriven i
Sverigeférhandlingens ramavtal 6 — Stockholm. Styrelsen ar ett partssammansatt
overgripande samverkansorgan for principiella fragor med 6verblick 6ver projektet.
Overenskommelser som triffas i styrelsen ska tas i koncensus och kan komma att
behova beslutas i respektive parts beslutande organ for att aga giltighet. Sjalva
avtalet, arsrapport och protokoll fran styrelseméten finns publicerade pa
Trafikverkets hemsida. I ramavtalet finns mer information om styrelsens
sammansattning och uppdrag.

Den fiardiga jairnvagsplanen kommer skickas till Trafikverket for provning innan
jarnvagsplanen faststills. For att kunna bygga behovs ocksa ett miljotillstand.
Miljctillstandet provas av mark- och miljédomstolen.

Det vore bra om Regionen kunde informera om alternativen i lokaltidningen med mera dd man
just nu endast far information fran Radda Ralisgruppen, gir den intresserade sjalv inte in och
laser PM med mera kan denne tro att ett gronomrade stills mot en bensinmack och sa ar ju inte
fallet. En annan opinion skulle fis om allmanheten forstod att skolor och S:t Gérans sjukhus
paverkas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkten. Regionens ambition ar att fa
ut information som ar latt att ta till sig och ar faktabaserad och aterspeglar alla
relevanta aspekter.

Den foreslagna tunnelbanan saknar koppling till befintligt tunnelbanenét och déarfor kraver
strickan Alvsjo-Fridhemsplan en egen separat depianliggning. Var denna depa ska placeras
paverkar utformningen av jarnvagsplanen for linjestrackningen varfor dven depéaetableringen ska
ingd i jarnvagsplanen for linjen.

Kommentar: Jirnvagsplanerna for depan respektive linjestrackningen ar
beroende av varandra och far inte faststillas var for sig utan att den andra ocksa har
faststillts, forutom om det villkoras i den ena jarnvagsplanen att den inte géller utan
att den andra faststills. I nastkommande skede av planprocessen kommer
planbeskrivningen innehélla en redogorelse for hur de bada jarnvagsplanerna
forhaller sig till varandra.

Samradsmaterial

Flera synpunktsldmnare uppger att samrads-PM:et (PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan)
ar vinklat, innehaller sakfel och allvarliga utelamningar av fakta. PM:et aterspeglar inte 6vriga
underlag och ger inte en korrekt bild for jaimforelse av de tva alternativen (Station Fridhemsplan:
Réalambshovsleden och Lindhagensplan). De anser att PM:et vilseleder allmdnheten och
forhindrar berérda att limna relevanta synpunkter. Det forsvarar ocksa for politiken att fatta
beslut pa sakliga grunder. Det &r illa att ett samradsmaterial ar vinklat och partisk med tanke pa
att detta ska vara demokratisk och opartisk process. PM:et maste korrigeras.

Vidare har initiativet "Radda Ralis” gjort en granskning av PM arbets- och servicetunnel
Fridhemsplan. En synpunktslamnare uppmanar Region Stockholm att besvara de fragor som stélls
i dokumentet, att rétta till bristerna och mot bakgrund av detta forlanga samradet.
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Synpunktsldmnare anser att underlagen/PM borde kompletteras med en utvardering av
rekreationsvirdet, fortydliga naturviardena i de olika alternativen for arbetstunnel vid
Fridhemsplan, redovisa vilka atgarder for narboende som ingéar i kostnadsuppskattningen samt
fokusera pa den langsiktigt hallbara 16sningen for Stockholm och dess invanare.

PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan ger intrycket att fler vardefulla trad paverkas i
Lindhagensplansalternativet. De anser att det i miljokonsekvensbeskrivningen pavisas motsatsen.
PM Arbetstunnlar Fridhemsplan utelamnar att det i miljokonsekvensbeskrivningen framgar dels
att det ur kulturmiljoperspektiv och naturmiljo bedoms som mindre lampligt att bygga
arbetstunneln i Rdlambshovsparken, dels att detta alternativ paverkar stadsbilden mer dn
Lindhagensplansalternativet.

PM:et redogor inte for anledningen till att det nu dven ar mgjligt att gora om arbetstunneln till en
permanent servicetunnel dven vid Ralambshovsleden, till skillnad fran tidigare samrad da detta
endast var mojligt vid Lindhagensplan. Varfor redovisar inte forvaltningen varfér man dndrat sitt
stillningstagande i denna mycket viktiga fraga?

Synpunktsldmnare stiller sig fragande till varfor uppgifter i miljockonsekvensbeskrivningen och
samradsunderlag for miljoprovning utelamnats fran PM Arbets- och servicetunnel Fridhemsplan.

Kommentar: Region Stockholm noterar inkomna synpunkter. PM Arbets- och
servicetunnel Fridhemsplan 2023-11-10, som ingar i samradsmaterialet, utgor en
sammanfattning av den kunskap Regionen haft infor hostens samrad. Ytterligare
fordjupningar pagar vilka tillsammans med information som Regionen far i
samradet kommer ligga till grund for val av forslag till arbetstunnelplacering vid
Fridhemsplan.

For att fa en bra helhetsbild bor PM:et lasas tillsammans med 6vriga
samradshandlingar som ytterligare beskriver de tva alternativens lokalisering,
byggmetoder, omgivningspaverkan under byggtiden med mera. Det har aldrig varit
Regionens intention att vinkla nagot av alternativen som mer fordelaktigt an det
andra i PM:et. Syftet har varit att sammanfatta det som beskrivs i de olika
dokumenten samt ge en helhetsbild av de tva alternativen.

Informationen om att tunneln vid Fridhemsplan utreds som permanent har funnits
med vid bada samraden kring arbetstunnlar. I samradet nov-dec 23 tydliggjordes
detta ytterligare och har beskrivits gédllande bada tunnelalternativen.

For bemotande kring de sakfragor dar fakta ifragasitts, se svar till Ridda Ralis i
avsnitt 3.4.16).

Det behovs en tydlig redogorelse for hur 1ange verksamheter paverkas av en tunnelborrmaskin och
dess framdrift. Det behover ocksa framga hur lange alternativ Ralambshovsleden paverkar
omgivningen gentemot alternativ Lindhagensplan. En tidslinje for alternativ Ralambshovsleden
efterfragas dar det gér att se hur linge verksamheter och boende péaverkas.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna. For paverkan kopplat till
tunnelborrmaskin se avsnitt 3.6.5 "Generellt om paverkan under byggtiden”.

Luftburet buller fran till exempel spontning for rampen kan vara stérande for de
narboende och denna miljoaspekt kommer vara en del i den samlade bed6mningen
vid val av alternativ. Aven barridireffekter och annan paverkan under byggtiden
kommer att vara en viktig del i beslutsunderlaget, sdvil som antalet boende och
andra verksamheter som paverkas i respektive alternativ.
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Om detta alternativ viljs kommer tider for spontning och schaktning for rampen att
tydliggoras och presenteras i nista steg av planprocessen.

Synpunktsldmnare efterfrigar en mer noggrann och genomtiankt miljokonsekvensbeskrivning. En
annan ifragasatter om all information finns med i miljokonsekvensbeskrivningen.

Kommentar: Jirnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning fokuserar pa
konsekvenser under drifttiden och det ar séledes fraimst miljon vid stationerna samt
vid andra anldggningar ovan mark som behandlas. Miljokonsekvensbeskrivningen
ar ett levande dokument som uppdateras langs med planldaggningsprocessen.
Allteftersom projektet fortskrider kommer ny information och nya férutsattningar
fram vilket leder till att handlingen kan fordjupas dar det finns behov. En fullstandig
miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen baserat pa en slutlig utformning
kommer att tas fram och ldmnas in till Lansstyrelsen i Stockholms lan for
godkinnande. Namnvart r dven att en egen miljokonsekvensbeskrivning tas fram
for miljoprovningen. I denna samréadsversion redovisas konsekvenser fran
byggskedet oversiktligt.

Synpunktsldmnare menar att paverkan av arbets-och servicetunneln vid Fridhemsplan enbart
redovisas oversiktligt. Man saknar ocksa bullerkartor for luft- och stomljud samt redovisning av
vibrationer. Redovisning av hur langvariga storningarna kommer att bli for de boende saknas
ocksa. Detta géller for bada alternativen samt vilka tidsaspekter och omfattning/intensitet det
handlar om. Aven redovisningen av naturvirden vid Ralambshovsparken ir for kortfattad och
bristfillig.

Kommentar: Region Stockholm noterar synpunkterna och tar dessa med sig i det
fortsatta arbetet. Ju langre planldggningsprocessen fortskrider kommer fler
utredningar att genomforas, daribland bullerberdkningar, och resultaten av dessa
kommer redovisas i kommande samrad.

Synpunktslamnare uppger att det saknas information om hur Reimersholme kommer paverkas.

Kommentar: Reimersholme beskrivs inte i miljokonsekvensbeskrivningen i detta
skede eftersom platsen inte bedoms péaverkas av tunnelbanebygget. Om
bedomningen skulle dndras i framtiden kommer miljokonsekvensbeskrivningen att
kompletteras med sadan information.

Oppet hus Fridhemsplan

Flera synpunktslamnare stiller sig kritiska till hur det 6ppna huset bedrivits och uppger att det
inte motsvarade forviantningarna. Syftet med samrad ar trefaldigt; att den som har ett projekt
bjuder in for att ge information, svarar pa fragor och ger majlighet for berorda att lamna
synpunkter. Samradsmotet levde inte upp till sitt namn 6verhuvudtaget.

Flera synpunktslamnare uppger att moétet var oorganiserat och oseriost. Det gavs ingen
introduktion med syftet till métet, det saknades information 6ver hur man lamnar synpunkter och
vilka experter som fanns i lokalen. Besokare registrerades/raknades inte. Besokare fick ingen hjalp
med att titta igenom underlag. Besokare vallades runt mellan stationer utan ordning och fick
undvikande/felaktiga/inga svar. Flera synpunktslamnare onskar att Regionen i stéllet hade
informerat om projektet via ett foredrag.

Det fanns inget intresse for att hamta in synpunkter fran besokare som deltog. Ingen tog
anteckningar om besokarnas fragor eller synpunkter utan hénvisades att e-posta synpunkter.
Motet kiandes inte demokratisk eftersom narvarade inte tillits stélla fragor till projektets
representanter pa scen, dirav kunde roster inte gora sig horda. Representanter fran Ridda Ralis
fick inte komma till tals och informera om sitt arbete och sin kritiska genomlysning av Regionens
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samradsmaterial. Nar besokare stillde fragor till de narvarande tjainstemidnnen om att
samradshandlingens PM arbets- och servicetunnel Fridhemsplan 2023-11-10, upplevs som
vinklad och partisk fick denne ursikter till svar. Tjanstemadnnen pa plats ville ej svara pa fragor om
information som undanhaéllits i samradsmaterialet.

Flera synpunktslamnare uppger att det pa samradsmoétet saknades dialogmajligheter med
ansvariga politiker, beslutsfattare och tjanstemén som kunde sta till svars pa medborgarnas
fragor. Avsaknaden av politiker gor ansvarsutovandet omdojligt. Politiker maste ta sitt ansvar for
detta beslut. Man saknade ocksa en formell fragestund.

Nirvarande fick reda pa ar att det kommer att vara ett nytt samrad i maj ar 2024. D4 ska
allméanheten fa veta vilket beslut Region Stockholm har fattat, ett samrad utan samrad med andra
ord. Detta ar inte demokrati. Vid detta samradsmote onskas mojlighet till fragestund dar
allménheten kan fa stilla sina fragor samt att ansvariga regionpolitiker narvarar.

Synpunktslamnare upplevde stimningen pa moétet som uppgiven och hopplos och hoppas att
kommande samrad blir battre. En synpunksldmnare ser fram emot att Regionen hittar battre satt
att samrada framo6ver. En synpunktslamnare kraver ett nytt samradsmote for att fa svar pa alla
aterstdende fragor.

Kommentar: Region Stockholm beklagar att flertalet besokare upplevde det 6ppna
huset negativt och tar med sig synpunkterna i kommande arbete. Det 6vergripande
syftet med det 6ppna huset var att informera allmdnheten om arbetet s& langt samt
samla in information, kunskap och synpunkter. Det fanns cirka 20 medarbetare pa
plats, diribland representanter fran Stockholms stad. Oppna huset var utformat
med stationer dir det fanns mojlighet att stélla fragor och fa mer information om
olika delar rérande tunnelbanans planering och anldggning. Malsattningen med det
Oppna huset var att skapa en 6ppen dialog diar samtliga kunde komma till tals och fa
sina fragor besvarade.

Synpunkter som berér depd

Synpunkter pa lokalisering av depa har l1amnats in. Dessa beror bland annat paverkan pa befintlig
bebyggelse. Det finns ocksa synpunkter pa att grusplanen vid Alvsjo IP vore den bista platsen av
de presenterade eftersom det har minst inverkan pa boendemiljo och adr narmast slutstationen.
Andra anser att depan for den nya tunnelbanan inte borde laggas direkt soder om slutstationen i
Alvsjo. Depan kommer i s fall vara i viigen den dagen tunnelbanan behéver forlingas. Hall vigen
fri i banans forlangning, bade séderut och norrut. Ett annat forslag for depén ar Liljeholmen.

Kommentar: Depan hanteras i en separat jirnvagsplan. Daremot kommer den att
ingd i samma tillstindsansokan. Depéns lokalisering motiveras i den
lokaliseringsutredning som tagits fram och som aterfinns pa Regionens webbplats
(nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar). Detta kommer att beskrivas mer
indsta samrad.

3.6.13  Synpunkter som inte hanteras inom ramen fér detta
projekt eller besvaras i denna samradsredogérelse

Forslag pa alternativa stationsutformningar, stationslagen, uppgdngar/entréer och
tunnelstrackningar

Under samréadsperioden har synpunkter om alternativa stationsutformningar, stationsldgen och
tunnelstrackningar lamnats. Flera synpunktslamnare har inkommit med forslag pa nya
stationslagen. Det handlar om 6nskade stationer och olika linjedragningar som inkluderar
stationer och/eller uppgéangar vid Fredhill, Vasterbroplan, Marieberg, Langholmen, Lévholmen,
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Reimersholme, Hornstullstrand, Sodersjukhuset, Anneboda, Liseberg, Orby slott, Briannkyrka
kyrka, Marieberg, Slittdkragrind, Kinnaredsgrind, Ostberga torg, Alvsjo torg, Magelungsvigen,
Valla Torg, Arsta Centrum, Sodersjukhuset och Zinkensdamm bland annat d det anses for 1angt
mellan de forslagna stationerna. Det anses vara fel stationer som valts i planen. Det riskerar att
gora trangseln dnnu storre pa de stationer som valts och de stationer som &r aktuella har redan
god kollektivtrafik. Argument om att vissa stationer har placerats pa for synpunktslamnarna
ofordelaktiga sidor av barridrer sd som véagar och jairnvagar har forts fram, dar trygghet ocksa ar en
viktig aspekt. Kritik har 4ven framforts om att linjedragningen gér parallellt med tvirbanan vilket
anses onodigt. Att naturviarden forstors ar dven ett argument.

Det har ocksa kommit in synpunkter om att tunnelbanan ska forlangas till Hagsétra, Hogdalen
(for byte till pendeltag), Frudngen samt sammankopplas med Roslagsbanan samt moéjliggora
forlangning till Odenplan. Det har dven inlamnats forslag att Gula linjen norrut i framtiden bor
forlangas fran Fridhemsplan till blivande station Hagastaden.

Synpunkter om den nya tunnelbanelinjen borde starta vid Liljeholmen har ocksa lamnats in.
Resenirer kan da byta till roda linjen/Tvarbanan eller &ka till T-centralen, dar alla
tunnelbanelinjer och pendeltag finns.

Kommentar: Den lokaliseringsutredning som genomférdes mellan ar 2021 och
2022 ligger till grund f6r val av striackning och stationsligen. I
lokaliseringsutredningen utreddes ett antal alternativa tunnelstrackningar och
stationsldgen, bade 0st och vast om nu presenterat forslag. Stationernas lagen
jamfordes bland annat utifran resenirsnytta, geotekniska forutsattningar,
hydrogeologiska forutsattningar, social hallbarhet, miljoaspekter och
anlaggningskostnad. Stor vikt lades pa att mojliggora bra bytespunkter for
resenarer.

Efter fordjupade studier valde Region Stockholm att ga vidare med att utveckla
nuvarande forslag. Alternativet bedomdes vara mest resurseffektiv och ge bast stod
for den framtida bostadsutvecklingen med nya bostider i Arstaberg och
Liljeholmen. Alternativet gav ocksa storst resenérsnytta till 1agst kostnad.

Utifran de ekonomiska forutsiattningarna kommer det endast vara mojligt att bygga
en uppgang per station, forutom vid Fridhemsplan och Liljeholmen dér stationen
integreras i befintlig station. Samrad gallande lokalisering av stationsldgen och
stationsuppgéngar, genomfordes juni 2022. Syftet med samradet var att inhdmta
kunskap och synpunkter om stationsldgena och var uppgéangarna ska placeras.
Oppet hus hélls pa Liljeholmstorget den 14 juni och i Kulturhuset i Ostberga den 16
juni. Sedan dess har uppgangarnas lage beslutats.

Synpunkter som inte berdr tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjo
Om placering av tunnelbanestationen i Alvsjo kvarstir behover befintliga rulltrappor och hissar
vid Alvsjo station kompletteras med fler da de #r fullbelagda i rusning och ofta trasiga.

Kommentar: Fragan hanteras inte i denna jarnvigsplan. Regionen arbetar i
samverkan med Trafikverket och Stockholm stad och synpunkten tas med till de
samverkansforum som finns inom projektet.

Synpunkt har lamnats in om att utéka Rdlambshovsparken genom att minska ned antalet filer pa
Rélambshovsleden. Den vig som blir kvar ska sedan ldggas i tunnel.

Kommentar: Atgirden ir inte kopplad till jirnvigsplanen och hanteras darfor inte
i denna samradsredogorelse.
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Synpunktsldmnare efterfragar vilken entreprenor Region Stockholm kommer anlita for
tunnelborrmaskinen. En annan synpunktslamnare fragar hur Region Stockholm resonerar kring
upphandling av hissar, hur sékerstélls att hissarna som kops in kommer vara driftsakra.

Kommentar: Upphandlingen av entreprenor for tunnelborrmaskin och
hogkapacitetshissar ar inte startad an, det ligger langre fram. Region Stockholm
instimmer att det ar av storsta vikt att infora driftsikra hissar.

Det ar fel att ansluta stationerna i planforslaget till gula linjen. Det finns redan bra forbindelser till
dessa stationer. I stillet borde det byggas tunnelbana till Tumba, Alby, Fittja och Skdarholmen.

Kommentar: Tunnelbana till ovan ndmnda platser ligger utanfor aktuell
jarnvagsplan och bemots darfor inte i denna samradsredogorelse.

Synpunkter om att méjlighet till byte mellan pendeltig och tunnelbanan i Alvsj6 under tak ska
vara mojligt har lamnats in, helst ska allt byggas ihop. Ingéngen till tunnelbanan ska viandas mot
pendeltagsstationen.

Kommentar: En utveckling av integreringen med befintlig pendeltagsstation
hanteras inte i denna jarnvagsplan. Foreslagen lokalisering medger dock en smidig
omstigning mellan pendeltig och tunnelbana via Alvsjo Brovig.

Gillande gul linje till Alvsjo borde Vistberga éverdickas och 75 000 hyresritter byggas dir. Gula
linjen ska sedan ga forbi en ny Vistberga station och en ny Ostberga station pa viig sdderut. Gula
linjen forlangs mot T-centralen, Sabbatsbergs sjukhus, Odenplan, Hagastaden till S6dra
Hagalund, Nackrosen och Sundbyberg. Detta innebar att det blir ett mer robust pendeltagssystem
mellan Sundbyberg, Solna och Alvsjd genom det ytterligare alternativet som uppstar. Gula linjen
ska aven forberedas for forlangning till Flemingsberg dar en underjordisk regionaltagstation
byggs, via Langsjo, Vistaberg, Karolinska Huddinge. Aven forslag pa nya dragningar av andra
linjer har lamnats in som inte har direkt med projektet att gora, savil som forslag pa nya
bostadsomraden utmed dessa. Det handlar om framtida grona linjen som foreslas bli gul mellan
Odenplan och Arenastaden och att station Arenastaden forbereds for forlangning till Sundbyberg
och vidare mot Barkaby via ett flertal nya och befintliga stationer. Gula linjen bor fa tre spar och
tva plattformar pa varje station. Tunnelbanan ska ha dygnet runt drift. P& detta satt minskar
behovet av parkering i Stockholms innerstad och cykel- och promenadstaden Stockholm uppstar
verkligen enligt synpunktslamnaren.

Kommentar: Synpunkter angdende andra projekt/forslag om
infrastrukturatgarder ligger utanfor projektet. Gillande gula linjen ar
linjedragningen beslutad se avsnitt 3.6.13”Forslag pa alternativa
stationsutformningar, stationsliagen, uppgangar/entréer och tunnelstrackningar”.
Motiv till tunnelbanestrackningen framgar i framtagen lokaliseringsutredning.

Det vore mer attraktivt med sparvig ovan jord som knyter ihop framtida Sparviag Syd med
tvirbanan via Ostberga och Orby.

Kommentar: Inkomna synpunkter angdende andra projekt/férslag om
infrastrukturatgirder ligger utanfor projektet. Motiv till tunnelbanestrackningen
framgar i framtagen lokaliseringsutredning.

For nirboende ir trafiksituationen viktig vid stationen i Arstaberg, som redan belastas av bussar,
taxi, transporter samt mangen personbilstrafik till och fran bussterminalen och vandplatsen.
Denna trafik okar rimligtvis ytterligare med nya tunnelbanan, men forslaget saknar en grundlig
utredning om vilken paverkan nya tunnelbanan far for fordonstrafiksituationen.
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Kommentar: Omkringliggande trafiksituation hanteras inte inom ramen for
denna jarnvagsplan. Regionen har en omfattande samordning med Stockholm stad
inom projektet och synpunkten kommer att tas vidare i detta forum.

Det saknas information pa SL:s hemsida om hur risker ska hanteras.

Kommentar: Region Stockholm ansvarar for planering och utbyggnad genom
dess forvaltning for utbyggd tunnelbana. Information om tunnelbaneutbyggnaden
finns pa webbplatsen https://nyatunnelbanan.se/. Risker arbetas med pa flera sitt,
dels kontinuerligt som en del av projektstyrningen dels framgar olika typer av risker
och hantering av dessa av jarnvagsplanens och dess underlag samt miljoprovningen
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Region Stockholm

Férvaltning for utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm
Telefon: 08 737 25 00

Region Stockholm ska utifran en politisk
dverenskommelse med Stockholms stad och
staten planera for och bygga en ny
tunnelbanelinje fran Fridhemsplan till Alvsjé via
Lilieholmen, Arstaberg, Arstafaltet och Ostberga.
Nu pagar samrad for miljoprovning, jarnvagsplan
och detaljplan.

Syftet med samradet ar att hamta in synpunkter
om utformningen och lokaliseringen av den nya
tunnelbanelinjens tunnlar, stationer och
uppgangar. Syftet ar ocksa att samrada om den
miljopaverkan som kan uppkomma under bade
byggnationerna och nar tunnelbanan ar klar.

J& Region Stockholm



