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Forord/lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning r ett underlag till jirnvigsplanen for tunnelbanan till Alvsjo,
en ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsj6. Sedan foregdende samrid hosten 2023 har
forandringar gjorts i anldggningen och darmed aven i miljokonsekvensbeskrivningen. Darfor stills
denna samradhandling ut pa nytt.

Jarnvagsplanen och de detaljplanedndringar som kravs for tunnelbaneutbyggnaden sker med
samordnat planforfarande, vilket bland annat innebar att denna miljokonsekvensbeskrivning ar
gemensam for bade jarnvagsplan och detaljplaner kopplat till tunnelbanan. Detaljplanerna
tillgodoraknar sig dven jarnvagsplanens samrad.

Dokumentet dr en samradsversion vilket innebar att inte alla utredningar och slutsatser ar klara.
En fullstindig miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen baserat pa en slutlig utformning
kommer att tas fram och lamnas in till Lansstyrelsen i Stockholms l4n for godkdnnande i slutet av
ar 2024. Dokumentet blir slutligen ett beslutsunderlag vid prévning och faststéllelse av
jarnvagsplanen nir den gar in till Planprovning pa Trafikverket.

For utbyggnad av tunnelbanan kommer férutom en jarnviagsplan med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning dven en ansékan om tillstdnd till grundvattenbortledning enligt

11 kap. miljobalken att goras. Till ansokan om tillstand tas en separat miljokonsekvensbeskrivning
fram och ansokan provas av mark- och miljodomstolen. Miljokonsekvensbeskrivning kopplat till
miljoprovningen hanterar utover paverkan fran grundvattenbortledningen dven 6vergaende
miljopaverkan under byggtiden, till exempel byggbuller. Vidare innefattar miljoprévningen dven
en ny depa dar tunnelbanetagen kan parkera, fa service, underhall och stadning. Depan kommer
att placeras i Alvsjo industriomrade och utreds i en separat jirnvigsplan, inklusive
miljokonsekvensbeskrivning.

Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning behandlar miljopaverkan fran driften av
tunnelbanan, till exempel stomljud frén trafikeringen samt paverkan kopplat till det permanenta
markanspréket for anldggningen, men ocksa den kvarstdende paverkan fran de tillfalliga
markansprak som behdvs for att bygga anliggningen. Overgiende storningar fran byggtiden
beskrivs kortfattat i kapitel 5 i denna miljokonsekvensbeskrivning. Mer djupgaende information
om byggtiden finns i preliminar miljokonsekvensbeskrivning for miljoprévningen.

Denna handling inleds med en sammanfattning som kortfattat redovisar innehéllet. En lista med
forklaringar av ord och begrepp som anvinds i texten finns i kapitel 12. Utredningar av
miljoforutsattningar och miljopaverkan samt forslag till skyddséatgarder och andra
forsiktighetsmatt redovisas i kapitel 4-6.

Bade forslaget till jarnvagsplan och denna miljokonsekvensbeskrivning ingar i samradsmaterialet.
Samradet pagar under perioden 22 maj-19 juni 2024. Aven samradet fér miljoprévningen halls
under denna tid. Parallellt genomf6rs samrad rorande jarnviagsplanen for den nya depan.



Sammanfattning

Detta dokument ar en preliminér version av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
miljobalken (1998:808) tillhérande jirnvigsplan for tunnelbana till Alvsjo. En
miljokonsekvensbeskrivning upprittas som en del av planldggningsprocessen enligt lagen
(1995:1649) om byggande av jairnvag och ar en del av miljobedomningsprocessen for tunnelbanan
da tunnelbaneutbyggnaden bedomts medfora betydande miljopaverkan. Syftet med
miljobedomningen &r att tunnelbanan lokaliseras och utformas sé att andamaélet med tunnelbanan
uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad. Miljobedomningsprocessen ska
paverka planforslagets utformning sa att de negativa miljokonsekvenserna begrinsas.

Miljobedomningen innebar att miljoeffekter ska identifieras, beskrivas och miljokonsekvenser
bedomas vid planering av och beslut om planer och program eller verksamheter och atgarder.
Tunnelbanan ska bidra till och framja en hallbar utveckling. I processen ingar dven att samrada
med olika parter om planforslaget, dess utformning och konsekvenser.

Jarnvagsplanens MKB beskriver miljokonsekvenser fran driften av tunnelbanan samt paverkan
kopplat till det permanenta markanspréket for anlaggningen, men ocksa den kvarstidende
paverkan fran det tillfilliga markanspraket som behévs for att bygga anliggningen. Overgiende
storningar fran byggtiden beskrivs kortfattat i kapitel 6 och en mer djupgdende information om
byggtiden finns i preliminir miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovningen.

Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning ingar i samradsmaterialet. Har redovisas en
preliminiar bedémning av projektets miljopaverkan. Utredningsarbetet pagar och efter samradet
kommer MKB:n att kompletteras utifran framforda synpunkter samt nya och tillkommande
kunskaper.

Aktuellt samrad syftar till att ge information och fa in synpunkter pa planforslaget for ny
tunnelbana till Alvsjo, sparlinje och stationer. Efter genomfort samrad firdigstills planforslaget
och stills ut for granskning. MKB:n ir ett underlag till jarnvagsplanen och ska godkinnas av
lansstyrelsen innan jarnviagsplanen stélls ut for granskning. Efter granskningen 6verlamnas
jarnvagsplanen slutligen till Trafikverket for faststillelseprovning.

Miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplan kommer ocksé att anvindas som
miljokonsekvensbeskrivning for detaljplaner som berors av jarnvagsplanen for tunnelbanan.

Overgripande férutsattningar

Tunnelbana till Alvsjo #r en del i en pagdende stadsutveckling. Region Stockholm ansvarar for
utbyggnaden av tunnelbana och Stockholms stad ansvarar for att bygga 48 500 nya bostéader i
tunnelbanans naromrade, antingen genom egna projekt eller genom andra markégare eller
exploatorer.

Den nya tunnelbanelinjen, Gul linje, kommer att bli strax under atta kilometer 1ang och stricka sig
fran Kungsholmen i norr till Alvsj6 i séder. Lings striickan blir det sex stationer: Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo, se Figur 1. Ovan mark kommer
anliaggningen att besta av framfor allt stationsuppgéngar och schaktéverbyggnader for ventilation.

Vid Fridhemsplan och Liljeholmen ansluter den nya anldggningen till de befintliga tunnelbane-
stationerna.
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Figur 1. Planerad dragning av sparlinjen, planerad lokalisering av stationsentréer, ovanmarksanlaggningar,
tillfalliga markansprak ovan mark samt servicetunnlar och arbetstunnlar.
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Den nya tunnelbanan kommer att byggas som tva enkelsparstunnlar med tvartunnlar for
utrymning och underhall. Tvartunnlarna planeras att anldaggas med cirka 300 meters mellanrum.

Vid Fridhemsplan och Liljeholmen planeras permanenta servicetunnlar som dven kommer att
anviandas som arbetstunnlar under byggtiden.

Spartunnlarna kommer att borras med tunnelborrmaskin och klis in med betong for att goras
tita. Stationerna Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjo planeras att byggas med hjilp
av arbetstunnlar. Stationerna Arstafiltet och Ostbergahdjden planeras att byggas med
sankschaktsmetoden. Vid byggnation med arbetstunnel krévs etableringsytor bade vid
arbetstunnelns mynning och vid stationslaget. Vid byggnation med sidnkschakt kriavs enbart en yta
vid stationsldget. Ytan blir dock storre dn om arbetet bedrivs via arbetstunnel.

Miljo

I jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning identifieras och beskrivs bara paverkan pa
manniskors hilsa och miljo. Vardering av effekter och bedomning av konsekvenser kommer att
redovisas i den slutliga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen som ska ldmnas in till
Lansstyrelsen i Stockholms 1an f6r godkdnnande.

Denna MKB avser tunnelbanans drifttid. Miljopaverkan under byggtiden tas upp i miljo-
konsekvensbeskrivningen for miljoprovningen.

Mark och vatten

Grundvatten

Byggandet av tunnlarna och stationerna kan paverka grundvattennivan, framst under byggtiden.
Trots att tatning gors kommer ett visst inldckage av vatten att kvarsta under drifttiden, framst vid
stationerna. Inldckande vatten kan resultera i en permanent grundvattensankning. Hur mycket
grundvattennivan paverkas beror pa hur mycket vatten som lacker in i anldggningen och vilka
skyddsatgirder som vidtas. En grundvattensinkning kan paverka grundvattennivakansliga objekt,
sdsom energibrunnar och byggnader som &r grundlagda i leromraden.

Ytvatten

Under drifttiden bildas tunnelvatten som framforallt av bestar av inlickande grundvatten vilket
avleds genom liangsgaende VA-ledningar i tunnlarna till en VA-station och leds sedan vidare via
Stockholm Vatten och Avfalls (SVOA:s) ledningsnit till recipienten Mélaren-Riddarfjarden.
Mailaren-Riddarfjarden ar en vattenforekomst som har beslutade miljokvalitetsnormer. En
prelimindr bedomning dr att tunnelbanan inte kommer att forsvara mojligheterna att uppnéa
miljokvalitetsnormerna for Milaren-Riddarfjarden. Utredning pagar om det finns behov av att
rena vattnet innan det slapps ut till recipienten.

Under drifttiden uppstar dven vatten fran spolning (rengoring) av tunnlarna och vid hindelse av
brand behover ocksa slackvatten tas omhand. Vattnet kommer att samlas upp och provtas innan
beslut hur det ska hanteras vidare tas.

Fororenade omraden och grundvattenkvalitet

Stor risk for forekomst av fororenad mark bedoms foreligga kring stationsldagena vid
Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsj6. Den inledande grundvattenprovtagningen som
har genomforts bekriftat detta. Jordprovtagningar som hittills har genomforts visar pa forhgjda
fororeningsnivaer av tungmetaller och/eller PAH:er vid Liljeholmen, Arstaberg, Ostberga och
planerad depé i Alvsjo.



Eventuell fororenad jord tas omhand under byggtiden, antingen genom att den renas eller genom
att den transporteras till godkind mottagningsanldggning. Effekten blir sdledes att
fororeningshalten inom det aktuella omradet blir lagre dn innan och risken for spridning av
fororeningar till omgivande jord och &ven till grundvattnet blir mindre dn i nulaget.

Inlackage av fororenat grundvatten kan ske till anldggningen, frimst under byggtiden da mest
inlackage sker men det kan dven forekomma under drifttiden. Inldckande vatten kommer i det
fallet att behova renas och provtas innan det kan sléppas vidare till ledningsnit eller recipient. En
utredning pagar dar vattenkvaliteten i grundvattenmagasin som kan beroras av planerad
tunnelbana undersokts for att bedoma behov av rening.

Kulturmiljo
Sammantaget bedoms tunnelbanan till Alvsjé medféra markansprik och forandringar i den
fysiska miljon som riskerar att medfora negativ paverkan pa kulturmiljévarden.

Strackan fran Fridhemsplan till Liljeholmen ligger inom ett riksintresse for kulturmiljévarden,
Stockholms innerstad med Djurgdrden. Inom riksintresseomradet tillkommer ett
luftutbytesschakt med tillhorande tillfalligt markansprak vid Fleminggatan. Paverkan dar beror pa
gestaltningen och hur ytan aterstills efter byggtiden. Vidare ligger arbets- och servicetunnel-
mynningen vid Lindhagensplan samt teknikbyggnaden pa Langholmen inom riksintresset.
Eftersom péaverkan endast blir lokal bedoms dock inte riksintressets virden paverkas (preliminér
bedomning).

Placeringen av teknikbyggnad pa Langholmen invid Vasterbron bedoms som lamplig ur
kulturmiljésynpunkt. Miljon utgors hir av storre hardgjorda ytor (batuppstallningsplats och
parkering), asfalterade promenadstrak i parkmiljé och bollplan. Flera byggnader pa Langholmen
ar blaklassade (enligt Stockholms stadsmuseums klassificering) och har skydd i detaljplan for sina
hoga kulturmiljovarden. Teknikbyggnaden bedoms vara placerad i en télig del av miljon.

Tillfalligt markansprak for station Arstaberg ir belégen i niirheten av en gronklassad byggnad.
Aven Arsta gamla skola vid Sjoviksbacken #r gronklassad och har dirmed hoga kulturvirden. Med
hénsyn till det bor antikvarisk kompetens medverka i gestaltningsprocessen for
luftutbytesschaktet pa denna plats. Har tangeras dven en fornlamning (bytomt/gardstomt) vilket
kan komma att kriava ansokan om ingrepp i fornlamning hos lansstyrelsen.

Stationsliget i Alvsjo ligger nira Alvsjo gard med tillhérande parkmiljo som sammantaget har
hoga kulturmiljévirden. Detta medfor att denna del av Alvsjo gérds #ldre gronstruktur forsvinner
och dirmed forsvéras en del av den historiska lisbarheten. Placering av brandgasschakt vid Alvsjo
Gérdsvig hamnar invid gronstrukturen vid Alvsjo gard och bedéms dirmed som mindre limplig
ur kulturmiljosynpunkt. Med héansyn till det bor antikvarisk kompetens medverka i
gestaltningsprocessen for brandgasschaktet pa denna plats.

Region Stockholm har tillsammans med ldnsstyrelsen tagit fram ett arbetssétt gidllande behov av
arkeologiska utredningar. Nar alla etableringsytor och andra markansprak ovan mark ar beslutade
tas en kontakt med lansstyrelsen for att i enlighet med arbetssattet utreda behovet av arkeologiska
utredningar.

Stadsbild

Vid Fridhemsplan kan det luftutbytesschakt som placeras vid Fleminggatan komma att paverka
stadsbilden, dd manga ror sig pa platsen.

Den teknikbyggnad som placeras pa Langholmen ger paverkan pé stadsbilden, d& platsen ar synlig
for gdende i promenadstraket pa on, fran Langholmsbron samt uppifran Vasterbron, potentiellt
aven fran Soder Malarstrand. Hur stor paverkan blir beror pa gestaltningen och gér inte att avgora
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i detta skede, da teknikbyggnaden inte fatt en utformning dnnu. Station Liljeholmens nya
stationsbyggnad kommer att paverka stadsbilden fraimst nordviast om befintlig stationsbyggnad.
Hur den forandrade stadsbilden kommer att upplevas beror till stor del pa hur den nya byggnaden
gestaltas, vilket avgors i ett senare skeden, bland annat i bygglovprocessen. Sett fran
Trekantsparken och Liljeholmsgrand blir forandringen av stadsbilden pataglig. Delar av den
tillkommande byggnaden blir synliga fran i stort sett hela Trekantsparken. Positivt ar att den nya
stationsbyggnadens entré mot parken bidrar till trygghet och rérelse pa allmanna platser som idag
kan upplevas som baksidor.

Den nya stationsbyggnaden i Arstaberg kommer att paverka stadsbilden ur i princip alla
vaderstreck, da en idag obebyggd och darmed vil synlig yta bebyggs. En ny stark mélpunkt
tillskapas som kommer att bli ett positivt tilldgg i stadsbilden.

Stadsbilden p# Arstafiltet kommer inte paverkas patagligt av den nya stationsentrén, eftersom
stadsutveckling och ddrmed ny bebyggelse, som ar det som ger storst paverkan, ingér dven i
nollalternativet. Stationsentrén forlaggs i bottenvaningen pa ett nytt kvarter som ar planerat for
centrumanvandning.

I Ostberga kommer stadsbilden att féréindras av en ny stationsbyggnad. Vyn fran
Ostbergabackarna mot Arstafiltet smalnas av, medan siktlinjen frn Ostbergabackarnas hogsta
punkt vid centrumbildningen forstarks och bidrar till enklare orientering i stadsrummet. Med ett
bostadskvarter pa platsen forsvinner en del av omradets stora kvaliteter, bevarad gronska runt den
byggda miljon. Dock bedéms det planerade striket fran Ostberga till Arstafiltet forstirkas.

I Alvsjo paverkas stadsbilden av att stor del av befintlig gronyta med ildre trid tas i ansprak av
stationsbyggnaden med tillhorande tillfalligt markansprak. Traden kommer att behova avverkas
och nivaforhallandena @ndras, vilket innebar att stadsbilden paverkas permanent, inte bara under
byggtiden. P4 sikt kan en ny gron platsbildning skapas. Stationsbyggnaden placeras dock sa att
den inrittar sig skalméassigt mellan stationsbyggnaden och den befintliga Stockholmsmaéssan.
Placeringen intill befintligt resecentrum gor att malpunkterna ar samlade vilket ar en fordel for
resendrerna och kan bidra till 6kad trygghet. Att en tunnelbanestation tillkommer kan ocksa ge
goda forutsattningar for framtida stadsutveckling i omrédet.

Rekreation

Om trad maste avverkas for det tillfalliga markanspraket tillhorande brandgasschaktet vid
Fridhemsgatan paverkas upplevelseviarden for savil fotgangare pa gangbanan nedanfér som
skolelever i Kungsholmens grundskola vars skolgérd far utsikt mot en 4 meter hog konstruktion.

Arbets- och servicetunnelmynning vid Lindhagensplan med tillhorande tillfalliga markansprak
norr och séder om cirkulationsplatsen riskerar att minska tillgangen till gronytor vid ett
narliggande bostadshus. Gronytan narmast bostadshuset tas i ansprak. Gang- och cykelvigar
bedoms inte paverkas under drifttiden.

Delar av Trekantsparken tas i ansprék av station Liljeholmens tillfalliga markanspréak. En del av
parken skirs av under byggtiden, vilket innebar en forlust av rekreationsvarden under lang tid.
Bedomningen ar att det finns en hog ambitionsniva att aterstilla parkens rekreationsvirden for
drifttiden.

Naturreservatet Arstaskogen tillgingliggors for fler i och med att bytespunkten till pendeltig och
Tvarbanan kompletteras med tunnelbana. Det finns majligheter att stirka grona gang- och
cykelstrak till naturomréadet.

Stationslige Arstafiltet bedoms inte paverka rekreationsvirden, eftersom stationen inryms i en
planerad ny kvartersstruktur.
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I Alvsjo tas en stor del av befintlig gronyta med #ldre trad i ansprak av stationsbyggnaden med
tillhorande tillfalligt markansprak. De rekreativa virdena i omradet mellan Alvsjo gard och den
befintliga Stockholmsmassan kan dock pa sikt starkas av stationslaget, som blir en ny gron
platsbildning. Parkmiljon runt Alvsjo gird och lings med missbyggnaden integreras i striket
mellan Alvsjo torg, pendeltigsstationen och tunnelbanan med en trappforbindelse mellan Alvsjo
Brovag och Massvigen. Bedomningen ar att parkmiljons lek- och rekreationsvarden kommer att
vara helt aterstéllda i driftskedet.

Luftutbytesschakt vid Alvsjé Gardsvig med tillhorande tillfilligt markansprak bedoms inte
paverka lek- och rekreationsviarden i omradet.

Naturmiljo

Fladdermoss som ar fridlysta enligt 4a § artskyddsforordningen har pétraffats vid Lindhagensplan,
Trekantsparken samt gronomradena kring Ostberga. Genomfors skyddsétgirder under byggtiden
som begrinsar ljusexponeringen bedéms inte tunnelbanan till Alvsjo utlésa forbud enligt 4 a §
artskyddsforordningen.

Den paverkan pa naturmiljon som tunnelbanan innebér for drifttiden ar kopplad till
ianspraktagande av naturmark. De omraden som berors av tunnelbanans ianspraktagande av
mark utgors fraimst av urban stadsmiljé men dven ett antal park- och naturmiljoer. Nedan
redovisas paverkan av ianspraktagande av mark for respektive station.

Fridhemsplan

Brandgasschaktet vid Fridhemsgatan och dess tillfalliga markansprak beror ett naturviardesobjekt
med patagligt naturvirde och flera virdefulla trad och ett sarskilt skyddsvirt trad kan komma att
paverkas. Placeringen av brandgasschaktet medfor att en biotopskyddad lindallé (ID 1) paverkas.
Det tillfalliga markanspréket beror dven allén.

Mynningen av arbets- och servicetunneln samt det tillfalliga markanspraket innebar ingrepp i en
slant med patagligt naturvarde dar tre vardefulla trad kan komma att paverkas. Enstaka yngre trad
kan dven komma att paverkas.

Langholmen

Teknikbyggnaden pa Langholmen samt storre delen av dess tillfalliga markansprak ligger inom
strandskydd for Milaren. Ett naturviardesobjekt av visst naturviarde paverkas och enstaka trad
inom det tillfalliga markanspraket kan komma att paverkas.

Liljeholmen

Luftutbytesschaktet vid Liljeholmsstranden med tillhérande tillfalliga markansprék ligger inom
strandskydd for Milaren och paverkar en biotopskyddad lindallé. Enstaka trad nira kajen kan
ocksd komma att paverkas.

Det tillfallig markanspraket for stationen innebér intrang i parkmark dar flera trad kan komma att
avverkas, bland annat paverkas en tradmiljo med visst naturvirde. Saval stationsbyggnaden som
dess tillfalliga markansprak ligger inom strandskydd for sjon Trekanten. Vidare paverkas en
biotopskyddad lindallé.

Luftutbytesschaktet vid Hagerstensviagen och dess tillfalliga markansprak paverkar en ddell6vskog
med hogt naturvirde och en intilliggande slant med visst naturvirde dar flera dldre trad kan
komma att avverkas, varav tva ar sarskilt skyddsvarda. Betraffande laget for luftutbytesschaktet
pagar arbete med mindre anpassningar av hansyn till naturvarden.
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Arstaberg

Det tillfalliga markanspraket for luftutbytesschaktet vid Sjoviksbacken innebér intrang i tre
naturvardesobjekt, en med hogt naturviarde och tva med patagligt naturvarde. Den permanenta
anldaggningen paverkar ett av naturvardesobjekten med patagligt naturvirde som utgors av
hallmark.

Vid stationslaget kan flera trad komma att paverkas av det tillfalliga markanspraket, daribland ett
vardefullt trad och en biotopskyddad allé (ID 4) med 16nn och oxel.

Det tillfalliga markanspréket for arbetstunneln beror en gronyta som klassats med visst
naturvarde och enstaka yngre trad kan komma att paverkas.

Arstafiltet

Stationslaget och det tillfalliga markanspréket beror gronytor dar det finns tva naturviardesobjekt
med visst naturvirde. Flera yngre trad kan komma att paverkas. Marken planeras dock att
exploateras dven i nollalternativet, i samband med den planerade stadsutvecklingen i omradet.

Ostbergahéjden
Det tillfilliga markanspréket for luftutbytesschaktet vid Ostbergavigen beror en blandskog med
patagligt naturvirde. Vidare kan flera trad komma att paverkas, varav tva viardefulla trad.

Stationslagets tillfalliga markansprak innebar intrang i gronytor dar tva naturvardesobjekt med
visst naturviarde paverkas. Vidare kan tva viardefulla trid samt tva biotopskyddade alléer

(ID 5 och 6) komma att paverkas. Den permanenta anldggningen paverkar en trad och buskrida
med visst naturvarde.

En tallskog med patagligt naturvirde berors av det tillfalliga markanspraket for luftutbytes-
schaktet vid Ostbergabackarna. Flera #ldre trid kan komma att paverkas, varav ett ir klassat som
sarskilt skyddsvart trad och ett ar klassat som vardefullt trad. Luftutbytesschaktet medfor ett
permanent intrdng i en mindre del av tallskogen.

Alvsjo
Fyra bollpilar kan komma att paverkas av luftutbytesschaktet vid Abyvigen.

Stationslaget och dess tillfalliga markansprak tar i ansprék en parkmiljé med hogt naturvarde dar
ett flertal trad kan komma att paverkas, varav flera ar sarskilt skyddsvarda trad samt vardefulla
trad.

Tillfalligt markansprak for stationslaget samt brandgasschaktet och dess tillfalliga markansprak
medfor ett intrdng i ett naturvirdesobjekt med hogt naturvirde som tillhor Alvsjo gard.

Luftutbytesschaktet vid Magelungsviagen tar i ansprak en gronyta som bedomts ha laga
naturvarden.

Tva naturviardesobjekt, ett med patagligt naturviarde och ett med visst naturvirde, paverkas av det
tillfalliga markanspréket for arbetstunneln. Utover det medfor markanspraket att enstaka trad kan
komma att paverkas, diribland tva vardefulla trad.

Buller, stomljud och vibrationer

D4 hela tunnelbanestrackningen gér under mark ar eventuella luftburna bullerstérningar under
drifttiden begransat till anlaggningar ovan mark. Anldaggningar ovan mark kommer att utformas sa
att bullernivaerna inte 6verskrider Naturvardsverkets riktvarden for buller fran verksamheter.
Ljudkrav pa anldggningarna kommer att stdllas med hansyn till befintlig och planerad bebyggelse.
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Stomljud fran spartunneln kan spridas till nirliggande byggnader via de vibrationer som uppstér
nar tdgen trafikerar sparen. Utredning av stomljud fran tunnelbanan for drifttiden pagar for att se
om riktviardena for stomljud fran sparanlaggningar kan innehéllas och undersoka behov av
stomljudsddmpande atgirder. Preliminira resultat visar pa att stomljudsdampande atgirder
kommer att behovas i stort sett lings hela strackan dar lokaler som omfattas av riktvarden finns i
nirheten. Med stomljudsddmpande atgarder bedoms riktvirdena innehallas.

Tunnelbanan gér i berg och tunnelbanetagen ar relativt l1atta samt har en mattlig hastighet vilket
gor att risken for hoga vibrationsnivaer bedoms som lag och behdver inte beaktas ytterligare.

Luftkvalitet, inomhus och utomhus

Stationerna kommer att forses med ventilation for tilluft till plattform. Tunnlarna ventileras
genom atta luftutbytesschakt. Sparet kommer att anlidggas ballastfritt vilket minskar risken for att
kvartsdamm fran spdrmakadam sprids till luften.

Med de ventilationslosningar som planeras bedoms luftkvaliteten i de nya stationerna klara
projekteringsforutsattningen for partikelhalt, 565 ng/ms3. Anlaggningen dimensioneras for att
klara denna partikelhalt for de nya stationerna utan plattformsavskiljande viggar.

Utslapp av partiklar kommer att paverka utomhusluften niar de kommer ut via
luftutbytesschakten. Spridningsberdkningar med avseende pa partiklar (PM10) har genomforts for
samtliga luftutbytesschakt. Resultatet visar pa ett litet till mattligt haltbidrag och halterna avtar
snabbt med avstandet fran luftutbytesschakten. Den samlade bedomningen &r att ventilations-
bidraget av partiklar (PM10) inte leder till 6verskridande av miljokvalitetsnormen vid respektive
luftutbytesschakts naromrade. For miljokvalitetsmélet som dygnsmedelviarde (30 pg/ms3) finns det
en risk att malet fortsatt 6verskrids vid flera av luftutbytesschakten.

Personer som uppehaller sig vid ett luftutbytesschakt bedoms inte varaktigt exponeras for den luft
som slapps ut fran luftutbytesschakten, utan exponeringen bedoms vara av tillfallig karaktar.

Det finns inte ndgon niva under vilken inga negativa halsoeffekter uppkommer, i synnerhet for
partiklar. Darfor ar fordelaktigt med sé 1aga luftféroreningshalter som mojligt dar folk vistas. De
hogsta halterna beridknas ske i direkt niarhet av luftutbytesschakten och det ar bra om dessa
utformas sa att manniskor inte uppmuntras till vistelse precis invid luftutbytesschakten.

Tunnelbanan till Alvsj6 kan fa en positiv allmiin p&verkan p4 luftféroreningssituationen i
Stockholm dé utsldppen fran vigtrafiken har mojlighet att minska till foljd av 6kad andel resande
med tunnelbanan. Ingen analys har dock gjorts 6ver vad tunnelbanan kan innebara i minskad
fordonstrafik och hur det paverkar PM,o-halterna i Stockholm vid ett nollalternativ.

Elektromagnetiska falt

Den enda plats dir tunnelbanan till Alvsjé kommer att ge upphov till elektromagnetiska filt ovan
mark ar pa Langholmen, dir en teknikbyggnad placeras. Teknikbyggnaden ar placerad pa en yta
diar manniskor inte vistas stadigvarande och bedéms inte ge upphov till elektromagnetiska falt
som innebar en skadlig paverkan, eftersom avstandet mellan byggnaden och ytor dar manniskor
stadigvarande vistas respektive avstdndet till andra verksamheter ar sa pass stora. Vid
projektering konstrueras anldaggningen pa sadant sitt att magnetfialten minimeras. Genom att
projektering och byggnation darmed sker enligt "forsiktighetsprincipen” samt att
kontrollmatningar kommer att genomforas under driftsattning bedoms paverkan fran
elektromagnetiska falt som ringa.
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Klimatanpassning och éversvamning

Hela tunnelbanestrackningen gar i tunnlar under mark med begransade risker for vatten att lacka
in. Tunnlarna och stationerna kan séledes endast 6versvimmas genom anliggningens 6ppningar
ovan mark, exempelvis stationsentréer, mynningar till servicetunnlar och luftutbytesschakt.
Anpassning till ett forandrat klimat beroér darfor fraimst dessa anldggningsdelars formaga att
hantera forvintade 6kade nederbérdsmangder och kraftiga floden under korta perioder.

For stationsentréer vid Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjd ir hojdsittningen
projekterad sa att inget dagvatten fran gatumarken kan rinna in i stationen eller annan kritisk
infrastruktur. Det genomfors genom lutning pa vigar och hgjdsattning av gdngbanor som redan ar
inkluderade i stadsutvecklingsprojekt vid de flesta stationerna. Stationsentré Trekantsparken vid
station Liljeholmen &r projekterad for nivan + 5,1 meter for att skydda mot stdende vatten i
Trekantsparken som uppstér vid ett skyfall.

Luftutbyteschaktet vid Liljeholmsstranden och teknikbyggnaden p& Langholmen ligger inom
omraden som paverkas av 6versvamning vid Mélarens beriaknade hogsta niva, +2,7 meter
(RH2000) och ska séledes sdkras for en vattenniva pa +2,7 meter.

Oversvimningsrisk vid skyfall for servicetunnlar, luftutbytesschakt, brandgasschakt samt
teknikbyggnad redovisas i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Klimat och naturresurshushallning

Ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj6 innebir nya stationsplaceringar vid kollektiva
knutpunkter som Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet och Alvsjo. Syftet med denna
utveckling ar att forbattra tillgingligheten och majliggora effektivare rorlighet for Stockholms
invanare och pendlare. Genom att avlasta kollektivtrafiken 6ver Saltsj6-Malarsnittet i stadens
vastra delar forvantas tunnelbanan bidra till en mer hallbar transportinfrastruktur i en stad som
forsatter att vixa.

Utbyggnaden paverkar klimatet och naturresurshushéllning pa flera sitt. Nar den nya
tunnelbanan ar i drift sker en 6verflyttning fran bil- och bussresor till sparbunden kollektivtrafik,
vilket bidrar till att minska utsldppen fran befintlig vagtrafik. Utbyggnaden bidrar dven i stor
utstrackning till att tillgodose framtida resenarers behov av hallbara resealternativ.

Trots dessa fordelar ar det for projektet viktigt att beakta att byggandet av tunnelbanan kraver
stora mangder energi- och materialresurser vilket leder till utslapp av viaxthusgaser och darigenom
en negativ klimatpaverkan. Resultaten fran klimatkalkyler for projektet visar att produktion av
material sdsom stél, cement och betong samt schakt och transporter av massor utgor betydande
utslappsposter.

For att begriansa dessa negativa effekter efterstravas en yt- och resurseffektiv anlaggning vid
utformning av tunnelbanesystemet. Genom att framja en cirkular och lokal masshantering
tillsammans med ett fortsatt fokus pa att minska klimatavtrycket under projektering och
produktion, bedoms mojligheterna som goda att na projektets mal om 50 procents reduktion av
klimatutslapp under projektgenomférandet.

Olycksrisker

Tunnelbana ar ett jamforelsevis sdkert transportsystem. Region Stockholm har tagit fram ett
sakerhetskoncept for nya tunnelbanan som overgripande beskriver inriktningen for
siakerhetsarbetet avseende personsikerhet, se jarnviagsplanens planbeskrivning, avsnitt 4.6
Sckerhetskoncept i nya tunnelbanan.

Den storsta risken for personskador inom tunnelbanans anldggning ar att personer blir pakorda av
tag. Trafiken i tunnelbanan bedéms under drifttiden inte generera néagra signifikanta risker for
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tredje person i omgivningen till tunnelbanan. Detaljerad riskutredning pagar men en preliminar
bedomning ar att det finns en forhojd riskniva men att riskerna generellt ar begriansade och inga
specifika atgarder behover faststillas i jarnvagsplanen.

Riksintressen, miljdmal och miljékvalitetsnormer

Riksintressen
Tunnelbanan till Alvsjé beror en kulturmiljo av riksintresse, Stockholms innerstad med
Djurgarden, samt ett flertal riksintressen for kommunikation.

Det ar frimst i samband med anldggningar i markniva som en paverkan fran tunnelbanan pa
riksintressena skulle kunna bli aktuell. Eventuell paverkan pa riksintressena kommer att bedomas
i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen. Den preliminidra bedémningen ar att de berorda
riksintressenas viarden inte paverkas.

apgs e o
Miljomal
Tunnelbanan till Alvsjé bedéms beréra sju av de 16 nationella miljokvalitetsmélen: Begrinsad
klimatpaverkan, Frisk luft, Giftfri miljo, Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god
kvalitet, God bebyggd miljo samt Ett rikt vaxt- och djurliv.

Aven Region Stockholms regionala hillbarhetsstrategi samt lokala miljomal berors. Projektets
maluppfyllelse kommer att beskrivas i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts av regeringen inom ett antal omraden for att forebygga
eller atgirda miljoproblem. Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppna miljoémalen och de flesta
av miljokvalitetsnormerna baseras pa krav i olika direktivinom EU.

Tunnelbanan till Alvsj6 berors av miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet och vattenkvalitet.
Projektet kommer sannolikt inte forsvara att miljokvalitetsnormer for luft kan uppfyllas. De
fororeningar som kommer ut genom utblasen fran luftutbytesschakten kommer att kunna spadas
ut effektivt och kommer enbart fa en liten till méttlig paverkan i luftutbytesschaktens direkta
narhet. Projektet forvintas inte heller forsvara majligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Utsldpp av tunnelvatten i vattenférekomsten Milaren-Riddarfjairden bedoms inte ge en
maétbar skillnad pa kvalitetsfaktorniva for uppsatta miljokvalitetsnormer.

Fortsatt arbete

Efter aktuellt samrad kommer en granskningsversion av jairnviagsplanehandlingarna att tas fram.
Dar ingér slutversionen av denna miljokonsekvensbeskrivning, som ska lamnas in till
lansstyrelsen for godkannande. I slutversionen kommer tunnelbaneanldggningen att beskrivas
mer detaljerat och konsekvensbeskrivningar kommer att redovisas for alla de miljoaspekter som
tas upp. Det kommer dven att inga en samlad bedomning dir projektets uppfyllande av miljomal
och dylikt redovisas.

Provningar mot 9 och 11 kap. miljobalken, mot kulturmiljélagen samt mot plan- och bygglagen
kan vara aktuella innan jarnvagsplanen kan genomforas.
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1 Projektet ny tunnelbana
mellan Fridhemsplan och
Alvsjo

1.1 Bakgrund - motiven till utbyggd tunnelbana

Sveriges befolkning 6kar snabbt, sedan 2000-talets borjan har vi blivit drygt 1,4 miljoner fler
invanare i Sverige. I dag har Sverige cirka 10,5 miljoner invanare och kurvan pekar uppat.

Stockholmsregionens befolkning har de senaste tio aren 6kat med cirka 35 000 personer varje ar.
Ar 2020 sags dock ett trendbrott med en 6kning p cirka 15 000 personer, nigot som till stora
delar kan forklaras av Coronapandemin. Ar 2022 6kade tillvixttakten till cirka 25 000 personer,
det vill sdga en nagot lagre tillvaxttakt jamfort med fore pandemin.

Enligt Stockholms lans landstings (2018) regionala utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen
(RUFS 2050) berdknas lanets invanarantal 6ka med drygt 1,1 miljoner till cirka 3,4 miljoner fram
till &r 2050, vilket motsvarar en 6kning med nastan 50 procent. Just nu pagar ett arbete med en ny
regional utvecklingsplan, denna kommer fardigstéllas under ar 2026. I den kommande regionala
utvecklingsplanen bedoms befolkningstillvaxten vara lagre.

I Stockholmsregionen finns i dag cirka 1,3 miljoner arbetsplatser. Tva tredjedelar av dessa ligger
norr om Saltsjo-Malarsnittet, men dar bor endast ungefar hilften av regionens arbetsfora
befolkning. Till ar 2050 beridknas arbetsplatserna 6ka med mer dn 50 procent. Den demografiska
obalansen stiller stora krav pa en vil fungerande infrastruktur som tillater ett flode av manniskor
over Saltsj6-Mailarsnittet.

Den starka befolkningstillvixten ar positiv for regionen, samtidigt for den ocksa med sig stora
utmaningar. Det finns brister nar det giller kapaciteten i transportsystemet, bostadsbyggandet och
utbildningssystemet. Kapacitetsbristen i transportsystemet tar sig olika uttryck:

 Sparnitet i de centrala delarna ar 6verbelastat och kapaciteten 6ver Saltsjo-Méalarsnittet ar
begriansad.

+ Alla resor med tunnelbanan som gér 6ver Saltsjo-Malarsnittet passerar T-Centralen vilket gor
tunnelbanesystemet sarbart och storningskansligt.

De brister som finns i trafiksystemet i dag kommer att forstiarkas ytterligare med den starka
befolkningstillvixt som pagar och forvantas fortsitta i regionen om det inte sker ytterligare
investeringar i infrastrukturen.

Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for att fa forbattrad kollektivtrafik och
okat bostadsbyggande i storstdderna. I januari 2017 tecknade staten, Region Stockholm och
berorda kommuner avtal om fyra kollektivtrafiksatsningar i ldnet:

« Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo

+ Forlangning av Roslagsbanan till T-Centralen
- Sparvig Syd mellan Alvsjo och Flemingsberg

+ Ny tunnelbanestation vid Hagalund.
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Enligt avtalet om ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj6 ansvarar Region Stockholm for
utbyggnaden av tunnelbana och Stockholms stad ansvarar for att bygga 48 500 nya bostader i
tunnelbanans naromrade, antingen sjilva eller genom andra markégare eller exploatorer.

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo, Gul linje, innebir en ny férbindelse
over Saltsjo-Mailarsnittet, vilket medfor att kapaciteten starks i detta snitt samtidigt som befintligt
kollektivtrafiksystem avlastas. Det dr den forsta tunnelbanelinjen som inte trafikerar T-Centralen.
Utover att starka kollektivtrafiksystemet ska tunnelbanan ocksa bidra till 6kat bostadsbyggande i
regionen. I Figur 2 redovisas Stockholmsregionens planerade och befintliga tunnelbanesystem.
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Figur 2. Planerat och befintligt tunnelbanesystem i Stockholmsregionen.

Region Stockholm ansvarar @ven for flera andra tunnelbaneutbyggnader som kommit langre i
planering och genomférande. Dessa utbyggnader sker i tre olika riktningar: till Nacka, till
Arenastaden och till Barkarby. Dessutom byggs tunnelbanans Bla linje ut till Gullmarsplan och
soderort samt kopplas ihop med nuvarande Gron linje till Hagsétra, som alltsa kommer att bli Bla
linje nér utbyggnaden ar fardig.

1.2 Mal fér utbyggd tunnelbana

Betriffande indamal och projektmal for tunnelbanan till Alvsjo, se jarnvigsplanens
planbeskrivning, avsnitt 2.1 Andamdl och projektmdl.

Betriffande nationella transportpolitiska mal, se jarnviagsplanens planbeskrivning, avsnitt
2.2 Nationella transportpolitiska mal.

Utvardering mot dessa mal kommer att redovisas i den slutliga versionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.
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1.3 Planlaggningsprocessen for tunnelbanan

For att sdkerstilla tillgang till den mark som behovs for utbyggnaden av tunnelbanan tas en
jarnvagsplan fram enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig. I planldggningsprocessen
utreds var och hur végen eller jairnviagen ska byggas. I syfte att ge transportinfrastrukturen en god
anknytning till 6vrig samhallsplanering och till miljolagstiftningen medverkar bade
infrastrukturbyggaren, i detta fall Region Stockholm, och andra samhallsaktorer.

Region Stockholm har tidigare inkommit till ldnsstyrelsen med ett samradsunderlag som beskriver
hur den nya tunnelbanan kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutade baserat pa detta underlag
att projektet kunde antas medfora en betydande miljopaverkan vilket innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning maste tas fram till jairnvagsplanen. Eftersom det fanns flera mojliga
lokaliseringar av den nya tunnelbanekorridoren genomférdes en lokaliseringsutredning med syfte
att utreda mojliga strackningar och stationer. Utredningen 1ag till grund f6r Region Stockholms
stillningstagande om val av lokalisering, se avsnitt 1.4 Tidigare utredningar och beslut.

Mot bakgrund av den valda korridorslokaliseringen tas nu ett forslag till jirnvagsplan fram. Under
storre delen av planldggningsprocessen sker en samradsprocess som innebar att Region
Stockholm inhamtar synpunkter och kunskap. Synpunkter kan lamnas kontinuerligt under
samradsprocessen men vid angivna tillfallen genomfors aktiviteter dar handlingar halls
tillgdngliga for att lamna synpunkter. Darefter stills jairnvagsplanen, inklusive av lansstyrelsen
godkand miljokonsekvensbeskrivning, ut for granskning. Under granskningen finns aterigen
mojlighet att lamna synpunkter pa jarnvagsplanen. Region Stockholm begar sedan att
lansstyrelsen ska yttra sig 6ver planen. Nar lansstyrelsen yttrat sig 6ver det slutliga planforslaget
overlamnas det till Trafikverket for faststéllelse varpa en 6verklagandetid foljer innan planen
vinner laga kraft.

Planldggningsprocessen redovisas i Figur 3.

Processer: Jarnvagsplan och miljétillstand

Steg i Samrads-
G EGET

Utredningar, miljokonsekvensbeskrivning
och samradshandling

processen:

Att gora: Ta fram underlag
foér lansstyrelsens
beslut om
betydande miljo-
paverkan (BMP).

Utreda olika Utreda och ta fram planférslag och
lokaliseringar. miljbkonsekvensbeskrivning (MKB), samt Det har
anstkningshandling fér miljétillstand. jobbar vi

med nu!
Informera och samla in synpunkter fran myndigheter
och allménheten.

Jarnvagsplan Miljétillstand

Lansstyrelsen beslutar om BMP

Ansokan
om vatten-
verksamhet

Faststallelse-
handling

Gransknings-
handling

Genomféra
huvudférhandling
och syn.

Ta fram fast-
stéllelsehandling
och skicka till
Trafikverket.

Genomféra
kungérande och
granskning.

Lansstyrelsen yttrar sig
om jarnvagsplanen
Trafikverket faststaller
(kan &verklagas)
beslutar om villkor enligt
miljébalken

Mark- och miljédomstolen

Lénsstyrelsen godkanner

Figur 3. Planldggningsprocessen for en jarnvégsplan som kan antas medféra betydande miljépaverkan.
Tunnelbanan till Alvsjo befinner sig i samradsskedet. Figuren visar &ven sambandet med miljoprévningen.
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1.4 Tidigare utredningar och beslut

Utforlig redovisning av tidigare utredningar och beslut, se jairnvigsplanens planbeskrivning,
avsnitt 1.2 Tidigare utredningar och beslut.

1.4.1 Beslut om betydande miljdpaverkan

Den 10 november 2021 beslutade Lansstyrelsen i Stockholms lén att utbyggnaden av tunnelbanan
mellan Fridhemsplan och Alvsj6 kan antas medfora betydande miljdp&verkan oavsett val av
strackning och djup, pa grund av byggnationens komplexitet, omfattning och miljons kénslighet.
Inom utredningsomradet finns ett flertal kulturmiljévirden, fornlamningar och naturvirden som
kan komma att paverkas beroende pa lokalisering och utférande. Liansstyrelsen belyste dven risken
for paverkan pa ytvattenférekomster, paverkan till foljd av sinkta grundvattennivier samt risk for
storningar i form av stomljud och vibrationer under drifttiden. Vidare bedomde lansstyrelsen att
projektet kommer att krdva omfattande samordning med andra projekt med anledning av de
tillfalliga markanspraken som behovs under byggtiden samt de permanenta markansprak som
behovs for framst stationsbyggnaderna ovan jord. Se bilaga 14.1 Ldansstyrelsen i Stockholms beslut
om betydande miljopaverkan.
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2 Framtagande av
miljokonsekvensbeskrivning

2.1 Syfte med miljokonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) innebar att miljoeffekter ska identifieras, beskrivas och
bedomas vid planering av och beslut om planer och program eller verksamheter och atgirder.
Syftet med miljobedomningsprocessen ar att integrera miljoaspekter i planering sa att tunnel-
banan lokaliseras och utformas sa att andamaélet med tunnelbanan uppnés med minsta intrang
och olagenhet utan oskélig kostnad. Tunnelbanan ska bidra till och framja en hallbar utveckling.

En miljokonsekvensbeskrivning upprattas som en del av planeringsprocessen for tunnelbanan och
ar ett underlag i processen for jarnvigsplanen. MKB-dokumentet beskriver miljokonsekvenser
fran driften av tunnelbanan, exempelvis stomljud fran trafikeringen samt paverkan kopplat till det
permanenta markanspraket for anldggningen, men ocksa den kvarstidende paverkan fran det
tillfalliga markanspraket som behdvs for att bygga anléiggningen. Overgéende storningar fran
byggtiden beskrivs kortfattat i kapitel 6 och mer djupgéende information om byggtiden finns i
preliminar miljokonsekvensbeskrivning f6r miljoprovningen.

Arbetet ska paverka planforslagets utformning si att de negativa miljokonsekvenserna begriansas.
I processen ingar dven att samrida med olika parter om planforslaget, dess utformning och
konsekvenser.

Denna MKB é&r en preliminar version och utgor en del av samradshandling for utbyggnad av
tunnelbana till Alvsjo. En fullstindig MKB for jirnviigsplanen baserat pa en slutlig utformning
kommer att tas fram och ldmnas in till Lansstyrelsen i Stockholm for godkdnnande. Dokumentet
blir slutligen ett beslutsunderlag vid provning for faststillelse av jarnviagsplanen.

2.2 Metod

Bedomningsmetodiken for denna miljokonsekvensbeskrivning illustreras i Figur 4. I denna
preliminira version bedoms bara paverkan. Vardering av effekter och bedomning av konsekvenser
kommer att redovisas i den slutliga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen som ska lamnas
in till Lansstyrelsen i Stockholm for godkédnnande.

Bedomning av paverkan pa miljo, hilsa och resurshushallning utgér fran den berérda platsens
forutsattningar och viarden samt den paverkan som projektet medfor, det vill sdga storningens
eller ingreppets omfattning, i jamforelse med nuldget. Nuldgesbeskrivningen innefattar befintlig
markanvandning, se kapitel 4 Miljoforutsdtiningar, paverkan och konsekvenser av planférslaget.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska dven innehalla uppgifter om det sa kallade nollalternativet,
alltsé de miljokonsekvenser som kan forvantas uppsta om den planerade verksamheten eller
atgiarden inte kommer till stind. Beskrivningen av nollalternativet och dess paverkan har utgatt
fran nuldaget samt lagakraftvunna men dnnu inte utbyggda detaljplaner med kvarstaende
genomforandetid. Se vidare kapitel 6 Nollalternativet.

For varje miljoaspekt i kapitel 4 finns rubriken ” Skyddsdtgdrder och andra forsiktighetsmatt”.
Under den rubriken redovisas de skyddsatgiarder som planeras att regleras i jairnvagsplan samt
skadeforebyggande eller skadebegransande dtgarder eller forsiktighetsmétt som foreslas for att
undvika eller minimera negativa miljokonsekvenser. Detta kommer att redovisas mer detaljerat i
den slutliga versionen av miljokonsekvensbeskrivningen.
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Intressets
varden/
kédnslighet

L3ga Méttliga Héga
Ingreppets/
stérningens
omfattning
(storlek pa effekter)

Stora positiva

S konsekvenser

Méattliga positiva

Mattliga positiva konsekvenser

Sma positiva

= = Ingen KONSekvens m= w= m m= = - -

Ingen stdrning

Sma negativa

Méttliga negativa ttliga negativa

~ konsekvenser

Stora negativa

Stora negativa B ckvonser

Figur 4. Illustration av metodiken fér konsekvensbedémning.
Beddémningen gors utifrdn en sammanvégning av berort varde och
ingreppets/stérningens omfattning.

For vissa miljoaspekter ar det dven relevant att gora en bedomning av en trolig utveckling utéver
laga kraftvunna detaljplaner, se vidare avsnitt 9.3 Kumulativa effekter. I det avsnittet gors en
sammantagen, kumulativ konsekvensbedomning av framtida utbyggnadsplaner inklusive savil
planforslaget som laga kraftvunna planer och 6vrig framtida stadsutveckling.

2.3 Avgransning

2.3.1 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen av jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning omfattar det
omrade dar effekter och konsekvenser kan forviantas uppsta for de miljoaspekter som
konsekvensbedoms. Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning fokuserar pa konsekvenser
under drifttiden och det ar séledes framst miljon vid stationerna samt vid andra anldaggningar
ovan mark som behandlas.

Eftersom den nya tunnelbanelinjen kommer att bli fristdende fran befintliga linjer beh6vs en ny
depa dar tunnelbanetdgen kan parkera, fa service, underhall och stidning. Den nya depan utreds i
en separat jarnvagsplan, inklusive miljokonsekvensbeskrivning, och ingar darmed inte i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

I kapitel 4 preciseras vid behov den geografiska avgransningen for varje miljoaspekt.
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2.3.2 Avgransning i sak

Denna miljokonsekvensbeskrivning har avgransats i sak med hansyn till att det inom projektet
kommer att tas fram tva typer av miljokonsekvensbeskrivningar beroende pa prévningsprocess:
dels for jarnvagsplanerna, dels for miljoprovning.

Denna miljokonsekvensbeskrivning 4r en del av jarnvigsplanen for tunnelbanan till Alvsjé och
omfattar konsekvenser for drifttiden samt permanenta konsekvenser av byggtiden. Har inkluderas
den fardiga anlaggningens paverkan, det vill siga det permanenta markanspréakets paverkan samt
kvarstaende paverkan efter byggtiden kopplat till tillfalliga markanspréak och byggandet av
anlaggningen. Till jirnvagsplanen for depén tas en separat miljokonsekvensbeskrivning fram.

Denna miljokonsekvensbeskrivning kommer ocksa att anvindas som miljokonsekvensbeskrivning
for detaljplaner som berdrs av jarnviagsplanen for tunnelbanan. MKB-dokumenten for
planprocessen respektive miljoprovningen har delvis olika syfte och fokus. I jairnvigsplan och
detaljplan ar det i huvudsak markanviandning som regleras till skillnad fran miljéprévningen, dar
det ar vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet under byggtiden som prévas enligt
miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningen tar upp de miljéaspekter dar en risk for betydande
miljopaverkan foreligger.

Foljande miljoaspekter bedoms relevanta att belysa i jarnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning
kopplat till drifttiden:

+ Mark och vatten

+ Kulturmilj6

+ Stadsbild

* Rekreation

+ Naturmiljo

+ Buller, vibrationer och stomljud

+ Luftkvalitet, inomhus respektive utomhus
+ Elektromagnetiska falt

+ Klimatanpassning/skyfall

+ Klimat och naturresurshushallning
¢ Olycksrisker

Miljoaspekten radon har avgransats bort.

For den planerade verksamheten lamnar Region Stockholm in en ansékan om tillstand till
grundvattenbortledning enligt 11 kap. miljobalken. Till ansokan om tillstdnd tas en separat
miljokonsekvensbeskrivning fram och ansokan prévas av mark- och miljodomstolen.
Miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprévningen hanterar utéver konsekvenser fran
grundvattenbortledningen &ven buller, vibrationer och utslapp till vatten under byggtiden med
mera.

2.3.3 Avgransning i tid

Paverkan beskrivs for utbyggnadsalternativet baserat pa prognosaret 2060. En preliminir
bedomning ar att bygg- och anlaggningsarbete kan paborjas ar 2025, forutsatt att alla tillstind
finns pa plats.
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2.4 Osdkerheter

I bedémningarna av framtida stadsutveckling som ingar i nollalternativet (kapitel 6) och i
kumulativa effekter (avsnitt 9.3) finns osdkerheter. Utgangspunkten for bedomningen av framtida
stadsutveckling om tunnelbanan kommer till stand har varit Sverige6verenskommelsen. For
bedomning av forvantad utveckling av transportinfrastrukturen i nollalternativet har underlaget
varit utredningar om transportinfrastrukturen framtagna av Storstockholms lokaltrafik (SL),
Trafikverket och Trafikforvaltningen inom Region Stockholm. Framtida stadsutveckling utéver
laga kraftvunna detaljplaner (vilket bland annat anvéants for bedomning av kumulativa effekter
samt behov av skyddsatgarder avseende stomljud) har bedomts med hjélp av 6versiktsplaner och
strukturplaner fér Stockholms stad. Da dessa dokument anger viljeinriktningar och inte ar
juridiskt bindande finns en osdkerhet nar det giller deras genomférande.
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3 Planforslaget samt alternativa
lokaliseringar och
utformningar

3.1 Planforslaget

I samradsskedet redovisas planforslaget i jarnvagsplanens planbeskrivning, se planbeskrivningens
kapitel 4 Planforslaget samt alternativ och utformning, samt pa jirnviagsplanens plankartor.
Nedan ges en kort redogorelse for vad som ingar i jairnvagsplanen. Se dven Figur 5 och Figur 6.

3.1.1 Spartunnlar och servicetunnlar

Den nya tunnelbanan bestar av tva parallella enkelsparstunnlar som anliaggs helt under markytan.
Spartunnlarna kommer att striacka sig fran Kungsholmen i norr, vidare under Riddarfjarden,
Langholmen, Liljeholmsviken, Vistra stambanan, Sodra lanken och Stockholmsmassan, och slutar
vid Alvsjo i soder. Striickan ir strax dver atta kilometer 14ng.

Sparlinjen ligger mellan 30 och 80 meter under markniv4, se profil, Figur 7.

De bada enkelspartunnlarna kommer att borras med varsin tunnelborrmaskin och klis in med
betongsegment for att gora dem tita. Tvartunnlar forbinder spartunnlarna och placeras med cirka
300 meters intervall. Syftet med tvartunnlarna ar framfor allt for utrymning, men de kommer
aven anvandas for raiddning och underhall. Se vidare jairnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt
4.2 Spartunnlar.

Betraffande ventilationssystem samt vatten och avlopp, se jarnviagsplanens planbeskrivning,
avsnitt 4.4 Ventilationssystem och anldggningar ovan mark samt 4.5 Vatten och avlopp.

For att fa tilltrade till anlaggningen och kunna utféra drift- och underhéllsatgirder under
drifttiden planeras tvad permanenta servicetunnlar, en vid station Fridhemsplan och en vid station
Liljeholmen. Under byggtiden kommer servicetunnlarna att anvindas for att bygga de nya
stationsdelarna vid respektive station och de benamns da arbetstunnlar. Se vidare jairnvagsplanens
planbeskrivning, avsnitt 4.7 Drift och underhall.
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Figur 5. Planerad dragning av sparlinjen, planerad lokalisering av stationsentréer, luftutbytes- och brandgas-
schakt, teknikbyggnad ovan mark, arbetstunnlar, alternativ for arbets- och servicetunnel vid Fridhemsplan samt
tillfalliga markansprak ovan mark fér utbyggnad av tunnelbana till Alvsjo, norra delen av strackan.
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Figur 6. Planerad dragning av sparlinjen, planerad lokalisering av stationsentréer, luftutbytes- och
brandgasschakt, teknikbyggnad ovan mark, arbetstunnlar samt tillf4lliga markansprak ovan mark fér utbyggnad
av tunnelbana till Alvsjé, sédra delen av stréckan.
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Figur 7. Den nya tunnelbanelinjens profil. Observera att det dr olika skala i 1dngsled och héjdled.

3.1.2 Stationer

Lings strickan planeras sex stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostbergahéjden och Alvsjé. Vid Fridhemsplan och Liljeholmen ansluter den nya anl:iggningen till
de befintliga tunnelbanestationerna.

Stationerna delas in i fyra huvudanlaggningsdelar: plattformsrum, mellanplan, vertikalschakt
samt entrébyggnad. Det finns gemensamma utformningsprinciper for samtliga stationer utom
station Fridhemsplan, dar den nya anlaggningen anpassas till befintlig station. Station Liljeholmen
utformas utifran utformningsprinciperna, men med skillnaden att mellanplanet placeras
asymmetriskt.

De gemensamma utformningsprinciperna utgors av en 16sning med en 75 meter 1ang plattform,
som nas fran mellanplanet via tva trapphallar, en i vardera dnden av plattformen. Trapphallarna
utgors av uppétgiende rulltrappa och fast trappa. Hissarna ar placerade i mitten av
plattformsrummet. Mellanplanet utgor en lank mellan trapphallen och hisshallen. Fran hisshallen
nas hogkapacitetshissar som forbinder mellanplanet med biljetthallen pa markplan. Detta beskrivs
narmare i jarnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt 4.3.1 Utformningsprinciper stationer.

Hogkapacitetshissarna kommer att vara storre dn vanliga hissar med storre dorroppningar for att
sdkerstélla en positiv resenarsupplevelse med kortare restid och smidigare resa. Syftet med
hogkapacitetshissar ar att sikerstalla snabbast mgjliga transport mellan biljetthall och mellanplan.

Nedan beskrivs stationernas placering helt kort. Se vidare jarnvagsplanens planbeskrivning,
avsnitt 4.3 Stationer samt gestaltningsprogrammet.
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Station Fridhemsplan

Befintlig tunnelbanestation vid Fridhemsplan ar en viktig malpunkt och knutpunkt med bytes-
mojligheter till Gron och Bla linje samt bussar. Det byggs ingen ny biljetthall och stationsentré, i
stillet forbinds den nya plattformen med befintliga stationsentréer och tillhorande biljetthallar via
den befintliga forbindelsegangen.

En plattform f6r den nya tunnelbanelinjen kommer att byggas under befintlig Gron och Bla linje.
Befintlig forbindelsegang ansluts med rulltrappor och snedbanehissar till ett nytt mellanplan.
Mellanplanet ansluts med rulltrappor, trappa och hissar till norra dnden av plattformsrummet.
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Figur 8. Fridhemsplan ligger i korsningen mellan Drottningholmsvéagen och Fridhemsgatan. En av entréerna till
den befintliga tunnelbanestationen ligger pa hérnet av byggnaden mitt i bilden. Den nya stationen byggs under
den befintliga. Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

Station Liljeholmen

Liljeholmen ar en viktig befintlig nod for byten mellan kollektivtrafikslag samt mellan cykel och
kollektivtrafik. Liljeholmen trafikeras i dag av Rod linje, Tvarbanan och flera busslinjer.
Funktionen av Liljeholmen som bytespunkt stéarks ytterligare med den nya tunnelbanelinjen.

Vid Liljeholmstorget finns i dag tva biljetthallar som bada kopplar till befintlig bussterminal och
Tvarbanan. Den sodra biljetthallen har tva stationsentréer och den norra har en. For att na den
nya tunnelbanelinjen anvands samma entréer och biljetthallar som i dag. Den nuvarande sodra
biljetthallen byggs om och kompletteras med en hisshall mot nordost, vars hissar kommer att leda
till den nya tunnelbanelinjen. Befintlig stationsentré mot Trekantsparken far ett nytt ldge i den nya
biljetthallen. En ny plattform for den nya tunnelbanelinjen kommer att byggas under Rod linjes
plattform.
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Figur 9. Station Liljeholmen med naromrade. Bilden visar Trekantsparken i riktning mot den befintliga
tunnelbanestationen. Den nya stationen byggs i anslutning till den befintliga. Laget &r markerat med svart pil.

Station Arstaberg
Arstaberg ir en viktig befintlig kollektivtrafiknod for resande med pendeltig, bussar och
Tviarbanan. Den nya tunnelbanestationen kommer att stirka kollektivtrafiknoden ytterligare.

Stationen placeras i sydvistra hornet av kvarteret Marman, nira befintliga stationer for pendeltag
och Tvarbanan samt bussar. Stationsentrén kopplar till resandeflodet for pendeltag, buss och
Tvarbanan. Stationen kommer att utformas med en kompakt biljetthall som mojliggor en
integrering i ett framtida kvarter med verksamheter, handel och bostéder.

Figur 10. Arstaberg ar en bytespunkt for kollektivtrafiken. Den nya tunnelbanestationen kommer att ligga
bortanfér busstorget, dar det idag ar bilparkering. Laget ar markerat med svart pil.
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Station Arstafiltet

I dag utgors Arstafiltet till stora delar av en byggarbetsplats dir arbete pagar for att skapa en ny
funktionsblandad stadsdel som lankar samman omgivande stadsdelar. Boende i omkringliggande
omraden har tillging till Tvirbanan med de tvi stationerna Arstafiltet och Valla torg. Den nya
stationen kommer att 6ka tillgangligheten till olika stadsdelar och mélpunkter i
Stockholmsregionen genom att underlidtta kombinerade resor med Tvarbanan, busslinjer och den
nya tunnelbanelinjen.

Stationen placeras i ett kvarter som ligger néra det planerade stadsdelscentrumet. Den far en
stationsentré pa kvarterets sodra sida och kommer att integreras med bostader och verksamheter.

Figur 11. Stora delar av Arstafaltet &r idag en byggarbetsplats. Den nya tunnelbanestationen kommer att ligga i
ett nytt kvarter, nara den befintliga bebyggelse som syns i fotots dvre vanstra kant, se svart pil i fotot.

Station Ostbergahdjden
I Ostberga saknas idag sparbunden kollektivtrafik. Att tillgingliggora Ostberga och bittre koppla
omradet till den omgivande staden ar en viktig del i planeringen av tunnelbaneutbyggnaden.

Stationen och stationsentrén integreras i nordvistra hornet av ett planerat bostadskvarter.
Stationsentrén kommer att ansluta till det gngstrak som knyter samman Ostberga torg med
Arstafiltet utmed Ostbergabackarna. Placeringen av stationsentrén och biljetthallen ir avvigd for
att pa ett bra sitt samspela med Ostbergastriket, ovriga delar i kvarterets bottenvaning och
kommer #ven att innebira visuell kontakt med Ostberga torg och Ostbergaskolan.
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Figur 12. Ostberga till vanster i bild, med Arstafiltet till héger. Den nya tunnelbanestationen, station
Ostbergahéjden, kommer att ligga i narheten av bilparkeringen mitt i bilden. Laget &r markerat med svart pil.

Station Alvsjo

Den befintliga Alvsjo station ir en kollektivtrafiknod for resande med pendeltig och buss.
Stationens placering kommer att stodja den planerade stadsutvecklingen i omradet samt skapa
goda mojligheter for byten mellan olika kollektivtrafikslag.

Stationen placeras intill och i nivd med géng- och cykelstriket Alvsjo Brovig, nira Alvsjo station.
Placeringen innebar en samlad resandemiljo med majlighet att samnyttja angoring,
cykelparkering och andra resandefunktioner. Stationens biljetthall utformas som en fristdende
byggnad i parkmiljén mellan Alvsjé Brovig och Stockholmsméssan.

i

Figur 13. Alvsjo, med centrum och massomradet i bildens dvre del. Den nya tunnelbanestationen kommer att
ligga intill befintliga Stockholmsmassan, nara bron dver jarnvagen. Laget ar markerat med svart pil.
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3.1.3 Anlaggningar ovan mark

Den nya anlaggningen omfattar system for att ventilera anlaggningen vid normal drift och vid
héndelse av brand. De anldggningar som kommer finnas ovan mark, forutom stationerna, ar atta
luftutbytesschakt, tre brandgasschakt och en teknikbyggnad. Ovan mark forses luftutbytesschakt
och brandgasschakt med schaktoverbyggnader i form av fundament eller byggnader med ett galler.
Placeringen framgar av Figur 5 och Figur 6.

Luftutbytesschakten har som funktion att ventilera spartunnlarna, medan brandgasschakten ska
ventilera ut brandgaser vid handelse av brand. Se vidare jarnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt
4.4.2 Anldggningar ovan mark.

3.1.4 Tillfalliga ytor

For att kunna bygga den nya tunnelbanan behover mark och utrymmen tas i ansprak tillfalligt
under byggtiden i form av bland annat etableringsytor. Endast de ytor som kravs for projektets
genomforande far tas i ansprak. Etableringsytorna anldggs i anslutning till arbetstunnlar, vertikala
schakt, luftutbytesschakt och brandgasschakt. Ytorna anviands for borttransport av bergmassor,
upplag av material, installationer och arbetsbodar, lokala mobila reningsanldggningar samt for
arbetsmaskiner och fordon. Dar det behovs placeras verkstads- och forrddsutrymmen. Under hela
byggtiden sker transporter till och fran etableringsytorna i form av byggtrafik. Placeringen av
dessa ytor studeras utifran ett flertal olika parametrar, exempelvis byggbarhet, befintligheter,
nirhet till riskobjekt, tekniska forutsattningar samt kostnad och omgivningspaverkan.

Planerade tillfalliga markansprak redovisas 6versiktligt i Figur 5 och Figur 6 samt mer detaljerat
péa jarnvagsplanens plankartor.

3.1.5 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan

Region Stockholm har tagit fram ett sikerhetskoncept for nya tunnelbanan som 6vergripande
beskriver inriktningen for regionens sikerhetsarbete avseende personsikerhet. Detta redovisas i
jarnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt 4.6 Sakerhetskoncept i nya tunnelbanan.

3.2 Lokaliserings- och utformningsalternativ

Vald lokalisering av sparlinje och stationer samt de alternativa lokaliseringar och utformningar
som studerats i lokaliseringsutredningen redovisas i jairnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt 4.1
Val av lokaliseringsalternativ.

3.3 Framtida stadsutveckling

I samradsskedet redovisas framtida stadsutveckling i nairomradet for den nya tunnelbanan till
Alvsjé i jarnvigsplanens planbeskrivning, avsnitt 3.3 Stadsutveckling.
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4 Miljoforutsattningar, paverkan
och konsekvenser av
planforslaget

For att identifiera, beskriva och bedéma projektets miljoeffekter och konsekvenser anvands
begreppen paverkan, effekt och konsekvens. I denna samradsversion bedéms bara paverkan.
Effekterna och konsekvenserna kommer att bedomas i den slutliga versionen av miljokonsekvens-
beskrivningen som ska ldmnas in till Lansstyrelsen i Stockholm for godkdnnande.

Miljopaverkan bedoms dels gentemot nuldget, det vill sdga befintlig markanviandning (se detta
kapitel, 4 Miljoforutsdttningar, paverkan och konsekvenser av planforslaget), dels gentemot
nollalternativet, det vill siga framtida stadsutveckling enligt detaljplaner som vunnit laga kraft
men utan att tunnelbanan byggs (se kapitel 6 Nollalternativet). Kapitel 4 tar inte upp platser dar
endast helt marginell eller ingen miljopaverkan bedoms uppsta.

Miljopaverkan i drift omfattar paverkan fran det permanenta markanspréket och driften av den
fardigbyggda anldggningen samt kvarstdende paverkan efter byggtiden kopplat till det tillfalliga
markanspraket och byggandet av anlaggningen.

Det ar stor skillnad mellan hur projektet paverkar miljon nar tunnelbanan byggs och nar den ar
fardigbyggd och i trafik. Bygg- och drifttiden kraver olika typer av skyddsatgarder for att projektet
ska vara genomforbart. Jarnvagsplanen provar och styr de skyddsatgarder som ska faststillas for
drifttiden. I miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen redovisas skyddsatgiarder som ska
faststillas i jarnvagsplanen under egen rubrik, medan 6vriga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
som inte faststills, som styrs pa annat satt, redovisas for sig.

Miljopaverkan under byggtiden beskrivs 6vergripande i kapitel 5 Byggmetoder och
genomforande. For att ta del av mer utforliga beskrivningar av byggstorningar och byggtidens
miljopaverkan, se preliminar miljokonsekvensbeskrivning for miljoprévningen.

4.1 Mark och vatten

Markforhallandena har betydelse for flera andra miljoaspekter och ar darfor en viktig
forutsattning for miljobedomningen. Mer detaljerad redovisning av markférhéllanden finns i
preliminar miljokonsekvensbeskrivning for miljéprovningen.

Tillstind kommer att sokas for bortledning av grundvatten, vilket beskrivs narmare i preliminar
miljokonsekvensbeskrivning for miljoprévningen.

4.1.1 Nuvarande férhallanden

Berggrundsforhdllanden

Den nya tunnelbanans tunnlar och stationer kommer att byggas i berg. Berggrunden i det aktuella
omradet bestar i huvudsak av sedimentar gnejs. Mer omfattande inslag av granitisk gnejs och
granit forekommer framforallt i omradet mellan s6dra delen av Kungsholmen till och med
Liljeholmen. Forekomsten av diabasgangar ar begransad langs med strackningen och de finns
framst i vattenpassagerna samt nagon enstaka diabasgang som observerats i sodra delen av det
aktuella omradet. Diabas dr en mork finkornig bergart som kan fungera som en vattenférande
sprickzon.
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Bergkvalitet kan beskrivas som i vilken grad berget ar uppsprucket och vilka egenskaper
strukturerna i berget har. Svaghetszoner och sprickor kan vara sddana strukturer. Forenklat ar en
svaghetszon en zon i berget dar berget ar svagare an omkringliggande berg. Svaghetszonerna finns
ofta i dalgéngar. I det aktuella omrédet finns ett antal svaghetszoner, bland annat langs med
Riddarfjarden och Liljeholmsviken. En narmare analys av sprickor och svaghetszoner i
berggrunden péagar och kommer att redovisas i miljoprovningen.

TECKENFORKLARING
Stationslage - Amfibolit = Gabbro, diorit,
e itk B Aldre granit diabas m.m. 0 1000
) : Gabbro, diorit, S —
Gnejs FEE Yngre granit diabas m.m. © Open Stockholm

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2024-02-27

Figur 14. Berggrundsforhallanden (SGU 2023a).
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Jordartsforhallanden och jorddjup

Omradet dir tunnelbanan planeras ar typiskt for stora delar av Mélardalens kuperade terring med
mindre h6jder med synligt berg eller tunnare moranjordtdcke och mellanliggande dalgangar med
lerjord. De mellanliggande dalsvackorna foljer ofta de huvudsakliga sprick- och svaghetszonernas
orientering. Dar terrdngen generellt ar lagre kan hojdryggarna vara helt jordtackta, exempelvis
déljs en forhallandevis varierande bergyta under Enskededalens och Arstafiltets plana markyta. I
omraden med hogre liggande mark saknas i stillet storre jordlagermaktigheter i dalsvackorna och
terrangen ar mer brant och varierande, exempelvis inom Kungsholmen.
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B Berg Bl Organisk © Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Datum: 2024-02-27

Figur 15. Jordartsférhallanden (SGU 2023b).
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Inom vissa omréaden med lerjord pagar sattningsrorelser som kan vara orsakade av landhojning,
nedbrytning av organiskt material, forandrade lastforhallanden (byggnation) eller avsénkta
grundvattenforhéllanden. En bebyggd miljo ar fordanderlig och paverkar forhallandena, vilket gor
en vardering av pagdende siattningar komplicerad. Inom utredningsomradet forekommer stora
omraden med lerjord som kan vara siattningskénsliga. Provtagning av lerjordens
sattningskanslighet pagar och kommer att redovisas i miljéprévningen.

De storsta jorddjupen pa Kungsholmen finns ldngs med svaghetszoner i berget, med jorddjup upp
mot 15 till 20 meter till exempel i Rdlambshovsparken. Mellan dessa zoner karaktariseras
markforhéallandena av ytligt berg och ofta branta bergssidor ned mot Kungsholmens strander. Vid
Fridhemsplan, dir tunnelbanan ska ansluta till den befintliga stationen, finns mindre svackor i
berget. Dar kan det inte uteslutas att det finns 10s, sattningskéanslig lera.

Langholmen och Reimersholme har till stor del synligt berg eller tiacks av ett tunnare
moranjordlager. Vid Langholmskanalens delvis uppfyllda strand forekommer ett lerjordlager med
en maktighet kring 3 meter, med ett lokalt undantag pa upp mot 10 meter.

Vid Liljeholmstorget ligger berggrunden djupt nedskuren till knappt 20 meter under markytan.
Det forekommer maktiga fyllningslager i storre delen av omradet mellan Trekanten och
Liljeholmsviken samt Liljeholmstorget och langs Liljeholmskajen.

Inom Vistberga industriomrade och sparomradet vid Arsta kombiterminal samt vid Arstaberg
varierar lerméktigheten fran cirka 6 till 10 meter men jorddjupet varierar da karteringen visar
omradesvis forekomst av ytligt berg eller moran. Friktionsjordlagret under leran ar tunt.

Aven Arstafiltet har starkt varierande jordlagermiktighet med omraden dir bergytan gir upp
nirmare markytan. Generellt aterfinns de djupaste jordlagren lings med Arstafiltets norra sida
med lermaktigheter upp mot 20 meter. Utifran de relativt tata nitverk av sonderingar som utforts
i omradet framgar att det undre friktionsjordlagret mestadels ar tunt.

Aven inom Orby och Solberga, norr om Alvsjo, framtrider tydligt de smala lerjordfyllda
dalgdngarna som mindre spricksystem i berggrunden gett upphov till. Dessa ar mestadels
orienterade i nordvaistlig till sydostlig riktning.

Mellan Alvsj6 och Orby finns ett stérre omrade med organisk jord med upp till cirka 3 meter
maktighet ovan ett cirka 20 meter maktigt lerlager. Dar stambanan passerar Stockholmsmassan ar
lermiktigheten drygt 10 meter. Aven lings med Magelungsviigen och Alvsjovigen finns miktigare
jordlager 1angs med den nordvistliga till sydostliga orienterade svaghetszon som passerar
omradet.

Grundvatten

Grundvatten forekommer i grundvattenmagasin i jord och i sprickor och spricksystem i berg.
Magasin i jord kan vara slutna eller 6ppna, och férekommer som antingen ett 6vre eller ett undre
grundvattenmagasin. Grundvattenbildningen till jord och berg ar beroende av topografin,
jordarternas vattengenomsléapplighet, nederbord, ytavrinning och avdunstning.

Potentiella grundvattenmagasin i jord har identifierats inom utredningsomradet for grundvatten,
se Figur 16. Grundvatten forekommer dven utanfér dessa magasin.
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Figur 16. Utbredning av potentiella grundvattenmagasin inom utredningsomrade fér grundvatten. Kartan visar
aven tolkade flodesriktningar.

Grundvattenforhéllanden pa Kungsholmen praglas av regionala svaghetszoner och Kungsholmens
branta topografi. Grundvatten i jord forekommer framst i friktionsjorden i dalgangarna.

Vid Liljeholmen férekommer grundvatten i friktionsjordlagret under lerjorden och i fyllnings-
lagren. I parken mellan Liljeholmstorget och sjon Trekanten motsvarar grundvattennivaerna sjons
niva.

Vid Arstaberg varierar marknivan, jordlagrens miktighet och bergnivierna i hog grad och det
undre grundvattenmagasinet ar darfor troligen uppdelat i flera mindre magasin.
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Grundvattenmagasinet inom Arstafiltet r ett storre sammanhiingande magasin som ir kiinsligt
for grundvattenpaverkan. Nu drineras det delvis till befintliga undermarksanlaggningar men
grundvattennivén ligger &nda marknéra.

Omréadet kring Alvsj6 och Orby slott omges av hojdpartier vilket avgrinsar grundvattenmagasinet.
I kartor fran tidigt 1900-tal markerades omradet som vatmark och det har tidigare funnits en sjo i
omrédet. Omradesavrinningen sker via en dagvattentunnel, Alvsjo-Méalartunneln.
Grundvattennivan ligger marknéra, cirka en meter under markytan. Inom bostadsomradet vid
pendeltigstationen i Alvsjo ligger grundvattennivan ligre, ner till cirka 4 till 5 meter under
markniva.

Inga grundvattenférekomster som omfattas av EU:s vattendirektiv finns i narheten av
tunnelbanan.

Ytvatten
Under drifttiden planeras vattnet fran tunnelbanan att avledas via dagvattennat till recipienten
Mailaren-Riddarfjarden, se Figur 17.
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Figur 17. Vattenforekomsten Malaren-Riddarfjarden (VISS, 2023).
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Mailaren-Riddarfjarden (WA42021115) ir en vattenforekomst med beslutade miljokvalitetsnormer.
For information om vad en vattenférekomst ar, vilka klassningar som finns och bestimmelsen om
miljokvalitetsnormer se avsnitt 4.1.2 Bedomningsgrunder och metodik.

Milaren-Riddarfjarden ar niringsrik med hoga halter av fosfor samt 6verskrider riktvarden
avseende miljogifterna: antracen, bly, kadmium, PFOS och TBT. Riddarfjardens ekologiska status
ar klassad som Otillfredsstdllande och dess kemiska status ar klassad som Uppndr ej god.
Miljokvalitetsnormerna ar beslutande till Mattlig ekologisk status ar 2027 samt God kemisk
status ar 2027, med undantag for polybromerade difenyletrar och kvicksilver.

Fororenade omrdaden och grundvattenkvalitet

Fororeningar ar kopplade till svensk industrihistoria och ar rester fran till exempel kemisk
industri, varvsverksamhet, bensinstationer, textilverksamhet, ytbehandlingsindustri men kan aven
orsakas av nutida verksamheter.

Fororeningar i mark forekommer framst i genomslappliga jordar sasom fyllnadsmaterial, och kan
via grundvattnet potentiellt spridas till djupare jordlager och berg men dven bort fran kiallomradet
till ytvatten och sediment.

I omraden lings med tunnelbanan till Alvsjo finns ett antal objekt i det s kallade EBH-stodet som
ar lansstyrelsens databas 6ver misstankta och/eller konstaterat fororenade omraden, se Figur 18.
Stor risk for forekomst av fororeningar bedéms finnas kring Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg
och Alvsjo. Inom dessa omraden forekommer kluster av potentiellt fororenade omraden.

Jordprovtagningar som hittills har genomforts visar pa forhéjda fororeningshalter 6ver
Naturvardsverkets generella riktvarde for mindre kianslig markanvandning (MKM) for
tungmetaller och PAH:er i Liljeholmen och Alvsj6. Enstaka jordprover med PAH:er 6ver MKM har
dessutom pavisats vid Arstaberg. Vid Ostberga och vid planerad depa i Alvsjo forekommer enstaka
provpunkter med fororeningshalter 6ver MKM med avseende pa tungmetaller. Mer detaljerad
redovisning av utférda jordprovtagningar finns i preliminéar miljokonsekvensbeskrivning for
miljoprévningen.

Inledande provtagning av grundvatten indikerar pa forhéjda féroreningsnivaer av framforallt
metaller, PAH (Polycykliska aromatiska kolviaten samt PFAS (poly- och perfluorerade
alkylsubstanser). Den inledande provtagningen har bekriftat att det forkommer férhéjda
fororeningsnivaer i grundvattnet vid Fridhemsplan, Liljeholmen, Ostbergah6jden samt Alvsjo.

Slutresultatet av provtagningarna av jord och grundvatten kommer att inkluderas i slutversionen
av miljokonsekvensbeskrivningen.
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Figur 18. Riskklassning av omr8den baserat pd lénsstyrelsens MIFO-databas, Metodik fér inventering av
férorenade omraden (Lansstyrelserna, 2023).

40



4.1.2 Bedomningsgrunder och metodik

Miljokvalitetsnormer

Den svenska regleringen av vattenmiljon harror fran EU:s ramvattendirektiv. Syftet med direktivet
ar att sikra en god vattenkvalitet i Europas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust- och
grundvatten som ar tillrackligt stora omfattas av vattendirektivet och kallas da formellt f6r
vattenforekomster.

En miljokvalitetsnorm (MKN) for vatten beskriver den kvalitet en vattenforekomst ska ha natt vid
en viss tidpunkt. Dessa MKN ar juridiskt bindande. MKN omfattar ekologisk och kemisk
ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedoms i
en femgradig skala: h6g, god, madttlig, otillfredsstdllande och dalig medan den kemiska
ytvattenstatusen har tva klasser: god eller uppndr ej god. Huvudregeln ar att alla
vattenforekomster ska uppna god status. Bestimmelser gillande MKN gér att finna i 5 kap.
miljobalken med tillhorande forordningar.

Den ekologiska statusen grundar sig pa biologiska, fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer saisom exempelvis fisk, bottenfauna, naringsimnen, forsurning och ytvattnets
naromrade. Kvalitetsfaktorerna har olika relevans baserade pa vilken typ av vattenforekomst som
bedoms och efter geografiska regioner. Under varje kvalitetsfaktor finns ett antal parametrar som
bedoms for att erhalla statusklassningen for den 6verliggande kvalitetsfaktorn. Kvalitetsfaktorerna
utgor tillsammans en av klasserna i den femgradiga klassificeringen av den ekologiska statusen.

Den kemiska statusen utgar fran de prioriterade &mnena i Vattendirektivet, som for vilka det
foreslas atgiarder for att minska eller fasa ut utslappen av &mnena. Vissa gransvirden giller
amnets koncentration i vatten och andra koncentration i biota eller sediment. En
ytvattenforekomst klassificeras med god kemisk status om griansvirdena underskrids. Om néagot
av amnena overskrider gransvardet blir klassificeringen att ytvattenférekomsten ej uppnar god
kemisk status.

Utslapp av vatten

Det vatten som sldpps ut frdn tunnelbaneanldggningen under drifttiden utgors bland annat av
inldckande grundvatten, smaltvatten, kondensvatten, avloppsvatten fran tvittinsatser vid spolning
i tunneln, vatten fran golvavlopp fran teknikutrymmen samt slackvatten vid hiandelse av brand.
Vattnet ska inte 6verskrida maxhalter enligt HVMFS 2019:25 eller riktviarden for
lanshallningsvatten framtagna av Stockholms stad.

Metodik yt- och grundvattenpaverkan

Det utredningsomrade som visas i Figur 16 utgor den geografiska avgransningen for utredningar
och inventeringar relaterat till grundvattenpaverkan, exempelvis utredning av
grundvattenforhéllanden, geologi, geoteknik med mera. Utredningsomradet ar val tilltaget. Slutlig
beskrivning av grundvatten och risker for grundvattenpaverkan utfors inom det sé kallade
paverkansomradet. Pdverkansomradet dr det omrade som kan paverkas vid en
grundvattennivisankning, forutsatt att det inte genomférs nagra atgarder. Paverkansomradet
redovisas i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Den geografiska avgransningen for utredningsomradet for ytvatten innefattar Riddarfjarden,
recipienten for vatten fran tunneln under drifttiden.
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Nedan listas den 6vergripande metodiken for identifiering av yt- och grundvattenpaverkan:

+ Avgransning av ytvattendelare och grundvattendelare har gjorts utifran hojddata, tekniska
avrinningsomraden (ytvattendelare), naturliga avrinningsomraden (grundvattendelare),
indelning och beskrivning av olika grundvattenmagasin, avrinningsvagar med mera.

+ Genomgang av befintlig geologisk, kemisk och hydrologisk information och identifierade
potentiella skadeobjekt.

+ Sammanstillning av hydrogeologisk konceptuell modell for ovan identifierade delomraden.

+ Genomforande av kompletterande faltundersokningar géllande fraimst grundvatten.

+ Berdkningar av grundvattenbalans.

+ Paverkan pa grundvatten och ytvatten bedéms utifran stationerna och spartunnlarnas
projekterade utforande och atgirder foreslas vid behov.

Fororenade omraden och grundvattenkvalitet

Information om risk for forhojda fororeningshalter har inhamtats fran lansstyrelsens databas over
misstdnkta och/eller konstaterat fororenade omraden (EBH-stédet). Objekt kring foreslagna
stationsomraden och andra markinstallationer som luftutbytesschakt har studerats da det ar i
dessa ldgen som anldaggningen kommer att ga 6ver bergytan och dirmed bedoms ha storst kontakt
med fororeningar i jord. Aven objekt lings med tunnellinjen och utanfor stationsomraden har
studerats for att bedoma om det finns risk att potentiella fororeningar kan spridas via
grundvatten. Information har dven hamtats fran hittills genomforda mark- och jordprovtagningar
inom utredningsomradet. Provtagningar pagar fortfarande.

For bedomning av fororenad mark anvinds Naturvardsverkets riktvarden for fororenad mark
(rapport 5976). For bedomning av fororeningar i grundvatten anvands framst SGU:s
bedomningsgrunder for grundvatten (foreskrift SGU-FS 2023:1) samt SGI:s preliminira riktvarde
for PFOS (SGI, 2015). For 4amnen som inte finns representerade i dessa publikationer har andra
bedomningsgrunder tillimpats.

4.1.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Grundvatten

Den grundvattenpaverkan som kan uppkomma bedéms huvudsakligen ske till foljd av byggande
av stationer och spartunnlarna. Aven andra schakt, exempelvis luftutbytesschakt, kan medféra viss
grundvattenpéverkan.

Spartunnlarna byggs med en tunnelborrmaskin och titas genom en betonginkladnad, en sa kallad
lining. Tvartunnlarna byggs med den konventionella borra-spriang tekniken. Sammanlagt ger det
en betydligt titare tunnel jamfort med en tunnel som enbart byggs med borra-sprang tekniken.
Tunneldrivning med tunnelborrmaskin innebar dock ett tillfalligt storre inldckage vid
tunnelfronten innan betonginkladnaden installerats och tatats mot berget. Stationerna med
anslutande schakt for hissar med mera sprangs ut med borra-sprang tekniken och berget titas
utifran bergforutsattningarna. For mer information om byggmetoder se kapitel 5 Byggmetoder
och genomférande.

Majoriteten av de effekter och konsekvenser som ar kopplade till vattenfragor dr begriansade till
byggtiden. En del av de effekter och konsekvenser som uppstér i samband med byggtiden kan dock
kvarsta dven under drifttiden. Detta giller fraimst vid stationerna. En grundvattensankning kan
paverka grundvattennivakinsliga objekt. Det kan exempelvis vara att vattennivan i en energibrunn
sinks eller att det sker siattningsskador i byggnader som ar grundlagda i leromraden. Fér mer
detaljerad beskrivning av hur féorandrade grundvattenforhallanden kan inverka pa
grundvattennivakénsliga objekt, se preliminéar miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovningen.
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Ytvatten

Under drifttiden bildas tunnelvatten som framforallt av bestar av inlickande grundvatten vilket
avleds genom lingsgaende VA-ledningar i tunnlarna till en VA-station, som planeras ligga under
mark i anslutning till station Fridhemsplan. Det ar frimst vid anlaggningsdelar (stationer,
permanenta tunnlar och tvartunnlar) som ar anlagda med tekniken borra-spriang som grundvatten
kommer att licka in under drifttiden. Spartunnlarna planerar att klds in med lining och blir med
det i stort sett tita under drifttiden.

Fran anlidggningens VA-station i Fridhemsplan kommer vattnet avledas eller pumpas till
recipienten Malaren-Riddarfjarden genom Stockholm Vatten och Avfalls (SVOA:s) ledningsnit.
En prelimindr bedomning ar att tunnelbanan inte kommer att forsvara mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna for Milaren-Riddarfjarden och ndgon matbar skillnad pa
kvalitetsfaktorniva bedoms inte ske. Bedomningen utgar ifran berakningar av haltbidrag som
grundar sig pa halter fran andra tunnelbanelinjer och uppmaétta grundvattenprover. Utredning
pagar om det finns behov av att rena vattnet innan det sléapps ut till recipienten.

Under drifttiden uppstér dven vatten fran spolning (rengoéring) av tunnlarna och vid hiandelse av
brand behover ocksa slackvatten tas omhand. Vattnet kommer att samlas upp och provtas innan
beslut tas hur det ska hanteras vidare. VA-systemet kommer utformas sa att det gar att avbryta
utpumpning av tunnelvatten till recipient, vilket gér det majligt for erforderlig hantering av vattnet
vid risk for fororeningsspridning, exempelvis vid brand.

Fororenade omrdaden och grundvattenkvalitet

Tunnelbanan till Alvsj6 innebir i sig inte nagot tillskott av fororeningar. Ytjord kommer att
schaktas och eventuell foérorenad jord tas omhand under byggtiden, antingen genom att den renas
eller att den transporteras till godkand mottagningsanldggning. Effekten bli séledes att
fororeningshalten inom aktuellt schaktomréde blir lagre 4n innan och risken for spridning av
fororeningar till omgivande jord och &ven till grundvattnet blir mindre dn i nuldget.

Inldckage av fororenat grundvatten kan ske till anldggningen, framst under byggtiden da mest
inlackage sker men det kan dven forekomma under drifttiden. Inldckande vatten kommer i det
fallet att behova renas och provtas innan det kan slappas vidare till ledningsnat eller recipient. En
utredning pagar dar vattenkvaliteten i grundvattenmagasin som kan beroras av planerad
tunnelbana undersokts for att bedoma behov av rening.

En grundvattennivasiankning kan innebéra att markféroreningar som finns sedan tidigare frigors
och forflyttas. Risken for mobilisering av fororeningar kommer att beaktas vidare i
miljoprovningen.

4.1.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inldckande grundvatten i tunnlar och stationer pumpas till en VA-station placerad i servicetunneln
vid Lindhagensplan. VA-stationen kommer regleras i jarnvagsplanen.

Forslag till 6vriga atgarder och andra forsiktighetsmatt
Utgédende vatten fran VA-stationen kommer provtas enligt kontrollprogram som tas fram infor
drifttiden.

Vid risk for en permanent grundvattennivasankning langs ett eller flera grundvattenmagasin langs
tunnelbanestrackningen bor skyddsinfiltration av vatten tillampas for att uppratthalla
grundvattennivaerna. Behov av infiltration som skyddsatgiard kommer att hanteras i
miljoprovningen.
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Vid hédndelse av brand och vid andra utslapp i tunneln ska slackvatten samt vatten som ar i
kontakt med utslappen hanteras separat. En tdnkbar atgird ar att pumparna i anlaggningen ska
kunna stdngas av och att man sen ska kunna samla upp och kora bort vattnet for rening.

4.1.5 Konsekvensbeddémning
Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

4.2 Kulturmiljo

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spar i landskapet, som berattar om de historiska
skeenden och processer som lett fram till det landskap vi ser idag. Manniskors livsmonster och
resursutnyttjande kan f6ljas genom tiden i landskapets fysiska strukturer.

Kulturmiljon bidrar till en stimulerande livsmilj6 och ar en betydelsefull resurs for rekreation,
friluftsliv, turism- och besoksnaring. Vid planeringen av nya omraden finns det ett ansvar, och en
skyldighet vid lagskyddade landskap och bebyggelse, att ta tillvara och utveckla kulturmiljon for
kommande generationer.

4.2.1 Nuvarande férhallanden

Nedan beskrivs kulturmiljévarden vid stationsldgena med ndromraden, samt laget for
teknikbyggnaden pa Langholmen. I Figur 20 och Figur 22 redovisas utpekat vardefulla
kulturmiljoer, fornlamningar med mera.

Fridhemsplan

Fridhemsplan ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden, Stockholms innerstad med
Djurgarden. Riksintressebeskrivningen redovisas i avsnitt 9.4.2 Riksintresse for
kulturmiljovarden. Inom naromradet till tunnelbanestationen finns flertalet av riksintressets
uttryck representerade. Bland annat giller det stadens siluett med jaimn byggnadshojd, arsringar,
miljoer och byggnader som hor samman med funktionen som huvudstad och forvaltningsstad,
stadsbyggandet runt sekelskiftet 1900, 1900-talets stadsbyggande och bebyggelseutveckling,
byggnader och miljoer kopplade till demokratin och den offentliga forvaltningen.

Omradet kring Fridhemsplan préglas av den traditionella stenstadens rutnitskvarter med
innerstadsbebyggelse, men delvis dven av funkisbebyggelse, skolor och institutioner. Vid
Fridhemsplan med omnejd finns byggnadsminnen och kyrkor samt ett stort antal gron- och
blaklassade byggnader (enligt Stockholms stadsmuseums klassificering) vilket speglar de hoga
kulturmiljévarden som ar representerade pa platsen.

Omréadet karaktariseras vidare av omfattande infrastruktur och vignat. En vagknut vid
Lindhagensplan syns i det historiska kartmaterialet fran 1805, dar det som idag ar platsen dar
Lindhagensgatan och Drottningholmsvigen méts. Ralambshovsleden markeras i kartmaterialet
forst 1940 dar aven bostadsbebyggelsen norr darom tillkommit. Under denna tid anlades dven
Rélambshovsparken efter funktionalistiska ideal.
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Figur 19. Sparvagnar pa héallplats Fridhemsplan, oként artal. Kalla: Jarnvagsmuseet.

Langholmen

Langholmen ar beldgen inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. Har finns ett
flertal dldre byggnader som berittar om Langholmen som Stockholms fangelse6, men dven
bebyggelse for sjotull och krogverksamhet. Har finns ett flertal byggnader som ar gron- och
bléklassade for sina hoga kulturmiljovarden.

Liljeholmen

Liljeholmen blev under slutet av 1800-talet Stockholms forsta industriférort med tillhérande
arbetarbostdder (dessa dr sedan lange rivna). Liljeholmens strategiska ldge, med hamn och
jarnvag, laga markpriser och liten kommunal kontroll, var anledningen till industrins etablering.
Industribebyggelsen finns kvar till viss del. Exempelvis har Lovholmsomradet och delar av
Liljeholmen kvar en industriell prigel med stora byggnadsvolymer i varierad alder och karaktar.
Offentliga byggnader sdsom folkskola och fore detta forsamlingshem beréttar om 1900-talets
behov och samhaéllsutveckling.

Inom naromradet till tunnelbanestationen finns ett flertal gronklassade och ett fatal blaklassade
byggnader.
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Figur 20. Kulturmiljé, norra delen av strackan (Riksantikvarieambetet, 2023).
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Arstaberg, Arstafiltet och Ostberga

Det 6ppna Arstafiltet korsas av gamla Gota landsvig med medeltida anor, vilken berittar att
denna trakt ar en mycket gammal kulturbygd. Stockholms stad kopte den stora och anrika
egendomen Arsta Gard 1905, men marken forblev linge obebyggd. Terringen var skogig och
kuperad och det drojde fram till 1940-talet innan stadsdelen Arsta, en av Stockholms storsta
stadsdelar, byggdes ut. Arsta Gard 4r en gardsanliggning som formodligen hirstammar fran
medeltiden. Huvudbyggnaden har forandrats over tid och karaktiriseras av en ombyggnad som
gjordes i slutet av 1795.

Omradet Arstaberg, Arstafiltet och Ostberga bebyggdes i storre skala under 1940-1960-talet da
bland annat Arsta centrumanliggning uppfordes, med offentliga lokaler som teater, bibliotek,
stadsdelsforvaltning och Folkets hus samt restauranger och butiker. Det utgor ett av landets
tidigaste exempel pa en s.k. grannskapsenhet, med "torget som vardagsrum”. Bebyggelsen inom
bostadsomrédena Ostbergahdjden och Ostbergabackarna uppfordes under 1960-talet. Mitt i
omradet lades ett litet centrum med affarer, skola, ungdomsgard etc. Bilgatorna gar runt omradet,
medan de inre delarna ar helt bilfria. Samtliga hus fick en nastintill identisk utformning och
variation skapades med de dekorativa stora emaljmélningarna som ursprungligen prydde varje
entré. Ett flertal av emaljmalningarna finns kvar men majoriteten har tagits bort i samband med
ombyggnad.

Inom omradena finns ett fatal bldklassade byggnader och ett storre antal gronklassade byggnader.

Figur 21. Vly fr@n nordvast éver viadukten vid Ostbergabackarna mot kvarteret Spinnsidan. I fonden till vénster
skymtar Globen. Foto frdn 1997. Kélla: Stockholms stadsmuseum.

Alvsjo

Alvsjo gird omniamns redan ar 1514. Under 1850-talet séldes delar av Alvsjd gards mark for att
gora det mojligt att dra fram stambanan. Dess strackning Stockholm-Sédertilje blev klar 1860. Vid
stambanans uppforande fanns ingen bebyggelse i omradet forutom herrgarden och tillh6rande
byggnader. Ar 1908 sildes ytterligare delar av Alvsjo girds marker och villasamhillet byggdes upp.
Det som numera finns kvar av garden ar huvudbyggnaden och den faluréda réattarbostaden med
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villingklocka. Ar 1967 kopte Stockholms stad det sista av den gamla Alvsjdegendomen for att hiir
placera den kommunala S:t Eriksméssan (numera Stockholmsmaéssan), som tidigare legat pa
Starrbacksiangen pa Norra Djurgarden. Stockholmsmaissan invigdes 1971 och méassbyggnaderna
utokades och byggdes om &r 2000.

Omradet har en varierad och brokig karaktir dir Alvsjo gird utgor den dldsta bebyggelse-
strukturen inom centrumomradet. Nordost om stationsomradet och méassbyggnaderna finns
Brannkyrka kyrka som ursprungligen uppfordes under 1100-talet.
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Figur 22. Kulturmilj6é, sédra delen av strackan (Riksantikvarieambetet, 2023).
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4.2.2 Beddomningsgrunder och metodik
Till grund for beskrivningen av kulturmiljons forutsattningar och projektets paverkan pa
kulturmiljovarden ligger en kulturmiljoanalys.

Bedomningsgrunder for kulturmiljovarden och dess talighet for forandringar ar:

+ vardebarande karaktarsdrag

* befintliga regionala och kommunala virden
+ kulturmiljolagen (1988:950)

 miljébalken (1988:808)

+ plan- och bygglagen (2010:900)

+ miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo

+ nationella mal for kulturmiljoarbetet.

Omradet for den nya tunnelbanan har 4nnu inte utretts arkeologiskt. Region Stockholm kommer
tillsammans med lansstyrelsen att utreda behovet av arkeologiska utredningar.

Geografiskt avgriansas avsnitt 4.2 Kulturmiljé till att fokusera pa stationsligena med nirmaste
omgivningar, samt den del av Langholmen déar en teknikbyggnad placeras.

4.2.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Sammantaget bedéms tunnelbanan till Alvsjé medféra markansprék och férindringar i den
fysiska miljon som riskerar att medfora negativ paverkan pa kulturmiljévirden. Eventuell
kvarstaende paverkan i form av sattningar pa grund av vibrationer under byggtiden eller
permanent forandring av grundvattennivéer, som kan ge kvarvarande skador pa befintliga
kulturmiljévarden, kommer att beskrivas i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Fridhemsplan
Stationslaget, under befintlig tunnelbanestation, innebar att befintlig stationsentré anviands och
bedoms inte paverka kulturmiljévarden negativt.

Station Fridhemsplan ligger inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdarden. Eftersom
paverkan, som beskrivs nedan, endast blir lokal bedoms riksintressets virden inte paverkas.

I korsningen Fleminggatan/Arbetargatan ar ett luftutbytesschakt planerat. Placeringen bedoms
som lamplig med hansyn till bebyggelsens kulturmiljovarden. Paverkan beror pa gestaltning och
hur ytan aterstills efter byggtiden. Brandgasschakt vid gronklassade Kungsholmens grundskola pa
Fleminggatan bor gestaltas med hénsyn till kulturmiljén. Aven brandgasschaktet och
luftutbytesschaktet ligger inom riksintresset.

Tunnelmynning for arbets- och servicetunnel vid Lindhagensplan berdr inga utpekade
kulturmiljévarden ut6ver att den ligger inom riksintresset.

L Fran &r 2014 géller fyra nationella kulturmiljdmal som ska vara vagledande for det statliga kulturmiljdarbetet.
Regering och riksdag har uttalat att malen ocksa ska vara vagledande for kulturmiljdarbetet pa regional och
kommunal niva.
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Langholmen
Langholmen ligger inom riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdrden. Eftersom paverkan,
som beskrivs nedan, endast blir lokal bedoms riksintressets varden inte paverkas.

Placeringen av teknikbyggnaden pa Langholmen bedoms som lamplig ur kulturmiljosynpunkt.
Flera byggnader i niromradet av teknikbyggnaden ar bldklassade och har skydd i detaljplan for
sina hoga kulturmiljovarden. Teknikbyggnaden dr dock placerad pa acceptabelt avstand fran
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse, samt i en miljo med hardgjorda ytor och invid Visterbron,
vars massiva betongkonstruktion préglar platsen.

Liljeholmen

Stationslaget bedoms inte paverka kulturmiljévarden negativt, da inga hoga varden berors.
Luftutbytesschakt med tillhorande tillfalligt markansprak vid Liljeholmsstranden respektive norr
om Higerstensviagen bedoms inte heller paverka kulturmiljovarden.

Arstaberg
Stationsliget i Arstaberg bedoms huvudsakligen inte paverka kulturmiljévirden negativt.
Tillfalligt markansprak for stationen ar dock beldget i narheten av en gronklassad byggnad.

Arsta gamla skola vid Sjéviksbacken ir gronklassad och har dirmed hoga kulturviirden. Med
hansyn till utpekade kulturmiljévarden bor luftutbytesschaktet i Sjoviksbacken gestaltas med
hansyn till kulturmiljon. Antikvarisk kompetens bor medverka i gestaltningsprocessen.
Placeringen av luftutbytesschaktet ligger nira en fornlimning (bytomt/gardstomt) vilket kan
komma att kriva ansékan om ingrepp i fornlimning hos lansstyrelsen. Ytterligare arkeologiska
undersokningar kan bli nédvandiga.

Placering av brandgasschakt med tillhérande tillfilligt markansprak vid Arsta Skolgrind bedéms
inte paverka kulturmiljévarden.

Placering av tunnelmynning for arbetstunnel bedéms som lampligt ur kulturmiljosynpunkt. I
narmiljon finns gronklassad bebyggelse med dessa bedoms inte paverkas av forslaget.

Arstafiltet

Stationsliget pa Arstafiltet bedoms inte paverka kulturmiljovirden negativt, eftersom dir inte
finns négra registrerade kulturmiljovarden, enligt de bedomningsgrunder som redovisas i avsnitt
4.2.2 Bedomningsgrunder och metodik.

Ostberga

Stationsliget i Ostberga bedoms inte paverka kulturmiljovirden negativt. Placeringen av tillfilligt
markansprak for luftutbytesschakt vid Ostbergavigen samt vid Ostbergabackarna bedoms inte
heller paverka kulturmiljovarden. Tillfalligt markansprak vid stationsbyggnad hamnar nira
fornlamning (hallristning) vilket kan kriava arkeologisk undersokning.

Alvsjo

Stationsliget ir placerat niira Alvsjo gard med tillhérande #ldre gronstruktur som sammantaget
har hoga kulturmiljévirden. Vidare ligger stationsliget nordost om Alvsjo Brovig dir dldre
gronstruktur tillhérande Alvsjo gird idag finns. Detta medfor att denna del av Alvsjo gards ildre
gronstruktur forsvinner och forsvarar dirmed en del av den historiska lasbarheten.

Placering av brandgasschakt vid Alvsjo Gardsvig hamnar invid gronstrukturen vid Alvsjo gard och
bedoms diarmed som mindre lamplig ur kulturmiljosynpunkt. Hansyn till kulturmiljovarden kravs
vid gestaltning av schaktoverbyggnaden. Antikvarisk kompetens bor medverka i gestaltnings-
processen.
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4.2.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till ovriga dtgarder och andra forsiktighetsmatt

Ett antikvariskt kontrollprogram bor upprittas, kopplat till miljéprovningen, for att sdkerstélla att
inga skyddsvarda kulturhistoriska lamningar skadas under bygg- eller drifttiden. Detta hanteras i
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen.

Region Stockholm har tillsammans med ldnsstyrelsen tagit fram ett arbetssitt gdllande behov av
arkeologiska utredningar. Nar alla etableringsytor och andra markansprak ovan mark ar beslutade
tas en kontakt med lansstyrelsen for att i enlighet med arbetsséttet utreda behovet av arkeologiska
utredningar.

Schaktoverbyggnaderna till brandgasschakt vid Fleminggatan, luftutbytesschaktet i Sjoviksbacken
samt brandgasschaktet vid Arsta Gardsvig bor gestaltas med hinsyn till kulturmiljon.

4.2.5 Konsekvensbedémning
Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

4.3 Stadsbild

Med stadsbild avses det 6vergripande visuella intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo.
Inom stadsplanering avser begreppet exempelvis byggnader och gaturums exteriora gestaltning,
orienterbarhet samt skala och struktur.

4.3.1 Nuvarande férhallanden

Nuvarande forhallanden beskrivs hir fran ett fotgangarperspektiv. Beskrivningarna nedan utgar
alltsa fran hur en fotgingare upplever stadsbilden. Exempelvis bidrar en orienteringspunkt
(landmarke), ett hinder (barriar) eller en plats dir manga manniskor ror sig (strak/noder) till
forstaelse av en plats.

Tunnelbanan till Alvsj6 stricker sig frin Kungsholmen (Fridhemsplan) i innerstaden via delar av
soderort (Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet och Ostberga) till Alvsjo. Strickningen priglas av det
storskaliga sprickdalslandskap som ar typiskt for Stockholm med de forkastningsbranter, sar,
dalstrék och vattenytor som utgor grunden for stadens struktur.

Fridhemsplan

Fridhemsplan ligger i Stockholms innerstad och praglas fraimst av den traditionella stenstadens
slutna rutnétskvarter med typisk innerstadsbebyggelse fran framst 1870-talet till 1930-talet. Har
finns ocksa en del funktionalistisk arkitektur med en 6ppen kvartersstruktur. Bebyggelsen ar
framst mellanskalig och bestar av fem- till sjuvdningshus, men i det intilliggande omréadet mot
Stadshagen i vist finns bebyggelse med storre skala. Har finns spar av dldre industri och dven
institutioner, sdsom Sankt Gorans sjukhusomrade. Omradet vid Fridhemsplan definieras av strak
med floden av manniskor i en funktionsblandad och hart trafikerad miljo. Detta i kombination
med handel och service mot gatan utgor omradets karaktdr. Det finns relativt fa platsbildningar
eller torg.

Har finns flera malpunkter, exempelvis Vistermalmsgallerian, Internationella biblioteket,
Rélambshovsparken, sjukhusomradet samt ett flertal skolor, butiker och gym. De flesta, men inte
alla, koncentreras till de befintliga stationsentréerna vid Drottningholmsvigen och Fleminggatan.
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Den idag héart trafikerade Drottningholmsvégen ar en barriar i omréadet, liksom Karlbergskanalen i
norr som skiljer Kungsholmen fran Vasastan. Det finns fa tydliga landmaérken vid Fridhemsplan
vilket leder till att orienterbarheten ar bristfallig.
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Figur 23. Drottningholmsvégen vid Fridhemsplan. De bada kvartershérnen bildar tillsammans en antydan av en
port till innerstaden, som &r synlig p& 1&ngt hall ndr man narmar sig Fridhemsplan vésterifran. En av
stationsentréerna skymtar till vanster i bilden. Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

Langholmen

Langholmen ar en del av Stockholms innerstad och en unik miljé med kulturhistorisk bebyggelse,
exempelvis dldre varvsbebyggelse och centralfingelset fran slutet av 1800-talet. On #r till stor del
tackt av vegetation med flera offentliga rum sdsom strandbad, klippbad, idrotts- och lekplatser. En
strandpromenad finns liangs hela 6n och pa sodra sidan flera batplatser.

Liljeholmen

Liljeholmen ar en viktig knutpunkt och handelsplats, da tunnelbanans Roda linje delar sig har och
flera busslinjer samt Tvarbanan gar hit. Liljeholmen var Stockholms forsta industriférort och dven
om de flesta av de gamla fabriksbyggnaderna har rivits finns en del sidan bebyggelse kvar. Det
galler bland annat Palmcrantzska fabriken pa Lovholmen, uppford 1889, som idag ar konsthall.
Har finns ocksa storskaliga kontorsbyggnader uppforda under senare delen av 1900-talet. I
Marievik ska dessa snart ersédttas med storskalig funktionsblandad bebyggelse pa liknande satt
som vid Liljeholmskajen, ett storskaligt flerbostadsomrade fran 2010-talet. Delar av bebyggelsen
vid Liljeholmskajen fungerar idag som landmarken i stora delar av staden och hir finns ett
populart kajstrak med flera restauranger och caféer.

Liljeholmens centrum dér tunnelbanestationen ar placerad ligger mellan tva hojder
(Nybohovsberget och Liljeholmsberget) samt mellan sjon Trekanten och Sodertéljeviagen. Det
byggdes pa 1970-talet och kompletterades med galleria pa 2000-talet. Centrumet domineras av
mellanskalig bebyggelse, i en blandning av flerbostadshus och kontor.
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Figur 24. Liljeholmens centrum med tvarbanestationen i forgrunden och tunnelbanestationens norra biljetthall till
hoger. Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

Sjon Trekanten och Trekantsparken ligger pa en ldgre niva i ett landskapsrum intill. Platsen
upplevs som gron bland annat tack vare att vaxtlighet bevarats pa Nybohovsbergets sluttningar
som omger en stor del av sjon. Har finns utblickar 6ver sjon och landskapet, en popular lekpark,
ett utegym och ett rekreationsstrak. Har ligger ocksa en av ingdngarna till tunnelbanans sodra
biljetthall. Huvudentréerna ligger mot torget narmast gallerian och mot Tviarbanan vilket d&ven
galler for butiker och galleria. Detta bidrar till en bristfalligt koppling mellan Trekantsparken och
Liljeholmstorget. Det finns dven fa kopplingar mellan dagens centrum och Liljeholms-
kajen/Marievik. Sodertiljevagen skapar en fysisk barriar dem emellan, som ar svar att ta sig 6ver
for fotgdngare och cyklister.

Arstaberg

Arstaberg har fraimst karaktiriserats av industri samt den kollektivtrafiknod/bytespunkt som
utgors av busstorget pa Svirdlangsplan, pendeltigsstationen Arstaberg och Tvirbanans héllplats.
Platsen domineras av busstorget, infartsparkeringen dérintill samt infrastruktur (Vastra
stambanan, Arstavigen, tvirbanespéren, Sodra linken) och Vistberga industriomrade. Oster om
platsen for den planerade tunnelbanestationen ligger bostadsomradet Arsta. Bebyggelsen dér ar
mellanskalig och bestar framst av lamellhus i tre vaningar samt ett sex vaningar hogt punkthus.

Just nu omvandlas industrier vaster om jarnvagssparen till ett funktionsblandat omrade.
Detaljplanen tilliter en titare och mer storskalig struktur 4n i Arsta med mer funktionsblandning.
Har uppfors bostadshus som varierar i h6jd mellan sju och 24 vaningar. I bottenvdningarna tillats
centrumidndamal, i forsta hand vinda mot en ny kvarterspark, samt forskolor.

Pa busstorget finns glasade busskurer, en liten parkyta med ett tiotal trad, parkbankar och
rumsskapande murar. Tva gron- och vitkaklade teknikbyggnader stér i narheten av
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tvirbanestationen. Mitt pa torget ligger en kiosk och en grill. Aven en offentlig toalett finns vid
torget. En del verksamheter sdsom hotell och gym ar idag lokaliserade i industribyggnaderna ldngs
Svardlangsvigen. Stadsbilden priglas dock av de stora infrastukturstraken och platsen upplevs
som att den framst ar till for att passeras snarare én att vara en métesplats.

Ett bit fran busstorget ligger Skalderviksplan, ett litet torg dir stora hangpilar skapar en ombonad
miljo. Har finns en damm, en liten blomstertradgéard och en stenlagd terrass. I 6ster Oppnar torget
upp sig mot Stordngsparken men markeras av ett gjutjarnstaket och nivaskillnad. Langs en av
fasaderna mot torget finns forhojda och glasade bottenvaningar avsedda for verksamheter vilket
ger stadskvaliteter. Alla verksamheter som idag har lokaler har ar dock inte riktade utat mot torget
vilket gor att platsens fulla potential inte utnyttjas.

Figur 25. Intill busstorget i Arstaberg finns en liten park med bankar och murar. I bakgrunden syns tva
teknikbyggnader. Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

Arstafiltet

Arstafiltet ligger soder om Arsta och strax sydost om Arstaberg. Det ligger i en av Stockholms
sprickdalar och har framst varit ett stort gronomrade som anvints for rekreation, idrott- och
odlingsmojligheter.

Idag #r Arstafiltet en byggarbetsplats som omvandlar filtet till en ny funktionsblandad stadsdel,
med bostader, kontor, skolor och verksamheter. Den nuvarande stadsbilden ar darmed en ofardig
situation. Se Figur 26 for att fa en uppfattning om de pagdende stora forandringarna. Nya
detaljplaner som vunnit laga kraft innebar néstan 3 000 nya bostdder, men dven anlaggning av
park, dammar for dagvattenhantering, torg, kontor samt offentlig service som forskolor och
livsmedelsbutik. Tre broar ska byggas for att binda ihop den nya bebyggelsen med parken. Flera
strak genom parken anldggs och ett huvudstrak vintas ga mellan kvarteren upp mot
stadsdelscentrum i norr. Husen ska fa entréer ut mot gatan och verksamheter i bottenvéningarna
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sasom butikslokaler och forskolor. Pa flera stillen utmed gatorna anldggs sma torg och
platsbildningar. Bebyggelsen forvintas ha variation i hojd, form och stil, delvis inspirerad av Arsta
centrums 50-talsstil.

Det finns idag befintliga héllplatser for savil Tvarbana som buss i utkanten av omradet, medan
den nya tunnelbanestationens lidge snarare hinger samman med den planerade stadsutvecklingen.
Stationen forliaggs i norra delen av den nya bebyggelsen. Kvarteret dir stationen forlaggs blir
Arstafiltets norra entré och kommer att markeras med omrédets hogsta byggnad. Hir blir
bebyggelsen ganska storskalig, 9-22 vaningar. Forutom bostdder kommer kontors- och
verksamhetslokaler att forlaggas i bottenvaningarna. Bebyggelsestrukturen pa ovriga delar av
filtet blir mellanskalig, men titare &n i Arsta. Hir planeras framst slutna kvarter i cirka tre till nio
véningar.

Grannomradet Valla Torg fran sent 1950-tal bestar av 14 vaningar hoga punkthus och laga
lamellhus i ett rytmiskt planmonster. P& avstind utgor dessa en kraftfull siluett mot Arstafiltet
idag, en effekt som kommer forsvinna nar den nya bebyggelsen kommer pa plats.

Figur 26. Arstafaltet sett fran sydost, med planerad ny bebyggelse. Illustration: Stockholms stad.

Ostbergahéjden

Bostadsomradena Ostbergabackarna och Ostbergahsjden bebyggdes under 1950- och 1960-talet
och har kompletterats under 2000-talet. Har finns enbart flerbostadshus, framst i form av fyra
vaningar hdga lamellhus placerade i en 6ppen kvartersstruktur. Mitt i omradet ligger Ostberga
torg, som bildar en nod med malpunkter som skola, forskola, livsmedelsaffar, kulturhus och
bibliotek. I narheten ligger ocksa en popular parklek. Har stannar bussar mot bland annat
Liljeholmen. Ett hogre punkthus fungerar som ett landmaérke vid torget. Bilvdg och gronomraden
skiljer bebyggelsen fran kringliggande omraden.

Omradena ger ett isolerat intryck i och med att bebyggelsen skiljs sa tydligt frin sin omgivning.
Detta beror i forsta hand pa bilvigen Ostbergabackarna som gar runt hela omradet, men dven pé
liget i staden. Ostberga ligger precis soder om ett stort sammanhingande industriomrade som
geografiskt spanner dver delar av bade Vistberga och Arsta, med jirnviigen som passerar igenom.
Arstafiltet som dr omradets Gstra granne ligger betydligt ligre i landskapet. I vister ligger
smihusomréadena Liseberg och Orby och i séder Gamla Ostberga samt Huddingevigen (Iinsvig
226), en fyrfilig motorvig som endast kan passeras vid ett fital dvergingar. Till Ostbergabackarna
och Ostbergahojden finns ingen sparbunden trafik idag.
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Figur 27. Vyn langs vagen Ostbergabackarna vid Ostberga torg, en tydlig siktlinje. Punkthusen vid Arstafltet
syns mellan traden. I férgrunden till vénster syns nedgangen till Ostberga torg. Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

Alvsjo

Kring pendeltigstationen i Alvsjo 4r bebyggelsen tit, med en tydlig centrumbildning kring Alvsjo
torg och resecentrum som uppférdes under 2010-talet. Har finns i 6vrigt en varierad
bebyggelsekaraktiar men dar bebyggelsevolymerna i huvudsak ar ganska stora. Sydvast om
centrum férekommer villabebyggelse fran 1900-talets forsta halft. Pa ostra sidan av jarnvagen och
norr om Huddingevigen, dar den nya tunnelbanestationen planeras, praglas miljon av
Stockholmsmaissan och en i 6vrigt ganska glest bebyggd miljo med mycket trafikinfrastruktur,
vilket ger upplevelsen av stora avstdnd och 6de miljoer. Har ar bebyggelsestrukturen framst
storskalig, med undantag for Alvsjo gard som ligger intill planerad stationsentré. Herrgirden har
anor fran 1500-talet, men dess ekonomibyggnader har rivits och av herrgardslandskapets
ursprungliga utbredning finns inte mycket kvar. I stillet domineras omradet av masshallarna och
det relativt nybyggda resecentrumet. Sydést om Huddingevigen ar miljon helt praglad av
smaskalig villabebyggelse i Orby, dven det villastad fran 1900-talets borjan.
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Figur 28. Sparomradet i Alvsjd, med Stockholmsméssan till héger. Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

4.3.2 Beddmningsgrunder och metodik

For att analysera stationsldgenas stadsbild har platsbesok genomforts, kartor studerats och
information fran tidigare utredningar inhimtats och bearbetats. For Arstafiltet, dir omfattande
stadsutveckling pagar, har dven detta beaktats. Information om parker och platser har inhamtats
fran Stockholms stads parkplaner. Planer som &r i ett tidigare planeringsskede — exempelvis €]
laga kraftvunna detaljplaner och planprogram — omnamns men analyseras inte.

For att beskriva forutsattningarna och de aktuella omradenas varden har Kevin Lynchs metod for
stadsbildsanalys anvints som utgangspunkt. Metoden utgar fran fem identifierade strukturer som
paverkar hur fotgéngare visuellt uppfattar, ror sig och orienterar sig i staden och pa sa vis skapar
en mental karta: omraden, landmarken, strak, barridrer och noder.

Geografiskt avgransas avsnitt 4.3 Stadsbild till att fokusera pa stationsldgena med narmaste
omgivningar, samt den del av Langholmen dér en teknikbyggnad placeras.

4.3.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Fridhemsplan

Ingen ny stationsentré planeras vilket innebar att det i princip inte heller blir ndgon paverkan pa
stadsbilden vid stationslaget. Inga nya floden/strak tillkommer. Det tillkommer dock ett
brandgasschakt langs Fridhemsgatan, som kommer att placeras i sldnten nedanfér Kungsholmens
grundskolas skolgéard. Har finns redan idag en schaktoverbyggnad for ett av den befintliga
tunnelbanans luftutbytesschakt (Bla linje). En etableringsyta foreslds pa den befintliga slanten
samt gatan. Brandgasschaktet bedoms péaverka stadsmiljon mattligt. Fridhemsgatan upplevs idag
som en baksida, med fi entréer och verksamheter. Aven hgjdskillnaden mot den angriinsande
skolgérden, liksom de trad och staket som skiljer skolgarden fran miljon bidrar till denna
upplevelse.
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Ett luftutbytesschakt placeras dven vid Fleminggatan, niara korsningen med Arbetargatan. Detta
kommer att paverka stadsbilden, da fotgidngarnas utrymme redan idag ar begransat och manga ror
sig langs gatan. Hur stor paverkan blir beror pa gestaltningen och gar inte att avgora i detta skede,
da schaktoverbyggnaden inte fatt en utformning dnnu.

En servicetunnel med tillhorande tillfalligt markansprék placeras vid Lindhagensplan, vilket
innebar att den befintliga drivimedelsstationen rivs. Platsen utgors idag av en hardgjord yta for
trafikanknutna dndamal, utan storre stadsbildsmaissiga varden.

Langholmen

Pa Langholmen placeras en teknikbyggnad. Anldggningen placeras pa en grusplan som idag
anvands som parkeringsplats/husbilcamping intill Palsundet samt for batuppstillning vintertid.
Intill ytan ligger Langholmens bollplan, Heleneborgs batklubb och kajakuthyrning. En byggnad
har kommer att paverka stads- och landskapsbilden. Platsen &r vil synlig for gaende i
promenadstraket pa on, frin Langholmsbron samt uppifran Visterbron. Aven fran Soder
Mailarstrand pa Sodermalm kan byggnaden komma att bli synlig. Hur stor paverkan blir beror pa
gestaltningen och gér inte att avgora i detta skede, da teknikbyggnaden inte fatt en utformning
annu.

Liljeholmen

Station Liljeholmens nya stationsbyggnad placeras nordvist om befintlig stationsbyggnad, som
rymmer Liljeholmens sodra biljetthall f6r tunnelbanans Réda linje. Den nya stationsbyggnaden
kommer att paverka stadsbilden framst nordvist om befintlig stationsbyggnad. Hur den
forandrade stadsbilden kommer att upplevas beror till stor del pa hur den nya byggnaden
gestaltas, vilket avgors i ett senare skede.

Sett fran Liljeholmstorget blir paverkan pa stadsbilden endast marginell. Av den nya
stationsbyggnaden kan uppstickande delar av tak komma att synas bakom den befintliga
stationsbyggnaden. Om dndringar gors ocksa pa den befintliga stationsbyggnadens tak kan tilldgg
bli synliga fran torget, men denna paverkan blir da sannolikt ockséd marginell.

Sett fran Trekantsparken och Liljeholmsgriand blir forandringen av stadsbilden pataglig. Dagens
glasade trapphus med entré fran parken till biljetthallen tas bort och storre delen av den befintliga
stationsbyggnadens fasad mot norr doljs av den nya stationsbyggnaden. Delar av den
tillkommande byggnaden blir synliga fran i stort sett hela Trekantsparken. Siktlinjen fran
Liljeholmsgrand mot sydvast bryts vid det som idag ar en vandplan.

Forslaget ger underlag for nya och starkare floden av resenérer genom och runt omkring
stationsbyggnaden, fran alla hall. Den nya stationsentrén mot parken i norr bidrar till trygghet och
rorelse, med en ny storre ingdng som leder upp och rakt genom biljetthallen till Liljeholmstorget.
Det ar rimligt att anta att fler ménniskor dn idag kommer att vilja rora sig genom parken fran
exempelvis Grondal och Lovholmen mot den nya stationsentrén. Med fler resenérer och tryggare
miljoer ges battre underlag for handel och service i lokaler i stationsmiljon och dess nirhet.
Sadana lokaler kan bidra till stadsliv och trivsel pa allmanna platser som idag kan upplevas som
baksidor. Det ar viktigt att undvika att skapa nya "baksidor” varfor sarskilt hornen i motet mellan
ny och befintlig stationsbyggnad behover gestaltas omsorgsfullt.

Sammanfattningsvis blir det en pataglig paverkan pa stadsbilden, framfor allt nordvést om
befintlig stationsbyggnad. Upplevelsen av forandringen beror till stor del pa utformningen av bade
byggnad och allmén plats, liksom kopplingen mellan det hégre beldgna Liljeholmstorget och den
lagre beldagna parken. Med omsorgsfull gestaltning for trygghet och trivsel kan platsen utvecklas
fran att vara en mork baksida och svardefinierad angoringsplats/aterviandsgrand till att bli ett mer
stadsmassigt rum dar torg méter park och bjuder in till aktiviteter och vistelse.
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Det luftutbytesschakt som planeras vid Liljeholmsstranden med tillhérande tillfalligt markansprak
placeras dar befintlig strandpromenad fran Liljeholmskajen idag tar slut och stor inte stadsbilden
namnvart, da platsen idag frimst anvinds som parkering. Med en god gestaltning kan schaktet
bidra till stadsbilden da kajstraket i framtiden forviantas forlangas vidare langs Lovholmen bort
mot Grondal. Luftutbytesschaktet vid Hagerstensviagen bedoms inte paverka stadsbilden
namnvart, da den placeras i en slant ldngs en hart trafikerad vag. For de oskyddade trafikanter
som passerar skulle den kunna bli ett positivt inslag i miljon, beroende pa utformning.

Arstaberg

En ny stationsbyggnad i Arstaberg kommer att paverka stadsbilden ur i princip alla viiderstreck,
da en idag obebyggd och darmed vil synlig yta bebyggs. En ny stark malpunkt kommer att
tillskapas och dairmed kommer dven flédena att forandras pa platsen. Nytillskottet kommer att
stirka Arstaberg som urbant rum och bli ett tilligg i stadsbilden.

Brandgasschakt som placeras vister om jarnvigssparet kommer att ge liten till méattlig paverkan
pa den nya stadsmiljé/stationstorg som nu vixer fram dar.

Luftutbytesschaktet vid Sjéviksbacken placeras en bit upp frin viigen i terriingen nira Arsta gamla
skola, och bedoms inte paverka stadsbilden ndmnviart.

Arstafiltet

Stadsbilden pa Arstafiltet kommer inte paverkas patagligt av den nya stationsentrén, eftersom
stationen endast ar en liten del i pagaende stadsutveckling och darmed ny bebyggelse.
Stationsentrén forlaggs i bottenvaningen pa ett nytt kvarter som ar planerat for
centrumanviandning. Fler manniskor kommer dock att rora sig till och fran stationsentrén an om
fasaden skulle inhysa exempelvis en butik. Darmed blir det mer liv och rorelse i stadsbilden.

Ostbergahéjden

Den nya stationsbyggnaden placeras mellan Ostbergabackarna och Ostbergahsjden, dir omradena
griansar till Arstafiltet. Stadsbilden kommer att forindras av en ny stationsbyggnad hir. Idag Ar
platsen en 6ppen yta med utblick over Arstafiltet. Placeringen utgér frin innu icke laga
kraftvunna detaljplaner som omfattar ett nytt bostadskvarter dar biljetthallen skulle bli en del av
bottenvaningen. Vyn frin Ostbergabackarna mot Arstafiltet smalnas av med en placering av
stationsbyggnad i slinten. Siktlinjen fran Ostbergabackarnas hogsta punkt vid centrumbildningen
forstarks darmed och bidrar till enklare orientering i stadsrummet langs framtida foreslagna strak
mellan Ostberga torg och Arsta. Med ett bostadskvarter pa platsen forsvinner en del av omradets
stora kvaliteter, som man planerade for redan fran borjan enligt datidens ideal: att bevara sa
mycket gronska runt den byggda miljon som mgjligt. I och med att kvartersstrukturen idag inte
erbjuder nagra privata bostadsgardar ar alla gemensamma grona ytor av stor vikt for de boende.

Rorelsemonstren for de boende i omradet kommer att fordndras, dd mélpunkterna idag ar
forlagda vid Ostberga torg, cirka 150 meter frin den nya tunnelbanestationen. Tyngdpunkten for
vad som uppfattas som “centrum” pa platsen skulle darfor ocksa kunna forandras. Det planerade
straket till Arstafiltet bedoms forstirkas.

Luftutbytesschakt planeras pé tva platser: vid Ostbergaviigen samt vid Ostbergabackarna. Vid
Ostbergabackarna bor paverkan pa stadsbilden bli marginell, di placeringen 4r i en brant slint
mellan en bilvig och en idrottsplats. Att ta gronyta i anspréak och att ta ner trad paverkar dock
alltid stadsbilden. Luftutbytesschaktet vid Ostbergaviigen bedéms paverka stadsbilden desto mer,
da placeringen foreslas i narheten av den nya tunnelbanestationen i anslutning till det strak staden
planerar for att sammankoppla Ostberga med Arstafiltet. Exakt hur det paverkar gér inte att
bedoma i detta skede, da schaktGverbyggnaden inte fatt en utformning dnnu.
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Figur 29. Vyn frén Ostbergahdjden i riktning mot Arsta kommer att blockeras av ett nytt kvarter i slanten, dar
aven den nya tunnelbanestationen placeras. Foto: Klara Edvardsson, Sweco.

Alvsjo

Det som péverkar stadsbilden mest i Alvsjo ir att en stor del av befintlig gronyta med Aldre trad
tas i ansprak av stationsbyggnaden med tillhorande tillfalligt markansprak. Traden kommer att
behova avverkas och nivaforhéllandena dndras vilket innebar att stadsbilden paverkas permanent,
inte bara under byggtiden. Det finns i princip inga andra gronytor mellan jairnvagssparen och
Huddingeviagen. Att gronyta forsvinner bedoms gora platsen mindre attraktiv for massbesokare,
for dem som dagligen anvinder striket for att ta sig till och frin Orby samt for eventuella framtida
invanare. Stationsbyggnaden placeras dock pa den mer otillgdngliga sidan av gronytan, som ligger
betydligt l4gre an straket. Den kommer inritta sig skalméssigt mellan stationsbyggnaden och den
befintliga Stockholmsmaéssan, som redan &r storskaliga byggnader. Placeringen intill befintligt
resecentrum gor aven att malpunkterna ar samlade vilket ar en fordel for resendrerna. Flodena pa
platsen skulle 6ka, formodligen dven kvillstid, vilket kan bidra till 6kad trygghet lings Alvsjo
Brovig. Att en tunnelbanestation tillkommer ger ocksa goda forutsiattningar for framtida
stadsutveckling i omradet.

Etableringsytorna pa Alvsjo IP:s grusplan for arbetstunneln samt for luftutbytesschakt vid
Abyvigen och Magelungsvigen bedéms inte paverka stadsbilden permanent. Paverkan pa
stadsbilden av luftutbytesschakten gar inte att bedoma i detta skede, da schaktoverbyggnaden inte
har fatt en utformning #n. Placeringen vid Alvsjé Gardsvig ar dock mer kinslig 4n vid Abyvigen
och Magelungsvigen, da fler fotgdngare ror sig dar. Vid en forvantad stadsutveckling forvintas
dock bada dessa ldagen bli en del av en ny kvartersstruktur.

60



4.3.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till ovriga atgarder och andra forsiktighetsmatt

Utformningsfragor behandlas i gestaltningsprogrammet och uttrycks som avsiktsforklaringar.
Samordningen mellan forvaltning for utbyggd tunnelbana och Stockholms stad i
stadsbyggnadsfragor ar en visentlig del i lokalisering och utformning av anldggningens olika delar.

4.3.5 Konsekvensbeddmning

Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

4.4 Rekreation

I MKB-sammanhang kopplas begreppet “rekreation” ofta till friluftsliv och hoga naturviarden.
Friluftsliv och rekreation bygger, enligt definitionen i miljobalken, pa majligheten att vistas utan
utrustning i naturomraden med ren luft och rena vattendrag. I rekreationsviarden ingar lek-,
vistelse- och upplevelsevirden som dven kan finnas i byggd miljo, exempelvis i
idrottsanlaggningar, pa lekplatser och bollplaner. Mindre naturomraden, traddungar, enstaka trad
och bostadsnira platser/strak med vegetation samt utblickar mot trdd och annan vegetation
(visuell gronska), har ocksa rekreationsviarden. Forskningen visar pa ett tydligt samband mellan
tillgéng till gronomréden och framjande effekter pd manniskors fysiska och psykiska hilsa.

4.4.1 Nuvarande férhallanden

Strickningen for tunnelbana till Alvsjo priglas dels av storskaliga trafiklandskap, dels av tit
bebyggelse med gronomraden som planerats eller sparats nar tidigare stadsutveckling har skett.
Planterade trad tillhor oftast manniskors bostads- och vistelsemiljoer, vilket innebar att de kan
tillskrivas lek-, vistelse- och rekreationsviarden dven om naturvirdet ar lagt.

I Figur 31 och Figur 32 redovisas viktiga platser for rekreation i naromradena till stationsldgena.
Platserna och dess viarden beskrivs narmare nedan.

Fridhemsplan

Fridhemsplan ligger mitt i den tdta stenstaden och préglas av sina ménga fléden av ménniskor i en
funktionsblandad och hart trafikerad milj6. Det finns endast ett fatal platsbildningar och torg,
vilket gor gronytornas roll som komplement till den hardgjorda miljon sarskilt viktig. I narheten
av tunnelbanestationen ligger Kronobergsparken med lekplatser och promenadstrak. Grona inslag
finns dven lings med Fridhemsgatan, bland annat i form av gatutrid och ett litet delvis
griasbevuxet torg, den plats som ursprungligen bendmndes Fridhemsplan och dar torghandel ofta
erbjuds. I narheten av stationen ligger dven Pontonjarsparken. Bada dessa parker ligger hogt i
terrangen och erbjuder lugna, fran stadspulsen avskilda platser med utblickar 6ver stadens siluett
och Milaren. Aven Sysslomansparken, S:t Goransparken och Rdlambshovsparken ligger pa
gangavstand fran Fridhemsplan.

Malaren ar tillganglig niara Fridhemsplan, dels ldngs Norr Malarstrand som utformats med
promenadstrak, bryggor och sittplatser langs med vattnet, dels frdn Ralambshovsparken f6r bad
och strandnéra aktiviteter och picknickytor. Tillsammans utgor de ocksa en del av ett langre
parksamband som loper fran Stadshuset hela vigen till Fredhall. Den grona kopplingen av
grasytor och uppvuxna trad langs med Ralambshovsleden utgor en koppling mellan parken och
stenstaden med hoga viarden for boende och for fotgangare.
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Figur 30. Gron koppling mellan stenstaden och R&lambshovsparken. Bilden visar 16ptévlingen “Kungsholmen
runt”. Foto: Jan Ainali/Creative Commons.

Langholmen

Langholmen ar en unik miljé som har stor betydelse for rekreation tack vare en rik natur- och
kulturmilj. On har héga rekreations- och vistelseviirden &ret runt och sirskilt pA sommaren, d&
det bland annat finns mojlighet att bada fran bryggor, strander och klippor. Forutom badplatser
och promenadstrak finns en friluftsteater, flera idrotts- och lekplatser samt gronytor for fri lek pa
on.

Liljeholmen

Liljeholmen upplevs gronare dn omréadet kring Fridhemsplan, d& branta partier i terrangen delvis
forblivit obebyggda och vegetationsbekladda. Detta bidrar dven starkt till lek- och
rekreationsviarden runt sjon Trekanten. Sjon ligger i ett landskapsrum som upplevs omslutet av
grona viaggar. Har kan man fa naturupplevelser dret om i form av bland annat fagelliv och fiske,
skridskodkning, sol och bad. Runt sjon gar ett strak som anvants flitigt for promenader och jogging
och som #ven har gréna kopplingar 6sterut till Vinterviken och Mértviken i Milaren. Aven
utsikten over sjon, naturen i sldnten och den dramatiska topografin gor upplevelsen virdefull.
Langs straket finns bankar vinda mot vattnet. En del av straket ar ocksa forlagt pa spanger mellan
bergets vaxtlighet och vattnet. Mellan sjon och Liljeholmstorget ligger Trekantsparken, vars
centrala lage gor att manga manniskor bade ror sig genom parken och vistas i parken for att njuta
av utsikten over sjon, trina pa utegymmet eller leka. Har ligger aven en popular lekpark —
Fruktlekparken — dir redskapen ar i form av stora frukter. Lekparken anvinds av férskolebarn
fran ndromradet, men dr dven en populdr mélpunkt for familjer.

I och med att Trekanten binds samman med Vinterviken och Milarstranden finns tillgang till ett
langt sammanhéngande parkstrak — dnnu langre tillsammans med promenadstraket langs
Liljeholmskajen och vidare till naturreservatet i Arstaskogen, dir dock Sodertiljevigen utgor en
barriar.
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Arstaberg

Nordost om stationsliget ligger Stordngsparken, ett stort gronomrade som mynnar ut i
Arstaskogen. Dessa gronomraden har stora rekreationsvirden och anvinds av minga. I nirheten
av stationslaget ligger dven Skalderviksplan, ett litet torg med héga rekreationsviarden. Torget
omges av stora hiangpilar som skapar en ombonad kinsla. Har finns en damm, en liten
blomstertriadgard och en stenlagd terrass. I 6ster Oppnar sig torget mot Storangsparken. Pa norra
sidan av jarnvigssparen ligger dven stadsdelsparken Arstabergsparken, som erbjuder naturmark.
Parken stér i sin tur i forbindelse med savil Arstaskogen via en géng- och cykelbro Gver jarnvigen
som med naturmarken runt Nybodahéjden. I grinsen mellan Arstaberg och Liljeholmskajen ligger
Blockriket och Bjornparken med hoga natur- och vistelsevarden for de boende.

Arstafiltet

For nirvarande ir en stor del av Arstafiltet otillgingligt i och med att det ir en byggarbetsplats. I
sodra delen finns dnnu en golfanldggning, hundrastplatser och kolonilotter, som har
rekreationsviarden bade for narboende och tillresta. Innan stadsutvecklingen paborjades var hela
Arstafiltet ett rekreationsomrade, dir ytorna anvindes som strovomrade, for picknick och lekar.
Enligt de nya planerna for Arstafiltet behlls en del av parkens funktioner, men den nya
bebyggelsen skapar ett mer omslutet landskapsrum. Parken far ocksa mer differentierade ytor,
med bade slutna och 6ppna rum. Valladammen, en storre anlagd dagvattendamm, héller pa att
ersittas med flera dagvattendammar for att skapa battre dagvattenhantering och fler
rekreationsvirden i den nya miljon: de utformas med spanger, bryggor och utsiktstorn. Det 6ppna
faltet som bevaras utformas som ett centralt, inre parkrum som forstiarks genom att inramas med
vegetation mot kanterna. Faltet ska ha ett naturlikt uttryck och flexibla ytor som ger plats for
tillfalliga storre evenemang och spontana aktiviteter. Faltet avgransas aven fortsattningsvis av ett
sammanhingande skogsomrade mot Ostberga i séder. Se Stockholms stads illustration av den
planerade utvecklingen, Figur 26.

Ostbergahéjden

Ostberga ir byggt pa en berg- och morinplati, dir hillmarkstallskog utgdr den ursprungliga
vegetationen. Vid planeringen av Gamla Ostberga och andra for tiden typiska omraden
efterstrivade man att bevara sd mycket som mgjligt av detta naturliga landskap. Berghallar och
naturmark med inslag av hogresta tallar mellan husgrupperna bevarades, vilket ar av stort virde
pa platsen. I Stamparken finns lekplatser, utegym och stora griasytor. Planeringsidealet i
Ostbergahdjden och Ostbergabackarna inriktades pa separering av trafikslag. Gende och cyklister
skulle inte behdva korsa bilviigar och bilister skulle inte storas av giende och cyKklister. I Ostberga
innebar det att manga grona promenadstrak finns i den nedre delen av omradet dar biltrafik
saknas helt och rekreationsviardena ar stora. Omradet dr ocksé omslutet av ett gront band som
skiljer platsen fran de nirliggande omréadena, vilket ger platsen en egen karaktar och ett intryck av
isolering. En del av det grona bandet ar Lisebergsparken, ett naturomrade med tallar och
hallmark, grasytor, utegym och lekplats samt Lisebergs bollplan. Skogspartiet och gronomradena
mellan Ostbergabackarna och Abyviigen #r viktiga lek- och rekreationsomriden for de boende i
den norra delen av omrédet.

Alvsjo

I stationsliget lings med Alvsjo Brovig finns rekreationsviirden i form av flera stora gamla ekar
och sittplatser. Niarmast Alvsjo gard ligger en parkliknande miljé med ett flertal trad. Ovriga grona
ytor ligger lings Huddingevigen, men dessa fungerar endast som diken och ar mycket
bullerutsatta.

Alvsjo idrottsplats, som ligger sydvist om Stockholmsmassan, drivs av Alvsjo AIK men Ags av
Stockholms stad. Idrottsplatsen ar en viktig plats for ménga idrottande barn och unga fran ett
stort upptagningsomréde. Planerna snorojs och anviands for traning och matcher aret runt.
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Pa den norra sidan av jarnvagssparen finns Lerkrogsparken, Prastgardsparken och Solberga-
skogen. I skogen finns breda gang- och cykelviagar med belysning, hundrastgard, utegym och
parklek. Brannkyrka kyrkogard och Sjoangen har stora rekreationsvarden.
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Figur 32. Viktiga platser for rekreation, sddra delen av strackan (Stockholms stad, 2024).
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4.4.2 Beddomningsgrunder och metodik
Definitionen av platser for rekreation inbegriper i denna miljokonsekvensbeskrivning saval ororda
naturomraden som:

+ gang- och cykelvigar, bollplaner, kolonilotter, badhus etc.
+ gronomraden med lek-, vistelse- och upplevelseviarden som bidrar till ngje, halsa och rekreation.

For att analysera stationsldgenas rekreationsvarden har flera platsbesok genomforts vid olika
tidpunkter. Platsanalys for stationsldgena har genomforts utifran demografisk statistik, rumslig
analys och samtal med boende, i form av uppsokande samrad inom ramen for social konsekvens-
analys. Kartor och ortofoton har studerats och information fran tidigare utredningar har
inhamtats och bearbetats. Information om parker och platser har ocksa inhamtats fran
Stockholms stads olika parkplaner.

Uppsokande samrad har genomforts med barn, ungdomar och seniorer. Under dialogerna har
deltagarna kunnat peka ut for dem viktiga strék och platser. Dialogerna genomférdes pa
Stockholms Estetiska gymnasium i Liljeholmen, Sjéviksskolan i Arstaberg, i Ostbergaskolan, pa
sommartorg i Ostberga, pa seniorgympa i Stamparken (Ostberga) och pa Internationella Engelska
Skolan i Alvsjo.

Geografiskt avgriansas avsnitt 4.4 Rekreation till att fokusera pé stationsldgena med narmaste
omgivningar, samt den del av Langholmen déar en teknikbyggnad placeras.

4.4.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Fridhemsplan
Stora nya resenarsfloden fran sdderort forviantas i och med den stads- och bostadsutveckling som
sker i anslutning till stationerna, vilket 6kar anvindandet av befintliga parker.

Om trad maste avverkas for tillfilligt markansprak tillhérande brandgasschaktet vid
Fridhemsgatan paverkas upplevelseviarden for savil fotgangare pa gangbanan nedanfér som
skolelever i Kungsholmens grundskola, vars skolgard paverkas av konstruktionens placering.

Servicetunnelmynning vid Lindhagensplan med tillhorande tillfalligt markansprak norr och soder
om cirkulationsplatsen riskerar att minska tillgdngen till gronytor vid det nirmast liggande
bostadshuset. Gronytan narmast bostadshuset tas i ansprak. Gang- och cykelviagar bedoms inte
paverkas.

Langholmen

Teknikbyggnaden pa Langholmen placeras pa en pa en grusplan som idag anviands som
parkeringsplats/husbilcamping intill Palsundet samt for batuppstillning vintertid. Intill ytan dar
teknikbyggnaden placeras ligger idrotts- och lekplatser samt promenadstréaket runt 6n. Delar av
dessa kommer att tas i ansprak tillfalligt under byggtiden.

Upplevelse- och rekreationsviarden paverkas i mattlig grad i och med forandringarna av
markanvandningen intill natur- och rekreationsytorna. Bedomningen ar att det finns en hog
ambitionsniva att dterstélla parkens rekreationsvarden for drifttiden.
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Liljeholmen

Med utbyggnaden av tunnelbanans anldggning paverkas delar av Trekantsparken. Under
byggtiden tas en central yta i parken i ansprak som etableringsyta och for transporter. Det innebar
en forlust av upplevelse- och rekreationsvirden under lang tid. Passagemdjligheter kommer att
finnas pa vissa platser, men tillgdngligheten begriansas kraftigt. Bedomningen ar att det finns en
hog ambitionsniva att aterstélla parkens rekreationsviarden efter byggtidens slut.

Figur 33. Fruktlekparken i Liljeholmen.

Arstaberg

Stationsldget bedoms inte paverka befintliga rekreationsvirden i parker och naturomraden.
Magjligheter finns att uppmarksamma niaromradets rekreationsviarden, exempelvis genom
skyltning till Stordngsparken och Arstaskogen.

Luftutbytesschaktet i Sjoviksbacken med tillhorande tillfalligt markansprak har en mattlig
paverkan pa rekreationsvirden, genom att gronyta i anslutning till Arsta gamla skola tas i ansprak.

Arstafiltet
Bygget av den nya stadsdelen pa Arstafiltet pAgar. Stationsliget bedoms inte paverka
rekreationsvirden, eftersom stationen inryms i en planerad ny kvartersstruktur.

Ostbergahdjden

Stationsentrén till station Ostbergahdjden forl:iggs i botten av ett framtida bostadskvarter i vad
som idag ar en gron sldnt, som bland annat anvinds som upplag. Har finns trad och grasytor som
anvands av barn for pulkadkning pa vintern. Boende passerar platsen nir de ska ta sig fran
bostadsomradet uppe pa hdjden till busshallplatsen, rasta hunden eller promenera till narliggande
omraden norddst om Ostberga. Platsen ir en del av det gréna band som I6per runt hela
bostadsomradet och avgriansar det fran sin omgivning.
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Stationen blir en del av ett nytt kvarter som bedoms péaverka omradet positivt genom att tillfora
upplevelseviarden, service och personrorelser. Rekreationsvarden bedoms inte paverkas
permanent. P4 sikt bedoms de rekreativa virdena starkas genom battre kopplingar mellan
Ostberga och parkerna pa Arstafiltet.

Alvsjo

Stationen ar placerad i ett omrade med stora trid som kommer att behova fallas, vilket paverkar
befintliga rekreationsvirden i form av sittmgjligheter i 16vskugga. Pa sikt kan de rekreativa
virdena i omradet mellan Alvsjo gard och Stockholmsmissan #nda stirkas av stationsliget, som
blir en ny gron platsbildning. Parkmiljon runt Alvsjé gard och lings med miissbyggnaden
integreras i striket mellan Alvsj6 torg, pendeltagsstationen och tunnelbanan med en
trappforbindelse mellan Alvsjé Brovig och Missvigen. ir att parkmiljons lek- och
rekreationsvirden kommer att vara helt aterstillda i driftskedet. Etableringsytan som tar en del av
Alvsjo IP:s grusplan i ansprak bedoms inte paverka idrottsanliggningen under drifttiden.

4.4.4 Skyddsatgarder och andra férsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till ovriga atgarder och andra forsiktighetsmatt

Tunnelbanans tillfdlliga markansprak och nya anlaggningar bor planeras utifran att inga lek- och
rekreationsomraden paverkas under drifttiden. Vegetation bevaras i storsta méjliga mén for att
véarna rekreations- och upplevelseviarden samt utblickar mot naturen. Alla avsparrningar under
byggtiden gors pa sddant sitt att minsta mojliga paverkan sker pa platser for lek, vistelse och
rekreation.

4.4.5 Konsekvensbeddmning

Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

4.5 Naturmiljo

Miljoaspekten naturmiljo avser naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska funktioner.
Naturvardet ar kopplat till den natur som bidrar till biologisk méngfald eller fyller en ekologisk
funktion.

4.5.1 Nuvarande férhallanden

Stationsomradena bestar i huvudsak av urban miljé med inslag av skogsomraden, urbana gronytor
och 6ppen mark. I norr vid Fridhemsplan 4r den urbana prigeln stark. Séderut fran Arstafiltet
och mot Alvsj 6kar andelen natur.

Skyddade omraden
Tunnelbanan till Alvsj6 beror inga naturreservat, Natura-2000 omraden, nationalparker eller
riksintresseomraden for naturvard.

Inom flera etableringsytor finns alléer som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 §
miljobalken. Biotopskydd hanteras inom ramen for jarnviagsplanen och bedémd péaverkan
redovisas i foreliggande avsnitt 4.5 Naturmiljo for respektive stationsomréde. Alléerna finns dven
beskrivna i mer detalj i avsnitt 8.2 Strand- och biotopskydd.
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Flera sarskilt skyddsvérda triad? har 4ven noterats inom tunnelbanans markansprak. Bedomd
paverkan redovisas i foreliggande avsnitt.

Strandskydd enligt 7 kap. 13 § miljobalken galler i Sverige vid kuster, sjoar och vattendrag.
Normalt ar det skyddade omradet 100 meter fran strandlinjen, bade pa land och ut i vattnet.
Tunnelbanan till Alvsj6 beror strandskyddade omraden. For luftutbytesschaktet vid
Liljeholmsstranden samt for teknikbyggnaden pa Langholmen berors Mélaren. Vid station
Liljeholmen berors sjon Trekanten. Intrang i strandskyddsomradena hanteras inom ramen for
jarnvagsplanen och bedomd paverkan redovisas i avsnitt 8.2 Strand- och biotopskydd.

Skyddade arter och artskyddsomraden

Naturvardsarter ar ett samlingsbegrepp for rodlistade arter, signalarters och lagskyddade
(fridlysta) arter enligt artskyddsférordningen (2007:845) som anvinds for att bedoma ett objekts
naturvirden. Vid naturvardesinventeringar som genomfordes 2022 och 2023 noterades ett flertal
naturvardsarter inom flera etableringsytor, till exempel tallticka (NT), reliktbock (NT), liljekonvalj
(fridlyst) och blasippa (fridlyst). Paverkan pa naturvardsarter kommer att beskrivas i nésta version
av miljokonsekvensbeskrivningen.

En fordjupad artinventering av fladdermoss, som ar fridlysta enligt 4a § artskyddsférordningen,
utférdes under 2023. Syftet med inventeringen var att kartlagga forekomsten av fladderméss inom
aktuella delomradena langs sparlinjen under fladdermdssens fortplantning (sommar) och
migration (host). Inventeringen utgor underlag for bedomningar av omradets ekologiska funktion
for olika fladdermusarter. Inventering har utfoérts vid Lindhagensplan, Trekantsparken,
gronomradena kring Ostberga samt vid Alvsjo gard.

Fladdermusaktiviteten vid Lindhagensplan var generellt 1ag och slutsatsen fran inventeringen ar
att Lindhagensplan inte ar en artrik milj6 med avseende pa fladdermdss och att miljon inte nyttjas
som fortplantningsomrade men viss forekomst av fodosékande fladdermoss forekommer som
ocksa nyttjar omradet for passage.

Resultaten visar att Trekantsparken &r en betydelsefull lokal for fladdermoss, dar fyra eller fem
olika arter noterades. Fladdermusaktiviteten var 1ag under fortplantningen men hog vid migration.
Trekantsparken och sjon Trekanten i Liljeholmen bedoms ha betydelse som foédoséksomrade och
sannolikt ocksa som fortplantningsomrade och parningsrevir for fladdermoss. I synnerhet bedéms
omradet vara betydelsefullt for arterna vattenfladdermus och dviargpipistrell.

Vid Ostberga har Stockholms stad 1atit utfora fladdermusinventering i samband med
exploateringsprojekt i omradet. Resultaten visar att Ostberga har ménga arter, dar minst fem olika
arter noterades. De flesta arterna ar forbipasserande men nordfladdermus nyttjar omradet som
fodosoksmiljo. Omradet bedoms inte vara ett fortplantningsomrade.

Vid Alvsjo gard noterades inga arter under vare sig fortplantningsperioden eller migrations-
perioden och omréadet bedoms darfor sakna betydelse for fladdermdss. Troligtvis beror detta pa de
omfattande ljusféroreningar som finns i omgivningarna kring Alvsjo gard.

2 Definition enligt Naturvardsverkets rapport 6946.

3 Signalarter anviands for att indikera olika typer av skyddsvirda naturmiljder. Signalarter finns framtagna for
vardefulla miljéer av bland annat Skogsstyrelsen for nyckelbiotopsinventeringen, Jordbruksverket for angs- och
betesmarksinventering samt Trafikverket for oversiktliga inventeringar av artrika vagkanter.
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Naturviarde

Naturviardesinventeringar genomfordes 2022 och 2023 i de omraden som berérs av tunnelbanan
till Alvsjo. Kompletterade inventeringar for enstaka omréden ir planerade till 2024. De
huvudsakliga naturviardena som inventerats vid respektive stationsomrade anges nedan.

Fridhemsplan
I Figur 34 redovisas naturmiljoviarden vid station Fridhemsplan.
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Figur 34. Naturmiljovarden vid station Fridhemsplan. P& kartan visas det tillfalliga markanspraket och darmed
det maximala pdverkansomradet. Allé (ID 1) syns i detaljkartan fér brandgasschaktet vid Fridhemsgatan.

Brandgasschaktet vid Fridhemsgatan ar lokaliserad i en grasbekladd sldnt dér det finns flera
vardefulla trad, ett sarskilt skyddsvart trad samt en biotopskyddad allé (ID 1) bestaende av lindar.
En del av markanspréket utgors av ett naturvardesobjekt med patagligt naturvirde.

Arbets- och servicetunneln ar beldgen nordést om den befintliga drivimedelsstationen vid
Lindhagensplan. Dar finns det en triadkladd sluttning med ddell6vskog som avgransats till ett
naturviardesobjekt med patagligt naturvarde. I slanten finns enstaka grova 16vtrad i form av 16nn,
ek och ask samt gamla tallar som bedoms vara minst 100-150 ar, varav flera har pavixt av
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tallticka. Tre av trdden inom det tillfalliga markanspraket har klassats som virdefulla trad. Sydost
om rondellen vid Lindhagensplan finns ett annat tillfalligt markansprak for arbets- och
servicetunneln. Det markanspraket dr belaget pa redan exploaterade ytor med mindre grasytor och
forekomst av enstaka yngre lovtrad.

Langholmen
I Figur 35 redovisas naturmiljoviarden vid teknikbyggnaden pa Langholmen.

Markanspraket for att bygga teknikbyggnaden ligger inom ett omrade som anvinds som
batuppstallningsplats vintertid samt som stéllplats for husbilar sommartid. Ett naturvardesobjekt
av visst naturvirde 6verlappar med det tillfalliga markanspréket for att bygga teknikbyggnaden.
Teknikbyggnaden beror en mindre del av objektet. Naturvardesobjektet utgors av en trad- och
buskrida som bestar av fladerbuskar och hassel samt enstaka aldre trad av arterna 16nn och
skogsalm. Det tillfalliga markanspraket ligger 4ven inom sodra delen av ett naturvardesobjekt med
hogt naturvarde.

Teknikbyggnaden ligger inom omréde som omfattas av strandskydd.
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Figur 35. Naturmiljévarden vid teknikbyggnad pa L&ngholmen. P& kartan visas det tillfalliga markanspraket och
darmed det maximala paverkansomradet.
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Liljeholmen
I Figur 36 redovisas naturmiljoviarden vid station Liljeholmen.

Vid luftutbytesschaktet lings med Liljeholmsstranden finns en biotopskyddad lindallé (ID 2) samt
ett naturviardesobjekt med patagligt naturvarde som bestar av en tradrida av pil som kantar
Liljeholmsviken. Det tillfalliga markanspraket ar inom kanten av naturviardesobjektet.
Strandskyddet vid Liljeholmsstranden kommer att dterintrada nar ny detaljplan f6r tunnelbane-
utbyggnaden tas fram.

Det tillfalliga markanspraket for att bygga den nya stationsbyggnaden vid Liljeholmen &r placerat
pa parkmark som tillhor Trekantsparken dar det finns tradmiljoer med visst naturvirde. De trad
som berors utgors i huvudsak av planterade 16vtrad varav enstaka dldre trad samt en
biotopskyddad allé (ID 3) av lindar. Den nya stationsentrén ar framst beldgen pa hardgjorda ytor
intill befintlig stationsbyggnad. En del av den nya stationsbyggnaden och det tillfalliga
markanspraket ligger inom omréde som omfattas av strandskydd.

En ddellovskog med hogt naturvirde och en intilliggande sldnt med visst naturvarde berors av
luftutbytesschaktet vid Hagerstensviagen och det tillfalliga markanspréaket. Tradmiljon domineras
av tall och ek men bestar dven av 16nn, asp, ask, bjork, ronn och oxel varav flera har grova doda
grenar, haligheter samt pavéxt av talltickor och bedoms vara mellan 100-150 ar. Inom det
tillfalliga markanspréket finns det sarskilt skyddsvarda trad.

Arstaberg
I Figur 37 redovisas naturmiljovirden vid station Arstaberg.

Det tillfalliga markanspraket for luftutbytesschaktet i Sjoviksbacken ar lokaliserat pa en yta dar det
finns tre naturviardesobjekt, ett med hogt naturvirde (en gammal tradgard) och tva med patagligt
naturvirde (hallmark respektive grasmark). Luftutbytesschaktet dr beldget pa naturviardesobjektet
som utgors av hallmark.

Markanspraket for station Arstaberg #r beldget pa hardgjorda ytor dir majoriteten Ar
parkeringsytor som kantas av flera trad och en biotopskyddad allé (ID 4) bestaende av 16nn och
oxel, ett av triden ar klassat som ett vardefullt trad. Platsen for den nya stationsbyggnaden ar en
parkeringsplats som kantas av allén.

Ett naturvardesobjekt med visst naturviarde med enstaka yngre 16virdd med inslag av buskar och
sly finns inom det tillfilliga markanspraket for arbetstunneln till station Arstaberg.

Arstafiltet
I Figur 38 redovisas naturmiljévirden vid station Arstafiltet.

Vid stationsbyggnaden och det tillfilliga markanspréket for Arstafiltet finns det gronytor.
Gronytorna innefattar tva naturviardesobjekt med visst naturvarde dér det finns ett flertal yngre
trad, buskar samt ett dike med visst naturvirde.

Brandgasschaktet och dess tillfilliga markansprak vid Alvsjé Gardsvig ér dven placerade inom
naturvirdesobjektet med hogt naturvirde vid Alvsjo gard.

Pa platsen for luftutbytesschaktet vid Magelungsvégen finns det en gronyta med grasmark som
bedomts ha laga naturvirden.

Det tillfalliga markanspraket for arbetstunneln beror tva naturviardesobjekt, ett med patagligt
naturvirde (ruderatmark) och ett med visst naturvarde (igenvaxningsmark med blandlovskog).
Det finns tva vardefulla trad inom markanspréket.
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Figur 36. Naturmiljévarden vid station Liljeholmen. P3 kartan visas det tillfdlliga markanspraket och dédrmed det
maximala paverkansomradet. De biotopskyddade alléerna (ID 2 och 3) syns i detaljkartan for luftutbytes-
schaktet vid Liljeholmsstranden respektive stationslage for Liljeholmen.
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Figur 37. Naturmiljévarden vid station Arstaberg. P8 kartan visas det tillfalliga markanspréket och ddrmed det
maximala paverkansomradet. Den biotopskyddade allén (ID 4) redovisas i detaljkartan for stationslage
Arstaberg.
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Figur 38. Naturmiljévarden vid station Arstafaltet. P& kartan visas det tillfilliga markanspraket och dérmed det
maximala paverkansomradet.

Ostbergahéjden
I Figur 39 redovisas naturmiljévirden vid station Ostbergahojden.

Det tillfilliga markanspréket for att bygga luftutbytesschaktet vid Ostbergavigen ligger i kanten av
en blandskog med péatagligt naturvirde. Vidare finns det tva viardefulla trad inom markanspraket.

P4 platsen for det tillfilliga markanspréket for station Ostbergahdjden finns det gronytor som
innefattar tva naturviardesobjekt med visst naturvarde, tva vardefulla trad samt tva
biotopskyddade alléer (ID 5 och 6) bestdende av 16nn respektive oxel. Stationsbyggnaden &ar
placerad pa en del av ena naturviardesobjektet med visst naturvérde, vilket utgors av en trad- och
buskrida.

Inom det tillfdlliga markanspraket for luftutbytesschaktet vid Ostbergabackarna finns en tallskog
med patagligt naturviarde. En mindre del av detta objekt berors dven av permanent markansprak
for luftutbytesschaktet. Tradskiktet i tallskogen domineras av tall men bestar ocksé av 1onn. Flera
av tallarna bedoms vara mellan 100-150 ar och enstaka bedoms vara 150-200 ar. Ett sarskilt
skyddsvart trad och ett vardefullt trad finns inom etableringsytan.
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Figur 39. Naturmiljévarden vid station Ostbergahtjden. P3 kartan visas det tillfalliga markanspraket och darmed
det maximala paverkansomradet. De biotopskyddade alléerna (ID 5 och 6) redovisas i detaljkartan for
stationsldget Ostbergahéjden och luftutbytesschaktet vid Ostbergavégen.

Alvsjo
I Figur 40 redovisas naturmiljovirden vid station Alvsjo.

Luftutbytesschaktet vid Abyvigen och dess tillfilliga markansprak ir beldget i en grisslint som
bedomts ha laga naturviarden dar det finns fyra bollpilar.

Det tillfilliga markanspraket for byggande av station Alvsj6 dr uppdelat i tre delar. Ett av
markanspraken ar placerat i en parkmiljo med flera trad, daribland tre sarskilt skyddsvarda trad
samt ett flertal vardefulla adellovtrad. Naturvardesobjektet har ett hogt naturvarde. Inom detta
omrade placeras aven stationsbyggnaden. Det andra markanspraket beror en langsmal stracka av
ett naturviardesobjekt med hogt naturvarde som ar beliget viaster om stationsbyggnaden inom
Alvsjo gard. Det tredje markanspraket 4r lokaliserat sdder om Missvigen pa en parkeringsplats
som omgardas av en biotopskyddad allé (ID 7) med piltrad.
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Figur 40. Naturmiljévarden vid station Alvsjé. P& kartan visas det tillfalliga markanspraket och darmed det
maximala paverkansomradet. Den biotopskyddade allén (ID 7) redovisas i detaljkartan for stationslaget (sédra).
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4.5.2 Beddomningsgrunder och metodik

Enligt naturvirdesinventeringar som utférts utmed spéarlinjen finns inga naturmiljéer som direkt
kan komma att paverkas negativt av en grundvattensankning inom utredningsomradet for
grundvatten (se Figur 16 i avsnitt 4.1 Mark och vatten) da det inte finns nagra naturmiljoer som
bedoms kunna kan vara beroende av grundvatten sa som vatmarker, sumpskogar eller liknande.
Sammantaget bedoms paverkan pa naturmiljon pa grund av forandring av grundvattenniva vara
mycket liten och avgransas darfor bort. Darmed ar den geografiska avgransningen av
utredningsomradet for naturmilj6 begransad till tunnelbanans markansprak.

Naturvardesinventering har genomforts enligt Svensk Standard SS 199000:2014.

Naturviardesinventering utférdes pa faltnivd med detaljeringsgraden detalj samt tilligg med
redovisning av naturvardesklass 4, generellt biotopskydd, viardeelement4, detaljerad redovisning
av artforekomst samt foérdjupad artinventering av invasiva arter.

4.5.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Utford fladdermusinventering visar att det vid Lindhagensplan, Trekantsparken och Ostberga
forekommer fladdermoss. Fladdermoss ar kéansliga for artificiellt ljus och kan paverkas av stark
belysning under byggtiden. Om skyddsatgarder vidtas vid dessa platser bedoms lokalerna inte
storas i sddan utstrackning att de férlorar sin kontinuerliga ekologiska funktion som livsmiljéer for
fladdermoss. Skyddsétgiard som bor vidtas ar att begransa belysningen under byggtiden vid
fortplantningstiden (1 juni — 10 augusti). Nodviandig belysning under byggtiden bor placeras pa
laga stolpar och riktas nedat bort fran trad, buskar och 6vriga naturmiljoer. Potentiella
overvintringslokaler for fladdermdss har inte omfattats av inventeringen men da inga byggnader
kommer att rivas bedoms inga potentiella 6vervintringsplatser att paverkas. Darmed bedoms inte
tunnelbanan till Alvsjo utlosa forbud enligt 4 a § artskyddsférordningen.

Den péverkan pa naturmiljon som tunnelbanan innebar for drifttiden ar kopplad till
ianspraktagande av naturmark. De omraden som berors av tunnelbanans ianspraktagande av
mark utgors fraimst av urban stadsmiljé men dven ett antal park- och naturmiljoer. Nedan
redovisas paverkan av ianspraktagande av mark for respektive station.

Fridhemsplan

Brandgasschaktet vid Fridhemsgatan och dess tillfalliga markansprak paverkar ett
naturviardesobjekt med patagligt naturvarde. Flera vardefulla trad och ett sarskilt skyddsvart trad
kan komma att paverkas av det tillfilliga markanspraket. Placeringen av brandgasschaktet medfor
dven att en biotopskyddad lindallé (ID 1) paverkas. Det tillfdlliga markanspréket beror dven allén.

Mpynningen av arbets- och servicetunneln samt det tillfdlliga markanspréket innebéar ingrepp i en
slant med ddellovtrad dar tre vardefulla trad kan komma att paverkas. Miljon hyser patagligt
naturvarde. Enstaka yngre trid kan dven paverkas vid gronytorna som tas i ansprak tillfalligt
sydost om rondellen vid Lindhagensplan.

4Vardeelement ir element av positiv betydelse fér biologisk mangfald.
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Langholmen

Ett naturviardesobjekt av visst naturvarde kommer att paverkas vid etableringen av
teknikbyggnaden. Enstaka trad inom det tillfalliga markanspraket kan komma att paverkas. Ett
mindre intrang kommer att géras i den sodra delen av ett naturvardesobjekt med hogt naturvirde
men da inga trad omfattas av ytan for det planerade markanspraket bedoms paverkan pa objektet
vara obetydlig. En mindre del av naturviardesobjektet med visst naturvarde tas i ansprak
permanent for teknikbyggnaden.

Teknikbyggnaden ligger inom omrade som omfattas av strandskydd, paverkan pa strandskyddets
syfte redovisas i avsnitt 8.2 Strand- och biotopskydd.

Liljeholmen
Det tillfalliga markanspréket for luftutbytesschaktet vid Liljeholmsstranden paverkar en
biotopskyddad lindallé (ID 2). Enstaka trdd nira kajen kan ocksad komma att paverkas.

Vid station Liljeholmen innebér det tillfalliga markanspraket intrdng i parkmark dar flera trad kan
komma att paverkas, bland annat paverkas en tradmiljé med visst naturvarde. Vidare paverkas en
biotopskyddad lindallé (ID 3).

Péaverkan pé strandskyddets syfte vid Liljeholmsstranden och station Liljeholmen redovisas i
avsnitt 8.2 Strand- och biotopskydd.

Luftutbytesschaktet vid Hagerstensvigen och dess tillfalliga markansprak paverkar en adellovskog
med hogt naturvarde och en intilliggande slint med visst naturvirde. Flera dldre trad kan komma
att paverkas. I nulaget ar det tillfalliga markanspraket placerat sa att tva sarskilt skyddsvirda trad
kan komma att paverkas. Betriaffande laget for luftutbytesschaktet pagar arbete med mindre
anpassningar av hiansyn till naturvirden.

Arstaberg

Det tillfalliga markanspraket for luftutbytesschaktet vid Sjoviksbacken innebér intréang i tre
naturviardesobjekt, ett med hogt naturviarde och tva med patagligt naturviarde. Den permanenta
anldaggningen paverkar ett av naturvirdesobjekten med péatagligt naturvarde, vilket utgors av
hallmark.

Vid stationslaget kan flera trdd komma att paverkas av det tillfalliga markanspraket, daribland ett
vardefullt trad och en biotopskyddad allé (ID 4) med 16nn och oxel.

Det tillfalliga markanspraket for arbetstunneln beror en gronyta som klassats med visst
naturvirde. Enstaka yngre trad kan komma att paverkas.

Arstafiltet

Stationslaget och det tillfalliga markanspréket beror gronytor dar det finns tva naturviardesobjekt
med visst naturvirde. Flera yngre trad kan komma att paverkas. Marken planeras dock att
exploateras dven i nollalternativet, i samband med den planerade stadsutvecklingen i omréadet.

Ostbergahdjden
Det tillfdlliga markanspréket for luftutbytesschaktet vid Ostbergavigen beror en blandskog med
patagligt naturvarde. Vidare kan flera trad komma att paverkas, varav tva virdefulla trad.

Stationslagets tillfalliga markansprak innebar intrang i gronytor dar tva naturvardesobjekt med
visst naturvirde péaverkas. Vidare kan tva vardefulla trad samt tva biotopskyddade alléer (ID 5 och
6) komma att paverkas. Den permanenta anlaggningen paverkar en trad- och buskrida med visst
naturvarde.
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En tallskog med pétagligt naturvéarde berors av det tillfalliga markanspréket for
luftutbytesschaktet vid Ostbergabackarna. Flera ldre trid kan komma att paverkas, varav ett 4r
klassat som sarskilt skyddsvart trad och ett ar klassat som vardefullt trad. Luftutbytesschaktet
medfor ett permanent intrang i en mindre del av tallskogen.

Alvsjo
Fyra bollpilar kan komma att paverkas av luftutbytesschaktet vid Abyvigen.

Stationslaget och dess tillfalliga markansprak tar i ansprak en parkmiljo med hogt naturvarde dar
ett flertal trad kan komma att paverkas. Bland de trad som kan komma att paverkas finns tre
sarskilt skyddsvarda trad samt tolv vardefulla ddellovtrad. Allén (ID 77) med piltriad som angransar
till det tillfalliga markanspraket soder om Missvigen paverkas inte.

Tillfalligt markansprak for stationslaget samt brandgasschaktet och dess tillfalliga markansprak
medfor ett intrdng i ett naturvirdesobjekt med hogt naturvirde som tillhér Alvsjo gard.

Luftutbytesschaktet vid Magelungsvigen tar i ansprak en gronyta som bedomts ha laga
naturvarden.

Tva naturviardesobjekt, ett med patagligt naturviarde och ett med visst naturvirde, paverkas av det
tillfalliga markanspréket for arbetstunneln. Utéver det medfor markanspraket att enstaka trad kan
komma att paverkas, daribland tva vardefulla trad.

4.5.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till 6vriga dtgarder och andra forsiktighetsmatt

Under byggtiden bor hiansyn tas till fladdermoss vid Lindhagensplan, Trekantsparken och
Ostberga genom att rikta belysning bort frin naturmiljéer, begrinsa belysning under
fortplantningen (1 juni till 10 augusti) och rikta belysning nedat.

Undvik att avverka trad om mojligt, i synnerhet vardefulla och sérskilt skyddsvirda trad.

P& ytor som utgor tillfalliga markansprak bor ambitionen vara att forsoka arbeta runt traden
under byggtiden. Skydd kan ocksa placeras kring stammar och rotzon om nédvandigt.

Om trad avverkas bor faunadepaer skapas i narheten eller 1at ligga i omgivande naturmiljoer som
dod ved.

Dar det finns dod ved inom markansprak bor den flyttas till omkringliggande naturmiljéer.

Allén i Alvsjo (ID 7) behover skyddas under byggtiden s att den inte paverkas.

4.5.5 Konsekvensbeddmning

Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

80



4.6 Buller, stomljud och vibrationer

Buller kan spridas genom luften (luftljud) men ocksa genom att vibrationer i marken alstrar ljud i
byggnader (stomljud).

4.6.1 Nuvarande férhallanden

Tunnelbanan till Alvsj6 4r beligen i en urban miljé som idag r paverkad av trafikbuller frin bland
annat E4/E20, Sodra lanken, Sodertiljevagen och Ralambshovsleden. Det finns ocksa befintlig
spartrafik av olika slag som orsakar buller och stomljud, tunnelbana vid Fridhemsplan och
Liljeholmen, Tvirbanan vid Liljeholmen och Arstaberg samt jarnvig for bade pendeltg, fjarrtag
samt regionaltig vid fraimst Arstaberg och Alvsjo. Delar av Fridhemsplan och omraden séderut
ligger ocksa inom inflygningsomréde till Bromma flygplats.

4.6.2 Beddmningsgrunder och metodik
Geografiskt avgransas utredningsomradet till de omraden som bedéms kunna fa luftburet buller
och stomljud 6ver géllande riktvarden.

Trafikforvaltningens riktlinjer for stomljud fran tunnelbana i drift

Stockholms stad och Trafikforvaltningen inom Region Stockholm har tagit fram riktlinjer for
stomljud fran nybyggd tunnelbanan i drift, se Tabell 1. Dessa riktviarden arbetar dven forvaltning
for utbyggd tunnelbana utifran avseende stomljud.

Tabell 1. Mal for hégsta stomljud fr&n spdranldggningar (Region Stockholm, 2022).

Bostadsrum 32
Lokaler med utrymme for somn och vila 32
Undervisningslokaler 45
Vardlokaler 45

1) FAST betyder att ljudenergi integreras éver en 1/8 sekund.

Hogsta sammanvigda ljudniva bor i 6vriga lokaler, som inte omfattas av Tabell 1, uppfylla kraven i
svensk standard SS 25268 som i korthet redovisas nedan. Riktvardet giller i forekommande fall
for ljud fran flera ljudkallor, alternativt fran en kombination av stom- och luftljud fran samma
ljudkalla.

Tabell 2. M3l for hogsta trafikbullerniva i vardlokaler, undervisningslokaler, dag- och fritidshem, kontor och
hotell. Galler for lokaler som inte omfattas av tabeller ovan. Tabell sammanstélld utifrdn information i Region
Stockholm (2022).

Utrymme for presentation (>ca 20 personer) i

kontorslokaler 5
Utrymme for enskilt arbete, samtal eller vila 50
Ovriga utrymmen dir manniskor vistas mer an tillfilligt 55
Utrymmen dar manniskor vistas tillfalligt 60




Naturvardsverkets vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller
For buller fran flaktar och andra permanenta anlaggningar tillampas Naturvardsverkets
riktviarden for externt industribuller (rapport 6538), se Tabell 3.

Tabell 3. Ljudniva fran industri och andra verksamheter.

Momentana ljud

Ks\/aa|'|1'|1tkllc:5|—1d8.a]-22 nattetid bor inte
Dag s6nda ocﬁ, Natt Overskridas annat
kl. 06-18 hel ga kl. 22-06 an vid enstaka
ey tillfallen
' kl. 22-06
Utgangspunkt for
olagenhets-
bedémning vid 50 45 40 55

bostader, skolor,
forskolor och
vardlokaler

1 1 de flesta miljéer varierar ljudets styrka under den tid man vistas dir. Fér att ta héinsyn till detta anvinder man en form av

genomsnittlig ljudniv4, sa kallad ekvivalent ljudnivé, for en viss given tidsperiod.

Utover detta géller:

+ Vissa ljudkaraktérer ar sarskilt storningsframkallande. I de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta dterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av metallskrot
och liknande eller innehaller ljud med tydligt horbara tonkomponenter bor virdena i tabellen
ovan siankas med 5 dBA.

+ I de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av ndgon av tidsperioderna ovan, eller
om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas for
den tid da den bullrande verksamheten pégér. Dock bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas
for minst en timme, dven vid kortare hiandelser.
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4.6.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Buller

Da hela tunnelbanestrickningen gar under mark ar eventuella luftburna bullerstérningar under
drifttiden begransat till anlaggningar ovan mark. Anldaggningar ovan mark kommer att utformas sa
att bullernivaerna inte 6verskrider Naturvardsverkets riktvarden for buller fran verksamheter.
Ljudkrav pa anlaggningarna kommer att stdllas med hansyn till befintlig och planerad bebyggelse.

Stomljud

Stomljud fran spartunneln kan spridas till narliggande byggnader via de vibrationer som uppstéar
nar tdgen trafikerar sparen. Utredning av stomljud fran tunnelbanan for drifttiden pagar for att se
om riktviardena for stomljud fran sparanlaggningar kan innehéllas och undersoka behov av
stomljudsddmpande atgirder. Preliminira resultat visar pa att stomljudsddmpande atgarder
kommer att behovas i stort sett 1angs hela strackan dar lokaler som omfattas av riktvirden finns i
narheten. I Figur 41 och Figur 42 redovisas beriknad stomljudsniva utan stomljudsddmpande
skyddsatgarder for byggnader narmast sparet. Den berdaknade stomljudsnivan beror framst pa
vertikalt och horisontellt avstand till spar men dven inverkan av vaxlar har betydelse. I omraden
dir vixlar planeras, vid Fridhemsplan, Arstaberg och Alvsjo, kan det darfor vara upp till 7 dBA
hogre ljudnivaer an vad som redovisas i Figur 41 och Figur 42. I omradet dar Stockholmsmassan
ligger idag finns planer pa att bygga en ny stadsdel, se skrafferat omrade i Figur 42. Utformningen
av byggnaderna pa platsen ar inte faststilld men i berdkningarna av stomljudsnivaer har
antaganden om huskroppars placering gjorts for att ta fram behov av stomljudsdampande
skyddsatgarder. I omradet dar Stockholmsmaéssan ligger idag redovisas stomljudsnivaer
schematiskt pa kartan.

Vibrationer

Komfortstérande vibrationer fran tagtrafik uppstar nar tunga tag siatter marken i lagfrekventa
rorelser som fortplantar sig till byggnader. Hoga vibrationsnivaer uppstar vanligen nir tunga tag
aker i hog hastighet pd mjuka jordar, i synnerhet lera, i kombination med att det finns byggnader
grundlagda pa samma jord nara jairnvagen. Da tunnelbanan gar i berg och tunnelbanetdgen ar
relativt 1atta och har en mattlig hastighet gors bedomningen att risken for hoga vibrationsnivaer ar
ldg. Den samlade bedomningen ar att risken for vibrationsstorningar inte behover beaktas
ytterligare.
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Figur 41. Beraknad stomljudsnivd utan stomljudsdampande skyddsatgarder for byggnader ndrmaste spret frén
anlaggningen under drifttiden, norra delen av strackan.
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Figur 42. Beraknad stomljudsnivd utan stomljudsddmpande skydds8tgérder for byggnader ndrmaste sparet fran
anldggningen under drifttiden, sédra delen av strackan.
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4.6.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen

Sparniara atgarder som minskar utbredningen av stomljud, exempelvis stomljudsddmpande matta,
kan komma att behovas si att tunnelbanan innehaller gillande riktvarden for stomljud.
Preliminira resultat visar pa att stomljudsddmpande atgarder kommer behovas i stort sett 1angs
hela striackan dar lokaler som omfattas av riktvarden finns i narheten. Utredning pagar for att
klarlagga behovet av stomljudsddmpande atgéarder.

Forslag till ovriga dtgarder och andra forsiktighetsmatt
Inga andra atgirder och forsiktighetsmatt ar aktuella.

4.6.5 Konsekvensbeddmning

Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

4.7 Luftkvalitet inomhus

Detta avsnitt redovisar luftkvalitet inomhus. En viktig skillnad mellan inomhusluft och
utomhusluft dr att utomhusluften paverkas av en mangd faktorer som ligger utanfor projektets
kontroll. Vad giller inomhusluften sétts ett riktvarde for partikelhalt PM,, for luftkvaliteten pa
plattformen som sedan ventilationen anpassas for att klara. Luftfororeningshalter i underjordiska
tdganldggningar, och d framfor allt partiklar, varierar och ar generellt hogre pa plattformarna én i
tagvagnar. Partiklarnas sammansittning och storlek har betydelse for hilsan. Exponeringstiden ar
en viktig faktor som har betydelse da uppehéllstiden pa plattformen normalt ar valdigt kort.

Luft i tunnelbanetunnlar och pa underjordiska tunnelbanestationer paverkas av spartrafiken. Det
ar 1 huvudsak slitage mellan hjul och ral som far till foljd att partiklar sprids till tunnelluften. I och
med det exponeras resenirer for forhojda halter av inandningsbara partiklar, till storsta delen
metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, rils, bromsar och kontaktledning. Partiklar
forekommer i olika storlekar och kan ha olika kemiska sammansattningar (exempelvis metaller,
sulfat, nitrat, organiska foreningar och sot). Partiklar definieras oftast efter storleken dar
partiklarna som ar mindre 4n 10 um respektive 2,5 um (PM,, respektive PM, 5) méts och bedoms
separat. En mangd faktorer paverkar halterna av partiklar inne i tunnlarna, sdsom tunnellangd,
trafikméangd, fordonshastighet, fordonsvikt, sparunderlaget, luftomsittning och eventuella
bakgrundshalter som tillfors via ventilationssystemet. Utforda matningar i bland annat
Stockholms tunnelbana och Arlandabanan visar att huvuddelen av partiklarna utgors av jarn
(cirka 60-70 procent), andra metaller och en mindre del kvarts.

Nattetid anviands dieseldrivna tag for servicearbeten. De medfor utslapp av bland annat
avgaspartiklar och kviveoxider. Dessa fororeningar ventileras ut ur tunneln och paverkar darmed
inte luften dagtid d& tunnelbanan ar 6ppen for resenérer.
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4.7.1 Nuvarande férhallanden

Partiklarna i tunnelbanan skiljer sig fran partiklar i gatumiljo, bade vad géaller kemisk
sammansattning och storlek. Partiklarna skiljer sig dven at vad géller hdlsopaverkan. Studier av
halsopaverkan pa méanniskor i tunnelbanemiljoer ar fa och de tillater inga helt sékra slutsatser. En
sammanfattande, men osiker, bedomning av de studier som finns indikerar att partiklar i
jarnvags- och tunnelbanetunnlar innebar mindre hilsorisk dn partiklar i den allmdnna urbana
miljon.

Partiklar kan ge bade korttidseffekter och langtidseffekter pd manniskors hilsa. Korttidseffekter
handlar om effekten av att vid ett tillfdlle exponeras for férhojda partikelhalter vilket exempelvis
kan ge en inflammatorisk effekt som kan 6ka risken for hjart-karlsjukdomar, astmautbrott och
andra lungsjukdomar. Langtidseffekter handlar om effekten av att dagligen utsattas for partiklar
och att det kan bidra till uppkomst av sjukdomar som exempelvis cancer. Vilken hilsopaverkan
som partiklar ger upphov till beror pa partiklars kemiska sammansittning och storlek, samt dven
pa partikelhalter och exponeringstid. Det har inte kunnat iakttas ndgon “troskelniva” under vilken
inga halsoeffekter forekommer. Studier av halsopaverkan pa manniskor i tunnelbanemiljoer
indikerar dock att partiklar i jairnvags- och tunnelbanetunnlar innebar mindre hélsorisk dn
partiklar i den allmdnna urbana miljon pa grund av att partiklar i gatumiljo skiljer sig fran
partiklarna i tunnelbanan vad giller kemisk sammanséttning och storlek.

4.7.2 Beddmningsgrunder och metodik

Utgangspunkten i bedomningen utgar fran att vistelsetiden i tunnelbanan inte ska medverka till
att arsexponeringen enligt miljokvalitetsnormerna (MKN) 6verskrids. Genom att rdkna fram den
exponering resendrer far ovrig tid (det vill saga forutom restid i tunnelbanan) kan en halt av
partiklar i tunnelbanan som inte bidrar till ett 6verskridande av den givna arsdosen enligt MKN
berzknas.

I Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om egenskapskrav for vagar, gator,
sparvdgar och tunnelbanor (byggregler) TSFS 2021:122, 4 kap. 13 §, anges att ett riktvarde for
luftkvalitet i plattformsrum i spartunnlars, uttryckt som partikelhalten for PM,o, ska riaknas fram
av sparinnehavaren vid nybyggnation. Syftet med foreskriftens krav ar att nya spartunnlar ska
utformas sa att de inte medfor oacceptabla hilsorisker for resande. For nya plattformsrum i
spartunnlar eller vid 6verdackning av plattformar har ett riktvarde for halter av luftfororeningar
riaknats fram som skydd av manniskors hilsa och som styrande vid utformning av plattforms-
rummet och dess ventilation. Riktvirdet dr baserat pa de resande som dagligen reser nir halterna
ar som hogst.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana har gjort en beridkning i enlighet med Transportstyrelsens
foreskrift och allmédnna rad.® Berdkningarna har resulterat i ett riktvarde for partikelhalt PM,, i
plattformsrum pa 565 pug/ms. Riktvirdet ar formulerat som ett hogsta timmedelviarde i
plattformsrummet (maxtimme) i enlighet med Transportstyrelsens rekommendationer.

5 Storleken pa luftburna partiklar redovisas vanligtvis utifran deras storlek. For detta anvinds beteckningen PM som star for
Particulate Matter. PMjo dr inandningsbara partiklar med en typisk storlek pa cirka 10 mikrometer (0,01 mm) eller mindre
och luftens innehall av partiklar med sadan dimension betecknas som PM1o. PMy 5 dr partiklar med en typisk storlek pa cirka
2,5 mikrometer (0,0025 mm) eller mindre.

6 Kslla: PM Berakning av riktvarde for partikelhalt PM10 for plattformsrum i spartunnel for ny tunnelbana Alvsjo,
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, Region Stockholm, 2023.

87



4.7.3 Miljdpaverkan under drifttiden

Stationerna kommer att forses med ventilation for tilluft pa plattform. Tunnlarna ventileras
genom atta luftutbytesschakt. Sparet kommer att anliggas ballastfritt vilket minskar risken for
kvartsdamm.

Med de ventilationslosningar som foreslas bedoms luftkvaliteten i de nya stationerna klara
projekteringsforutsattningen for partikelhalt, 565 pug/ms3. Anldggningen dimensioneras for att
klara denna partikelhalt for de nya stationerna utan plattformsavskiljande vaggar.

Under byggtiden ventileras tunnlarna med tillfillig ventilation och inga kvarstaende
luftféroreningar finns nir anldaggningen 6ppnas for trafik.

I Tabell 4 redovisas de beriknade partikelhalterna (PM,,) for tunnelbanan till Alvsjo per station.

Tabell 4. Redovisning av berdknade varden pd partikelhalt PM 10 i plattformsrummen p& stationerna.”

Plattform Fridhemsplan 327 239
Plattform Liljeholmen 441 362
Plattform Arstaberg 356 348
Plattform Arstafiltet 368 346
Plattform Ostberga 379 339
Plattform Alvsjo 373 348

4.7.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som regleras i jairnvagsplan ar aktuella eftersom riktvardet for partikelhalt
PM,, i plattformsrum bedéms innehallas.

Forslag till ovriga dtgarder och andra forsiktighetsmatt
Inga ovriga atgarder och forsiktighetsmatt ar aktuella.

4.7.5 Konsekvensbedémning

Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

7 Kalla: PM Tunnelbana till Alvsjé — Allménventilation, systemldsning tunnel och stationer, 2023. Férvaltningen
for utbyggd tunnelbana, Region Stockholm.
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4.8 Luftkvalitet utomhus

Detta avsnitt behandlar hur tunnelbanan till Alvsjé kommer att paverka luftkvaliteten utomhus
under drifttiden, fraimst genom utventilering av partiklar fran tunnelbanetrafiken till utomhusluft.
Detta sker genom luftutbytesschakt som fungerar som allménventilation ldngs linjen. Det finns
faststillda miljokvalitetsnormer som anger hogsta tillatna koncentrationer i utomhusluft for ett
antal luftféroreningar, vilka ska f6ljas.

4.8.1 Nuvarande férhallanden

I urbana miljoer ar luftféroreningar ett miljoproblem som negativt paverkar bade manniskor och
miljon. Luftféroreningar kan gora manniskor sjuka och forkorta livslangden. Manniskor med
hjart- och karlsjukdomar, personer med astmabesvir och barn ar sarskilt utsatta.
Luftfororeningarna i tatorter och olika miljoer innebar en 6kad risk for cancer, fosterpaverkan och
besvir (obehag och lukt). Det har visat sig att luftfororeningarna orsakar fler 1akarbesok/sjukhus-
inldggningar for den del av befolkningen som ar kénsliga. Utover paverkan pa manniskors hilsa
bidrar luftféroreningar bland annat aven till forsurning av mark och vatten, 6vergodning och
bildning av marknéra ozon.

Partiklar bedoms vara den luftfororening som medfor storst hilsoproblem i svenska tatorter i form
av bland annat hjart- och karlsjukdomar och lungsjukdomar. Inandningsbara partiklar som kan
tranga ner till lungorna benamns PM;, och har en storlek som ar mindre dn 10 pm i diameter.

Utsladpp till luft fran tunnelbanan

I avsnitt 4.7 Luftkvalitet inomhus beskrivs hur luftkvaliteten inom tunnelbaneanldggningen
paverkas av spartrafiken, vad fororeningarna bestar av samt vilka faktorer som paverkar halterna
av luftfororeningar.

Nir tunnelbanan till Alvsjo ér i drift kommer omgivningsluften att paverkas av de utslipp som
sker fran ventilationen. Darmed kommer tunnelbanan lokalt att medfora 6kade partikelhalter i
anslutning till utslappspunkterna.

Luftkvalitetssituationen i omgivningen runt luftutbytesschakten idag
Omradet dir tunnelbanan till Alvsjo kommer att gé ar relativt titbebyggt, med mycket bostider.
Aven kinsliga verksamheter i form av sjukhus, hiilsocentraler och skolor féorekommer i omradet.
Utslappen fran avluftningen av tunnelbanan kommer framst att paverka naromradet runt
utslappspunkterna. Utslappen berdknas ske fran cirka 3 meters hojd.

SLB-analys (Miljoforvaltningen i Stockholm) har for Ostra Sveriges luftvirdsforbund beriknat
haltnivaerna av partiklar i omgivningen for kommunerna i Stockholmsomradet (SLB, 2023).
Nedan redovisas ungefarliga halter av partiklar (PM,,) som dygnsmedelviarde 9o-percentil i de
omraden dar avluftningsschakten planeras. Berdakningarna har gjorts for aret 2020 och visar
dagens luftkvalitetssituation.

Miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvirde géller som 9o percentil (eller det 36:e vérsta dygnet)
och ar normalt den miljokvalitetsnorm som ar svarast att klara for PM;, (i relation till en
miljokvalitetsnorm som arsmedel). For att klara miljokvalitetsnormen far medelvirdet under det
36:e varsta dygnet inte vara hogre dn 50 pg/mas.

Lokalisering av utslappspunkter

I Figur 43 redovisas lagena for de atta luftutbytesschakten samt arbets- och servicetunnel-
mynningarna. Luftutbytesschakten beskrivs vidare i texten nedan.
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Fridhemsplan

Utblaset fran luftutbytesschaktet ligger vid Fleminggatan. I narheten ligger Kungsholmens
grundskola och Kulturskolan. Luftutbytesschaktet kommer &ven ligga i direkt narhet till bostader.
Partikelhalterna ligger idag runt 30—35 pug/ms3 som dygnsmedel och 9o-percentil.

Liljeholmen

Utblaset fran luftutbytesschaktet vid Liljeholmsstranden ar belaget soder om Liljeholmsviken. I
nirheten ligger en gymnasieskola och en lararhogskola. Befintlig bostadsbebyggelse ligger drygt
200 meter nordost och 300 meter vist-sydvast om schakten. Ny bostadsbebyggelse planeras cirka
120 meter vaster om luftutbytesschaktet. Partikelhalterna ligger idag runt 20—25 pg/ms3som
dygnsmedel och 9o-percentil.

Utblaset fran det sodra luftutbytesschaktet i Liljeholmen ar beldget norr om Hagerstensvagen och
vister om tunnelbanebron. Oster om utbliset ligger dven Sodertiljevigen som &r relativt hart
trafikerad och i vaster ligger Essingeleden som ar den mest trafikerade vagen i Stockholm.
Narmaste bostader ar beldgna cirka 50 meter norr om utblaset, pa en hojd ovanfor
luftutbytesschaktet. Nya bebyggelse planeras 6ster om utbléset.

Partikelhalterna ligger idag runt 25—-35 pg/ms3 som dygnsmedel och 9o-percentil och paverkas av
de storre vigarna i omradet.

Arstaberg

Utbléset fran luftutbytesschaktet i Arstaberg ir beliget norr om Sjdviksbacken, cirka 50 meter fran
nirmaste bostider och cirka 20 meter fran Arsta gamla skola. Det planeras for nya bostider cirka
80 meter Gster om utblaset.

Flera relativt hart trafikerade vagar i omradet paverkar idag luftkvaliteten vid det planerade
luftutbytesschaktet. Partikelhalterna ligger idag runt 25—30 pug/ms3 som dygnsmedel och 9o-
percentil.

Ostbergahéjden

Utbléset fran luftutbytesschaktet i norra delen av Ostberga ir beliget intill Ostbergavigen med
cirka 50 meter till befintliga bostidder. Det planeras for nya bostader narmare luftutbytesschaktet.
Vid utblaset finns gadng- och cykelbanor.

Utbléset fran luftutbytesschaktet i sodra delen av Ostberga ir beliget vister om Ostbergabackarna,
cirka 30 meter viaster om narmaste bostader. Vaster om utblaset ligger Lisebergs bollplan.

Partikelhalterna ligger idag runt 20—25 ug/ms3 som dygnsmedel och 9o-percentil vid bada de
planerade utblasen, Ostbergavigen respektive Ostbergabackarna.

Alvsjo
Utblaset fran det norra luftutbytesschaktet i Alvsjo 4r beldget vid Abyvigen. Narmaste bostider
ligger O6ver 150 meter norr om schaktutblasen.

Utblaset frin det sodra luftutbytesschaktet i Alvsjo #r beliget intill Magelungsviigen, vig 271, som
ar en relativt hart trafikerad trafikled. Vid utblaset ligger dven ett hotell samt en gang- och
cykelbana.

Partikelhalterna ligger idag runt 25—30 ug/ms3som dygnsmedel och 9o-percentil vid det planerade
utblaset vid Abyvigen respektive runt 20—25 pug/ms3som dygnsmedel och 9o-percentil vid det
planerade utblaset vid Magelungsvigen.
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Figur 43. Planerade lagen for luftutbytesschakt samt mynningar for de alternativa servicetunnlarna.

4.8.2 Beddmningsgrunder och metodik

Miljokvalitetsnormer

Som skydd for manniskors héalsa och for miljon har regeringen utfardat en forordning om
miljokvalitetsnormer (MKN) for ett antal olika parametrar. Miljokvalitetsnormerna for
omgivningsluft ar baserade pa krav i EU-direktiv och férordningen heter idag Luftkvalitets-
foérordningen (2010:447).

Miljokvalitetsnormer finns for kviavedioxid, svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, partiklar (PM;, och
PM. ), bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel, bly och ozon. Normerna dr definierade antingen
som gransvirden (G) vilka inte far 6verskridas eller malsattningsnormer (M) som ska efterstréavas.
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Den miljokvalitetsnorm som ar relevant att utreda i samband med drift av tunnelbanan ar
partiklar som PM,, vilket innebéar partiklar mindre &n 10 pg. I tabellen nedan redovisas
miljokvalitetsnormerna for partiklar som PM;,.

Tabell 5 Miljokvalitetsnormer partiklar som PMjio.

Arsmedelvirde?) 40 pg/ms3 Aritmetiskt medelvarde

Dygnsmedelvirde? 50 pg/ms3 35 ggr per kalenderdr

1 Arsmedelvirde definieras som aritmetiskt medelvirde dir summan av alla virden dividerats med antalet vérden.

2 For dygnsmedelvarde giller 9go-percentilvirde, vilket innebar att halten av partiklar (PM.o) som dygnsmedelvirde far

6verskridas maximalt 35 dygn pé ett kalenderar.

Miljokvalitetsnormerna géller generellt i utomhusluft men det forekommer undantag och
riktlinjer. I luftkvalitetsforordningen (2010:477) anges att miljokvalitetsnormerna inte ska
tillampas for luften pa arbetsplatser samt i vigtunnlar och tunnlar f6r sparbunden trafik.

Enligt Naturvardsverkets Handbok om miljokvalitetsnormer for utomhusluft (Naturvardsverket,
2019) ska miljokvalitetsnormerna inte heller utvirderas pa foljande platser:

+ Varje plats inom omraden dit allménheten inte har tilltrade och det inte finns nagon fast
befolkning.

- Fabriker eller industrianlaggningar dar samtliga relevanta bestimmelser om hilsa och sakerhet
pa arbetsplatser tillimpas.

« P& vigars korbana och mittremsa utom om fotgangare har normalt tilltrade till mittremsan.

Miljokvalitetsmal

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft ar definierat som "Luften ska vara sa ren att
manniskors hilsa samt djur, vaxter och kulturvirden inte skadas”. Det finns preciseringar som
bygger pa de hilsobaserade riktviarden som tagits fram av Varldshilsoorganisationen (WHO).
Riktvarden sitts med hénsyn till kdnsliga grupper och i tabellen nedan sammanfattas
miljokvalitetsmélen for partiklar som PM,o.

Tabell 6 Miljokvalitetsmal for partiklar som PM10.

Arsmedelvirde?) 15 pg/ms3 Aritmetiskt medelvérde

Dygnsmedelvirde? 30 yg/m3 35 ggr per kalenderar

v Arsmedelvirde definieras som aritmetiskt medelvirde dir summan av alla virden dividerats med antalet virden.

2) For dygnsmedelvarde géller 9o-percentilvérde, vilket innebér att halten av partiklar (PMio) som dygnsmedelvarde far

overskridas maximalt 35 dygn pa ett kalenderar.

Naturvardsverket instillning ar att miljokvalitetsmalet Frisk luft r det mal som ska vara
véagledande i luftkvalitetsarbetet och att miljokvalitetsnormerna med atgardsprogram ska vara ett
styrmedel for att nd miljokvalitetsmalet (Naturvardsverket, 2019). Miljokvalitetsmalen ar dock
inte rattsligt bindande till skillnad mot miljokvalitetsnormerna.
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Luftkvalitetsutredning

For att bedoma den nya tunnelbanans paverkan pa utomhusluft och for att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna inte 6verskrids har spridningsberikningar utforts. Den miljokvalitetsnorm
som ar relevant att utreda i samband med drift av tunnelbanan ar partiklar som PM,, vilket
innebar partiklar mindre dn 10 pg. Utredningen fokuserar pa de partikelutslapp under drifttiden
som sker vid utblasen fran luftutbytesschakten. Bedomning av luftkvaliteten i stationsmiljéerna
eller i tunnelbanevagnarna ingar saledes inte i luftkvalitetsutredningen. Inte heller utslapp under
byggtiden ingér.

Brandgasschakt ingér inte i luftkvalitetsutredningen, eftersom utblasen fran dessa normalt ar
stingda med ett spjill som endast 6ppnas vid hindelse av brand i tunnelbanan, d& brandréken
ventileras ut med flakt. Det kommer alltsa inte att ske nigra kontinuerliga utslapp av partiklar fran
brandgasschakten.

Geografiskt avgriansas avsnitt 4.8 Luftkvalitet utomhus till att fokusera pa lagena for
luftutbytesschakt med narmaste omgivningar.

4.8.3 Miljopaverkan under drifttiden

Utslapp av partiklar under drifttiden

For att klara riktvardet for partiklarna vid stationerna behover tunnlarna ventileras. Tilluft till
samtliga stationer sker med friskluft for att riktvirdet ska innehéllas i stationsmiljéerna. Luften
fran tunnlarna kommer darefter att ventileras ut via atta luftutbytesschakt. Utslappen av partiklar
behover darfor berdknas med hjilp av spridningsberakningar for att sikerstilla att miljokvalitets-
normer (MKN) inte kommer att 6verskridas vid utslappspunkten.

Utslapp fran brandgasschakten har avgransats bort i 6verenskommelse med lansstyrelsen.

Lokalisering av utslappspunkter

I avsnitt 4.8.1 Nuvarande forhdllanden redovisas de platser dar luftutslapp kommer att ske fran
tunnelbanan till omgivningen. Ventilation sker med sjdlvdrag, det vill siga utan flaktar. Partiklar
kommer dven att komma ut via servicetunnelmynningar.

Forutom utslappens storlek paverkas halterna i omgivningen dven av bland annat
luftutbytesschaktens utslappshojd i forhéllande till omgivningen, luftflodeshastigheten i utslappet
och temperaturskillnaden mellan luften som slapps ut och omgivande luft. Tunnelns langd har
betydelse for mangden partiklar som bildas och ventileras ut. Ju langre tunnel desto stérre mangd
partiklar hinner ackumuleras och sedan frigéras nar tigen anlander till stationerna och luften
trycks ut genom schakten. For luftkvaliteten utomhus ar det viktigt att schakten inte placeras i
omedelbar narhet av luftintag till bostiader, skolor eller vardinrattningar.

Utsldppsberdakningar och spridningsberdakningar

Spridningsberdkningar med avseende pa partiklar (PM,o) har genomforts for samtliga
luftutbytesschakt. Se Tabell 7. Resultatet visar pa ett litet till mattligt haltbidrag och halterna avtar
snabbt med avstandet fran luftutbytesschakten. Den samlade bedémningen ar att
ventilationsbidraget av partiklar (PM,o) inte leder till 6verskridande av miljokvalitetsnormen vid
respektive luftutbytesschakts naromrade. For miljokvalitetsmalet som dygnsmedelvirde (30
ug/ms3) finns det en risk att mélet i dagslaget 6verskrids vid flera luftutbytesschakt. Preciseringen
av miljokvalitetsmalet for partiklar som PM,, dr definierad som ett 1agrisknivavirde for cancer och
skydd mot sjukdomar samt tar aven hansyn till kansliga befolkningsgrupper.
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Personer som uppehaller sig vid ett luftutbytesschakt bedoms inte varaktigt exponeras for den luft
som slapps ut fran luftutbytesschakten, utan exponeringen bedoms vara av tillfallig karaktar.
Dessutom ér tillskottet av partiklar via ventilationsluften sma till méttliga.

Tunnelbanan till Alvsj6 kan fa en positiv allmiin péverkan p4 luftféroreningssituationen i
Stockholm da utsldppen fran vigtrafiken har mojlighet att minska till foljd av 6kad andel resande
med tunnelbanan. Luftkvaliteten (partiklar) i gatumiljé avgors frimst av biltrafikens avgaser och
slitagepartiklar. Tunnelbanans relativa bidrag av partiklar (PM,,) bedéms fé en lokal paverkan pa
luftkvaliteten i direkt anslutning till utblasen. Ingen analys har dock gjorts 6ver vad tunnelbanan
kan innebara i minskad fordonstrafik och hur det paverkar PM,,-halterna i Stockholm vid ett
nollalternativ.

Tabell 7. Hégsta beraknade partikelhalter frén féreslagna luftbytesschakt som dygnsmedelvirde (90-percentil)

samt bakgrundshalter i de omrdden dér Iuftutbytesschakten planeras. Det relativa bidraget adderas med
bakgrundshalterna for att kunna jamfora mot miljokvalitetsnormen (MKN) och miljokvalitetsmalet (MKM).

RELATIVT BIDRAG BAKGRUNDSHALTER MKN MKM
LUFTUTBYTESSCHAKT " (ug/m?) (ug/m?) (ng/m?)  (ug/m3)
Fleminggatan 2 30-35 50 30
Liljeholmsstranden 2-5 20-25 50 30
Hagerstensvidgen 2-5 25-30 50 30
Sjoviksbacken 1 25-30 50 30
Ostbergavigen 5-10 20-25 50 30
Ostbergabackarna 2-5 20-25 50 30
Abyvigen 2-5 25-30 50 30
Magelungsvagen 2-5 20-25 50 30

4.8.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till 6vriga dtgarder och andra forsiktighetsmatt

Det finns inte ndgon niva under vilken inga negativa halsoeffekter uppkommer, i synnerhet for
partiklar. Darfor ar fordelaktigt med sa ldga luftfororeningshalter som mojligt dar folk vistas. De
hogsta halterna berdknas ske i direkt narhet av luftutbytesschakten och det ar bra om det utformas
sa att manniskor inte uppmuntras till vistelse precis invid luftutbytesschakten.

Den annars viktigaste atgiarden for att minska partikelbidraget i omgivningen bedoms vara att hoja
utslappshojden fran luftutbytesschakten vilket bidrar till att partikelhalterna spads ut i
omgivningen. Genom att ventilationsluften slapps ut pa hégre hojd och att utslappet riktas
vertikalt uppat sker omblandning och spridning mer effektivt, vilket resulterar i ligre marknara
koncentrationer. Hogre schakt medfor att partikelflodet sprids Gver ett storre omrade och
paverkan lokalt minskar.

4.8.5 Konsekvensbeddédmning

Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.
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4.9 Elektromagnetiska falt

I omgivningen till varje elektrisk ledare eller komponent som ar stromférande uppkommer
elektromagnetiska falt. Elektromagnetiska falt bestar av tva olika falt, dels elektriska falt och dels
magnetiska falt. Bide de elektriska och magnetiska falten avtar med avstéandet fran kéllan.
Avstandsavtagandet ir emellertid olika for olika killor. Ar stréommen en likstrom bildas ett statiskt
magnetfilt, ar det en vixelstrém bildas ett vixlande magnetfilt. Manniskan ar anpassad till att
leva i jordens statiska magnetfalt och det har inte gétt att pavisa skadliga effekter av statiska
magnetfilt som méanniskor normalt kommer i kontakt med. Diskussionen om negativ
halsopaverkan fran magnetfilt handlar darfor enbart om vaxlande magnetfalt.

4.9.1 Nuvarande férhallanden

Elektromagnetiska filt utmed planerad tunnelbanestrickning mellan Fridhemsplan och Alvsjo
forekommer fran befintliga kraftledningar samt fran befintlig jirnvag, sparviag och
ovanmarkliggande tunnelbanelinjer, kraftforsorjningsstationer och teknikbyggnader. I 6vrigt
forekommer elektromagnetiska filt i begransad utstrackning, frin exempelvis verksamheter.

Den enda plats dir tunnelbanan till Alvsjo kommer att ge ett bidrag till befintligt elektro-
magnetiskt falt ovan mark ar Langholmen, dar en teknikbyggnad placeras vister om Vasterbron,
norr om befintlig uppstillningsyta for batar/camping.

4.9.2 Beddmningsgrunder och metodik

Stralsdakerhetsmyndigheten ansvarar for miljokvalitetsmaélet Séaker strdlmiljo. I malet anges att
“Manniskors hilsa och den biologiska méngfalden ska skyddas mot skadliga effekter av stralning”.
I regeringens precisering av miljomalet anges: "Exponeringen for elektromagnetiska falt i
arbetslivet och i 6vriga miljon ar sa 1ag att manniskors hilsa och den biologiska méngfalden inte
paverkas negativt.”

Sverige saknar idag gransviarden for langvarig exponering av elektromagnetiska falt. Statens
Stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen och andra myndigheter har dock formulerat en
forsiktighetsprincip for lagfrekventa magnetiska filt. Principen innebar att magnetiska falt som
starkt avviker fran vad som kan anses vara normalt i bostdder och pa arbetsplatser bor reduceras.
Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte gar att se ndgon 6kad risk for sjukdom for
den som utsitts for elektromagnetiska fialt med ett arsmedelviarde under 0,4 uT vid frekvensen
50Hz.

For vaxlande magnetfilt har Stockholms stad under lang tid tillimpat arsmedelvirdet 0,2 pT som
riktvarde. Gallande normer anger dock ett betydligt hogre gransvirde for det hogsta tillatna
magnetfiltet for kortare exponering (200 uT).

4.9.3 Miljopaverkan under drifttiden

Elektromagnetiska falt uppkommer i tunnelbanan fran matande hogspanningsnat, matande
anlaggningar (teknikbyggnader) och fran stromskeneanldggningen. Elektromagnetiska falt
uppkommer ocksé ifrén andra elektriska anldggningar sdsom nétstationer och lagspannings-
stillverk, med tillhorande kabelforband for “vanlig” kraftforsorjning av tunnelbanestationernas
utrustningar. Huvuddelen av magnetfélten fran hgspanningsutrustning och ldgspéanning ar
natfrekventa (50 Hz), det vill sdga viaxlande, och dr de magnetfilt som ar problematiska for
allmanheten ur magnetfaltsperspektiv. Magnetfilten fran tagdriftsanlaggningen (likriktare och
stromskenan) uppkommer av likstrom och ger ett magnetfalt av "statisk” karaktar och kommer
darfor i huvudsak upplevas som en variation av det naturliga jordmagnetfaltet.

For de anlaggningar som hor till planerad tunnelbana bedoms inte de elektromagnetiska falten
anta nivaer 6ver 0,2—0,4 uT pa platser dar manniskor vistas under forutsattning att
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teknikbyggnader med transformatorer placeras i bergrum pa samma niva som plattformarna. Vid

placering pa mark eller ndra markniva behover omgivande verksamhet beaktas och anpassningar
kan bli aktuella.

Det som i huvudsak ger upphov till elektromagnetiska falt ar transformatorer. Denna
anldaggningsdel ar att betrakta som “punktformig” och magnetfiltets utbredning ar begriansat, det
vill siga magnetfiltet fran kéllan avtar snabbt med avstandet.

Magnetfilten avtar till varden pé cirka 0,2 uT for en oskdrmad anldggning pa cirka 20 meters
avstand ifran denna.

Den enda plats dir tunnelbanan till Alvsjo kommer att ge ett bidrag ovan mark ir Langholmen,
dir en teknikbyggnad placeras mellan station Fridhemsplan och station Liljeholmen. Orsaken till
placeringen ovan mark ar att avstinden mellan teknikbyggnaderna inte bor 6verstiga 1,5 km och
maximalt 2 km for att sdkra en robust kraftmatning samt att teknikbyggnaden maste vara
tillganglig for drift och underhall. En placering i narheten av Liljeholmen ligger for ldngt bort. En
placering i spartunneln under Malarsnittet ar inte majlig av drifttillginglighetsskal. En placering i
spartunneln under Langholmen hade kravt ett nedstigningsschakt med hiss och trappa ned till
spartunnel, vilket har valts bort d& ett sddant alternativ skulle krava ett storre markansprak for att
bygga och darmed storre miljopaverkan, samt medfora en betydligt storre klimatbelastning
kopplat till schakt och materialatgéng.

Teknikbyggnaden pa Langholmen ar placerad norr om befintlig uppstéallningsyta for
batar/camping , ddr manniskor inte vistas stadigvarande. Den tillkommande teknikbyggnaden
bedoms inte ge upphov till ndgra elektromagnetiska filt som innebér en skadlig paverkan pa
annan verksamhet eller for allmidnheten i omradet, pa grund av att de avstdnd som byggnaden och
dess anldggningar ar belagna pa ar sa pass stora. Det dr mer dn 10 meter till uppstéllningsyta for
camping. En bidragande faktor ar ocksa att teknikbyggnaden projekteras och byggs enligt
“forsiktighetsprincipen”. Detta innebar att man vid projektering konstruerar anldggningen sa att
bland annat kablar forlaggs pa sadant sitt att magnetfilten minimeras och att komponenter
placeras i narhet av varandra.

Genom att projektering och byggnation sker enligt "forsiktighetsprincipen” samt att
kontrollméatningar kommer att genomforas under driftsattning bedoms paverkan fran
elektromagnetiska filt som ringa.

4.9.4 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till 6vriga atgarder och andra forsiktighetsmatt

Om kontrollmétningar visar hogre viarden pa elektromagnetiska falt an de rekommenderade
nivaerna kommer atgarder att vidtas sa att anldggningen inte 6verstiger dessa.

4.9.5 Konsekvensbedémning

Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.
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4.10 Klimatanpassning och dversvamning

Klimatanpassning av infrastruktur innebir att man anpassar den efter framtida, sannolika
forhallanden. For tunnelbanans del handlar det framst om att anpassa anldggningen till att
nederborden i framtiden kan bli intensivare, vilket kan orsaka 6versvimning. Att klimatsédkra
befintlig och ny infrastruktur ar av stor betydelse for att minska framtida risker for
oversvamningar.

4.10.1  Nuvarande férhallanden

Oversvimningsrisk finns potentiellt for alla anliggningsdelar p4 markplan, men dven for
underjordiska anldggningar via 6ppningar/mynningar. Markens hgjd inom avrinningsomradet
paverkar flodesviagarna och huruvida det skapas lagpunkter dar vattnet ansamlas.
Vattenansamlingar i nidrhet av stationsentréer utgor en risk for vatten att rinna in till hissarna och
annan kritisk infrastruktur. Hojdsattningen av anlaggningen kan anpassas for att motverka att
tunnelbanan 6versvimmas. I aktuell jarnvagsplan gors en bedomning av skyfallsrisk vid
tunnelbanans alla 6ppningar. Planeringen for hur dagvatten pa gatumarken kring stationerna ska
hanteras skots av kommunen inom detaljplaneringen och ingér inte i aktuell jarnviagsplan.

4.10.2 Beddmningsgrunder och metodik
Geografisk avgrinsas utredningsomradet for klimatanpassning och 6versvimning till den fardiga
tunnelbaneanldggningens ovanjordsanlaggningar och deras naromraden.

Anlaggningens oppningar ska héjdséttas eller pa annat satt dimensioneras si att anldggningen
inte skadas vid ett regn med en intensitet och varaktighet enligt en sannolikhet for forekomst av
1/100 per ar. Anlaggningen utformas dven si att storningar pa tunnelbanans normaldrift uteblir
vid ett regn med en sannolikhet av 1/10 per ar. For att ta h6jd for klimatférandringar tas hansyn
till att kraftiga regn kan bli 20 procent intensivare i framtiden, det vill sdga klimatfaktor 1,2.

Ny bebyggelse fr inte forsdmra 6versvimningsrisken i omradet. Alla stationer utom Alvsjo station
ar planerade i redan befintliga byggnader eller nya byggnader som ar del av storre stads-
utvecklingsprojekt. Paverkan pa omréadena for dessa stationer hanteras inom detaljplaneringen.
Stationsbyggnaden i Alvsjo 4r den enda fristdende stationsbyggnaden och dess paverkan pé
omgivningen ingar darfor i bedomningen i foreliggande miljokonsekvensbeskrivning.

For infrastruktur néra sjoar och vattendrag finns det ocksa risk for 6versvimning vid hoga
vattenstand. Specifikt for Milaren har Forvaltningen for utbyggd tunnelbana kravet att folja de
rekommendationer som lansstyrelsen har tagit fram om att samhallsfunktioner av betydande vikt,
sdsom tunnelbanan, bor placeras med hansyn till Malarens berdknade hogsta niva som uppgar till
+2,7 meter (RH2000) (Lansstyrelserna i Stockholm och Viastra Gétalands 14n, 2018).

Arbetet med klimatanpassning sker i samverkan med Stockholms stad och ledningsagare som
ansvarar for 6vrig fysisk planering. Stockholms stads befintliga studier har anvants som underlag
och dialog har skett med Stockholms stad kring projektering i omraden dar stationerna ar del av
ny stadsutveckling, till exempel Arstafiltet.

Skyfallsanalyser gors forst pa en 6versiktlig niva baserat pda kommunens redan framtagna
skyfallskarteringar. Utifran dessa karteringar identifieras anldggningsdelar vid lagpunkter och
skyfallsdrabbade omréaden. Detaljerade skyfallsanalyser tas sedan fram f6r de omraden dar
befintliga studier indikerar 6versvimningsrisk eller dar befintligt underlag ar begriansat. I den har
analysen gors ocksa en kénslighetsanalys for 6versvaimningsrisk vid extremare regn med en
sannolikhet av 1/500 per ar. Utifran resultat fran de detaljerade analyserna foreslas
klimatanpassningsétgiarder pa anlaggningen.

97



4.10.3  Miljepaverkan under drifttiden

Hela tunnelbanestrackningen gar i tunnlar under mark. Tunnelsystemet ar en relativt tét
konstruktion vilket innebar begransade risker for vatten att 1acka in. Tunnlarna och stationerna
kan sédledes endast 6versvimmas genom anldggningens 6ppningar ovan mark, exempelvis
stationsentréer, mynningar till servicetunnlar och luftutbytesschakt. Anpassning till ett forandrat
klimat beror framst dessa anldggningars formaga att hantera forviantade 6kade nederbords-
maéangder och kraftiga fléden under korta perioder.

Figur 44 visar berdknat maximalt vattendjup vid ett klimatanpassat 100-arsregn. Figur 45 visar
motsvarande flodesvigar for samma omrade. Bada figurerna visar en 6versiktlig karta av hela
sparlinjen samt detaljkartor for de stationer dar skyfallsanalysen visar storst risk for
oversvamning: Liljeholmen, Arstaberg och Arstafiltet.

Utford skyfallsanalys for stationsomradena visar f6ljande risker vid stationsentréerna:

* Nya stationsentrén vid Trekantsparken ar placerad i en lagpunkt med risk fér 6versvimning,.
Oversvimningsrisken har hanterats genom att anligga stationsentrén pa nivan +5,1 meter vilket
skyddar entrén fran den identifierade vattenansamlingen i Trekantsparken.

- Station Arstaberg bedoms ha en liten risk fér 6versvimning fran rinnvigar lings gatorna i
anslutning till stationsentrén.

- Station Arstafiltet ir placerad dster om en skyfallspark i Grosshandlarparken som planeras
inom pégiende detaljplanarbetet av stadsutveckling Arstafiltet. Skyfallsanalysen visar att
parkens skyfallskapacitet inte 6verskrids vid ett 100-arsregn. Kénslighetsanalysen med ett 500-
arsregn visar att den hir kapaciteten 6verskrids och leder till en mindre flodesvag pa
Ostbergavigen men att det inte kommer att rinna in till stationsentrén.

- Station Ostbergahojden #r placerad i en sluttning med en mindre flédesvig som ger en mindre
risk f6r 6versvimning.

- Station Alvsjos stationsentré planeras vid Alvsjo Brovig. Skyfallsanalysen visar att inget vatten
stiller sig vid stationsentrén. Nya stationsbyggnaden okar andelen hardgjorda ytor och risken
for oversvamning kan darfor 6ka nedstroms.

Oversviamningsrisk vid skyfall for servicetunnlar, luftutbytesschakt, brandgasschakt samt
teknikbyggnaden redovisas i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

Forutom risk for oversvamning vid skyfall kan infrastruktur néra sjoar och vattendrag riskera
oversvamning vid hoga vattenstdnd. Luftutbyteschaktet vid Liljeholmsstranden och
teknikbyggnaden pa Langholmen ar inom omraden som paverkas av 6versvamning fran Milaren
nar vattenniva nar +2,7 meter (RH2000).
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Figur 44. Maximalt vattendjup vid ett klimatanpassat 100-arsregn. Vattendjup mindre &n 0,1 m visas inte i
figuren. Underlag for dversiktsbild: WSP (2018), Liljeholmen: Sweco (2022a), Arstaberg: Sweco (2022b),
Arstafaltet: Sweco (2023a).
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Liljeholmen: Sweco (2022a), ﬁ\rstaberg: Sweco (2022b), Arstafaltet: Sweco (2023a).
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4.10.4  Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till ovriga atgarder och andra forsiktighetsmatt

I den fortsatta projekteringen ska det sdkerstillas att tunnelbaneanlaggningens 6ppningar inte
riskerar att 6versvimmas vid ett 100-drsregn med klimatfaktor 1,2. Frdn modellanalysen av
skyfallsrisker framgar det att skyddsatgirder kommer att kravas vid ndgra av de nya
stationsentréerna.

Gatumarken runt stationsentréerna fungerar som flodesviagar under ett skyfall. Stationsentréerna
behover skyddas fran det flodande vattnet genom lutning pa viagar och hgjdsattning av gdngbanor.
Beskrivna skyddsatgarder genomfors i samrad med Stockholms stad i samband med
detaljplaneringsarbete for stationerna Arstaberg (entré vid Svirdslidngsplan), Arstafiltet (entré vid
Ostbergavigen) och Ostbergahojden.

Nya stationsbyggnader 6kar andelen hardgjorda ytor och risken for 6versvamning kan déarfor oka
nedstroms. Atgirder for fordrojning behdvs i detaljplaneringen av omradena for att forhindra en
okad avrinning.

Luftutbyteschaktet vid Liljeholmsstranden och teknikbyggnaden pa Langholmen ska sékras for en
vattenniva pa +2,7 meter (RH2000) for Malaren.

4.10.5 Konsekvensbeddmning
Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

4.11  Klimat och naturresurshushallning

Med naturresurshushallning menas att anvindningen av energi, mark, vatten och andra
naturresurser ska ske pa ett effektivt, resursbesparande och miljéanpassat sitt. En hallbar
anvandning av naturresurser och en begrinsad klimatpaverkan &r forutsattningar for en hallbar
samhillsutveckling. For att f4 en helhetsbild av resursdtgang och klimatbelastning fran
tunnelbanan behdver dessa aspekter ses ur ett livscykelperspektiv.

4.11.1  Nuvarande férhallanden
P& savil internationell niva (FN) och europeisk niva (EU) som nationell, regional och kommunal
niva i Sverige finns det mal for att minska klimatpéaverkan.

Ar 2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar av en klimatlag, klimatmal
och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga malet innebar att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp
av vaxthusgaser till atmosfaren senast ar 2045, for att darefter uppna negativa utslapp. Region
Stockholm har som langsiktigt mal att n& netto-noll-utslapp senast 2035. For att klara det kréavs
samordnade insatser av alla regionens forvaltningar och bolag. For att projektet Tunnelbana till
Alvsjo ska leva upp till gillande klimatma&l och krav och bidra till en héllbar utveckling krivs ett
aktivt arbete for att resurser anvinds pa ett hallbart séatt under alla skeden i
projektgenomforandet. Projektet har utformat ett mal om att reducera klimatpaverkan fran
utbyggnaden med 50 procent. Se vidare avsnitt 4.11.2 Bedomningsgrunder och metodik.

Anviandning av naturresurser och utslapp av vaxthusgaser paverkar ekosystemen for hela var
planet. Det rader idag stor vetenskaplig och politisk enighet om att klimatet paverkas av
manniskans utslapp av koldioxid och andra vaxthusgaser. Transportsektorn stér for cirka en
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tredjedel av de totala utslappen av vaxthusgaser inom Sverige. Inom Stockholms lan star
transportsektorn for omkring hilften av lanets totala utslapp av viaxthusgaser.

Mangden vaxthusgasutslapp fran transportsektorn beror i hog grad pa vilket drivmedel och
transportslag som anvinds. Transporter och resor med tég eller tunnelbana ar mer energi- och
yteffektiva jamfort med trafikslag som personbil, lastbil och flyg och ar darfor en central del i en
fossilfri transportsektor och ett mer transporteffektivt samhalle. For att tillgangliggora
tunnelbanan for fler och majliggora en transportsektor med laga vaxthusgasutslapp kravs en
utbyggnad av befintligt tunnelbanenit. Bygg och anlaggningsprojekt kraver stora mangder
naturresurser och har en betydande klimatpaverkan. Bygg- och anlidggningssektorn stér idag for
cirka en femtedel av Sveriges klimatutslapp.

4.11.2 Beddbmningsgrunder och metodik

Klimatpaverkan i och med planforslaget bedoms utifran ett globalt perspektiv. Detta angreppssatt
skiljer sig mot bedomningen av 6vriga sakomraden i miljokonsekvensbeskrivningen vilka bedoms
utifran lokal paverkan. Kapitlet avgréansas till att 6vergripande bedoma anldggningens paverkan pa
resurser och klimat med hénsyn till tunnelbana som resealternativ. En betydande del av
klimatutsldppen genereras innan den fardiga tunnelbaneanlaggningen star pa plats. Darfor
beskrivs dven pagdende arbete att reducera klimatpaverkan under tunnelbaneanliggningens
genomforande, med utgdngspunkt i projektets klimatmal.

Klimatpaverkan fran tunnelbana till Alvsjé bedéms dirmed i denna MKB &vergripande utifran tva
perspektiv:

+ En bedomning av uppskattad klimatpaverkan f6r tunnelbanan som resealternativ jamfort med
andra tillgangliga trafikslag.

+ En bedomning utifrén hur vil projektets méal om 50 procents reduktion® av klimatbelastning
under anldaggningens uppférande uppfylls.

Paverkan pa naturresurser och klimat sker i olika omfattning under tunnelbaneanléggningens hela
livscykel. En betydande del av utsldppen av vixthusgaser uppstar under utvinning av ramaterial,
tillverkning av material och produkter samt under sjdlva byggandet av tunnelbaneanldggningen.
Paverkan pa naturresurser och klimat sker 4ven under driften av tunnelbanan samt da ingdende
produkter och material har nétt sin livslingd och behover omhindertas och bytas ut. De
vaxthusgasutslapp som genereras av tunnelbaneutbyggnaden belastar jordens ekosystem under en
overskadlig tid och det ar darfor relevant att bedoma anlidggningens klimatpaverkan baserat pa
utslapp under hela dess livscykel.

Uppf6ljning av klimatpaverkan under anldggningens uppforande sker genom att tillampa
Klimatkalkyl. Klimatkalkyl ar Trafikverkets berdkningsverktyg for att berdkna energianvindning
och klimatpaverkan fran byggande av infrastruktur. Modellen ar baserad pa metodik for
livscykelanalys (LLCA) och inkluderar byggande och underhall, samt de ravaror, material och

8 Fokus for klimatarbetet #r att identifiera klimatreducerande atgiirder i varje skede. Den slutliga
klimatbelastningen utgar fran den fardiga anldggningen. Reduceringen motsvarar den klimatbelastning som hade
varit om de identifierade &tgarderna inte hade genomforts. Detta betyder att den slutgiltiga kalkylen ska bli minst
50 procent lagre tack vare alla dtgérder i tidigare etapper.

102



produkter som kravs for byggandet och de transporter som sker vid ravaruproduktion och
foradling. Modellens ingdende byggdelar har i viss grad anpassats till forutsattningar for
tunnelbanans anldggningsdelar. Resultatet presenteras som den totala mangden klimatgasutslapp
och priméarenergianvandning som byggande av anldggningen ger upphov till i CO2-ekvivalenter
respektive Gigajoule).

Trafikeringen av tunnelbanan eller driften av anldggningen och stationer ingar inte i
klimatkalkylens berakningar. Separata berdkningar av driftens paverkan har genomforts som del
av bedomningsunderlaget for val av tunnelbanestrackning.

4.11.3  Miljépdverkan under drifttiden

Klimatpadverkan under drifttiden - Tunnelbana som resealternativ

Prognoser for 2050 visar pa ett 6kat resande i Stockholms lan. Mellan 2014 och 2050 beriknas
antalet bilresor 6ka med 55 procent, och kollektivtrafikresor med 68 procent.
Utbyggnadsalternativet for tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsj6 innebér
stationsplaceringar vid kollektiva knutpunkter i Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet
och Alvsjo. Den nya tunnelbanelinjen ir en forutsittning for att bibehélla mobilitet och méjlighet
till hallbart resande nar Stockholm vixer. Tunnelbanan avlastar kollektivtrafiken 6ver Saltsjo-
Mailarsnittet i stadens vistra delar.

Nar den nya tunnelbanan ar i drift sker en viss 6verflyttning fran bil- och bussresor till sparbunden
kollektivtrafik, vilket bidrar till en hallbar omstillning av transportsektorn. Minskningen av
klimatutslapp fran utebliven vagtrafik ar troligtvis lagre for framtida fordon, eftersom de bedoms
vara mer energieffektiva samtidigt som utfasningen av fossila drivmedel kommit langre &n
nuliget. Aven om teknikutvecklingen bidrar till att vigtrafikens vixthusgasutslipp kommer att
minska Over tid sa dr spartransporter mer energieffektivt per personkilometer.

Sjalva driften av tunnelbanetdgen samt stationsbyggnaderna medfor begriansade utslapp av
vaxthusgaser i jamforelse med andra transportslag. Tagen och anlaggningen forviantas drivas med
el som till 100 procent kommer fran vattenkraft och vindkraft.

Sammantaget bedoms drifttiden, ur ett resurs- och klimatpaverkansperspektiv, som positiv i
relation till nollalternativet med hansyn till den 6verflyttning av bil- och bussresor till tunnelbanan
som kan forvintas. Nagra exakta prognoser av projektets klimatpaverkan under drifttiden i
forhallande till nollalternativet dr dock inte majliga att utféra, da omfattningen pa kollektivt
resande beror av manga olika faktorer. Sparburen trafik utgor dock en viktig del av ett
transporteffektivt samhaille som ar en forutsittning for att nd uppsatta klimatmal pa ett hallbart
satt.

Klimatpadverkan fran utbyggnaden av tunnelbaneanldaggningen

For att skapa en helhetsbild av tunnelbanans klimatpéverkan behover dven vaxthusgasutslapp fran
genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden riknas med. Utvinning och produktion av ingdende
material samt genomforandet av anlidggningen kraver stora mangder resurser och genererar
betydande utslapp av vaxthusgaser. Resultaten fran klimatkalkyler f6r projektet visar att
produktion av material sdsom stal, cement och betong samt schakt och transporter av massor
utgor betydande utslappsposter under genomforandet av tunnelbaneanlaggningen.

Resursanviandning och klimatpaverkan ar aspekter som beaktas under alla skeden av
genomforandet och ett aktivt arbete drivs for att identifiera och genomféra forbattringar.
Exempelvis gors jamforelser av klimatpaverkan mellan olika lokaliseringsalternativ samt
utformningsalternativ med hjalp av klimatkalkyler. Vid utformning av anlaggningen efterstravas
att skapa en yt- och resurseffektiv anlaggning. Till exempel har antalet arbetstunnlar blivit farre
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och kortare, stationer har forkortats och spérlaget har hojts. Dessa atgirder innebéar mindre
berguttag, minskat behov av resurser och transporter med en minskning av vaxthusgasutslapp
som foljd.

En cirkuldr masshantering ar centralt f6r att minimera projektets miljokonsekvenser och en lokal
avsidttning av massor ar den faktor som har storst betydelse for att minska klimatpéaverkan fran
masshanteringen. Bergmassor fran tunneldrivning haller generellt en god teknisk och miljoteknisk
kvalitet och kan darfor anvandas till byggmaterial. Genom att anvinda massorna lokalt sakerstills
en god hushéllning med naturresurser och minskat transportarbete. Region Stockholm jobbar
aktivt med att samverka med Stockholms stad rorande anvindning av massor. For mer
information om masshanteringen hénvisas till preliminir miljokonsekvensbeskrivning for
milj6prévningen.

Under 2023 fattades beslut om att anvinda tunnelborrmaskin som produktionsmetod for stora
delar av tunnelstrackorna. I jamforelse med metoden borra-spriang genererar tunnelborrmaskin
ett storre klimatavtryck under anldaggningens uppforande. Detta framst till f6ljd av en storre
mangd betong som kravs for att bygga den betonglining som omger spartunneln. Tekniken med
tunnelborrmaskin motiveras av flera aspekter. Bland annat skapas en mer robust och underhallsfri
anlaggning. Betongtunneln ar i stort vattentat, vilket minskar paverkan pa omgivande grundvatten
och risken for oonskade sattningar. For att hantera den 6kade klimatbelastning som tekniken med
tunnelborrmaskin skapar under byggtiden genomfors ett arbete for att reducera klimatpaverkan
fran betong.

For att né projektets klimatmal kravs fortsatt att atgarder med potential att reducera utslapp av
vaxthusgaser definieras och genomfors. Det pagar ett arbete med att ta fram forslag pa atgirder
som ska kunna ligga till grund for kommande arbete under detaljprojektering och produktion.
Forslag till dtgarder presenteras i avsnitt 4.11.4 Skyddsdatgdrder och andra forsiktighetsmatt
nedan.

Genom fortsatta atgirder i projektering och byggnation for ett reducerat klimatavtryck bedoms
mojligheterna som goda att né projektets klimatmal om 50 procents reduktion av klimatutslapp
under projektgenomforandet.

4.11.4  Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgirder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till 6vriga atgarder och andra forsiktighetsmatt
Optimera konstruktioner med avseende pa dimensioner och mangder for minskad
resursanvandning under byggande.

Utred och tillaimpa tekniska 16sningar for resurseffektivisering under drift.

Utred och tillvarata mojligheter att anvinda betong med sa lag klimatprestanda som mgjligt.
Utred och tillvarata mojligheter till optimerade transporter och lokal hantering av massor.
Stall krav pa klimatprestanda for material sdsom betong och stél i upphandlingar.

Still krav pa fordon med férnybara branslekallor.

Ha dialog med leverantorskedjans aktorer for att sikerstilla gemensamma synsitt, tillgang till
material med bra klimatprestanda samt 6vergang till fossilfria arbetsmaskiner och transporter.

104



4.11.5 Konsekvensbeddmning
Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.

4.12 Olycksrisker

Med olyckor avses hindelser som kan orsaka stora konsekvenser for resenérer, tredje person,
omgivningen och personer som arbetar inom anlaggningen.

Sikerhets- och riskutredningsarbetet fér tunnelbanan till Alvsjé omfattar dels de risker som
identifierats for projektets bygg- och drifttid, dels de atgidrder som planeras for att skapa en siker
och robust anliaggning.

I denna miljokonsekvensbeskrivning behandlas olycksrisker for drifttiden av tunnelbanan.
Héandelser och risker av arbetsmiljokaraktar behandlas inte i miljokonsekvensbeskrivningen. Risk
for 6versvamningar beskrivs i avsnitt 4.10 Klimatanpassning och 6versvdmning.

4.12.1  Nuvarande forhallanden

Skyddsviérda objekt
Skyddsvirda objekt inkluderar framst manniskors liv och hilsa, samhaéllsviktig verksamhet,
naturmilj6 och kulturvarden.

Mainniskor som vistats i eller i narheten av tunnelbanan behover skyddas fran risker forknippade
med denna samt risker i omgivningen. Det kan rora sig om resenéarer i anldaggningen, i anslutning
till denna eller omgivande trafiksystem, anlaggningspersonal, boende i niromradet med mera.

Sambhillsviktig verksamhet som kan beroras av tunnelbanan till Alvsjo #r fraimst infrastruktur som
Soédra Lanken, Vastra stambanan, Tvarbanan, befintlig tunnelbana, samt ledningar och tunnlar
under mark.

Eftersom tunnelbanan planeras i en urban miljo ar identifierad skyddsvard naturmiljé begransad.
En beskrivning av skyddsvarda naturmilj6er aterfinns i avsnitt 4.5 Naturmiljo.

Ett stort antal kulturmiljoviarden, bland annat kulturhistoriskt vardefulla fastigheter, finns i
tunnelbanans naromrade. For en mer utforlig beskrivning av kulturmiljovarden se avsnitt 4.2
Kulturmiljo.

Riskkallor

Riskkallor utgors av externa och interna riskkillor. Det dr framst i narheten av stationsldgena och
luftutbytesschakten som tunnelbaneanliggningen bedoms kunna paverkas av externa riskkillor,
eftersom en spartunnel under mark bedoms vara skyddad frén paverkan fran riskkallor ovan jord.

Externa riskkillor finns i nirheten av station Arstaberg, station Arstafiltet samt station Alvsjo.
Station Fridhemsplan, station Liljeholmen och station Ostbergahdjden har inga externa riskkillor
i ndaromradet. Aktuella externa riskkéllor ar frimst transportleder for farligt gods, bade pa jarnvig
och rekommenderande vagar for transport av farligt gods.

Interna riskkéllor utgors framst av brand i tunnel.
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4.12.2 Beddmningsgrunder och metodik

Geografiskt avgransas utredningsomradet ndgra hundra meter fran den fardiga
tunnelbaneanldggningen. Beroende pa riskens karaktir och vilka konsekvenser som kan uppsta
skiljer sig darfor den geografiska avgransningen négot mellan olika typer av risker.

I nulédget saknas det nationella standarder kring vilka risknivder som kan anses tolerabla for
tunnelbana. Viss praxis finns vad géller exempelvis riskhiansyn vid planldggning och projektering
av jarnvagstunnlar men aven har saknas konkreta risknivaer som konsekvent bedoms som
tolerabla. Med olycksrisker avses i detta sammanhang en sammanvégning av sannolikheten for att
en plo6tslig handelse ska uppsta och de negativa konsekvenserna av hindelsen.

Som en del av bedomningen i miljokonsekvensbeskrivningen gors en uppskattning och viardering
av olycksrisken: en riskbedomning. Det innebar att viga samman olyckans omfattning samt
kinsligheten hos den eller det som drabbas.

Som en del av riskbedomningen gors en riskanalys dar sannolikhet och konsekvens av olyckan
viktas samman.

For att sdkerstilla ett konsekvent arbetssitt med framtagandet och bedomningen av risker inom
ramen for miljokonsekvensbeskrivning maste tre olika perspektiv belysas:

* Risker frdn omgivningen som kan resultera i en negativ paverkan pa anldggningen.
+ Risker fran anlaggningen som resultera i en negativ paverkan pa omgivningen.
+ Risker inom anldggningen som kan resultera i en negativ paverkan internt inom anlaggningen.

Riskbedomningar ar alltid forknippade med osédkerheter, om an i olika stor utstrackning. Exempel
pa osakerheter kan vara brister i statistik, osdkerheter i trafikprognoser och hur omraden kommer
att utvecklas i samband med utbyggnaden av tunnelbanan.

4.12.3  Olycksrisker under drifttiden

Tunnelbana ar ett jamforelsevis sdkert transportsystem. Risken att skadas eller dédas i samband
med olyckor i tunnelbanan ar relativt liten jamfort med andra trafikslag och ingen person har
omkommit i tunnelbanan till f6ljd av brand, urspéarning eller kollision. Region Stockholm har tagit
fram ett sikerhetskoncept for nya tunnelbanan som 6vergripande beskriver inriktningen for
siakerhetsarbetet avseende personsikerhet, se jirnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt

4.6 Sdkerhetskoncept i nya tunnelbanan.

Det pagér en riskutredning dar samtliga stationer analyseras och risker preciseras. Nedan foljer ett
preliminart resultat fran utredningen. Slutresultatet kommer att inkluderas i slutversionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Den storsta risken for personskador inom tunnelbanans anlaggning &r att personer blir pakorda av
tag. Att personer uppehaller sig pa sparet kan ha flera anledningar, till exempel att personer vid
trangsel faller eller knuffas ned fran plattformen eller att de i oaktsamhet kliver ner pa sparet. Det
forekommer ocksa en suicidrisk som innebér att personen avsiktligt befinner sig pa sparet nar
taget kommer.

Trafiken i tunnelbanan till Alvsjo bedéms under drifttiden inte generera nigra signifikanta risker

for tredje person i omgivningen till tunnelbanan. Risker kopplar framst till brandgaser som sprids
till omgivningen via brandgasschakt vid brand, samt risker kopplat till hantering av drivmedel till
reservkraftaggregat.

Farliga verksamheter ligger pa stort avstand fran stationsentréer och luftutbytesschakt och
bedoms darfor inte medféra nagon allvarlig risk for manniskor som anviander tunnelbanan.
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I narheten av flera stationer finns transportleder for farligt gods, bade i form av jarnvag (Vastra
stambanan) och rekommenderade transportleder for farligt gods pa vag (fraimst Sodra Lanken och
Abyvigen). En olycka pa dessa transportleder kan paverka minniskor som vistas i och runt
stationsomradet.

Riskpéaverkan mot omgivningen dr under driftskedet begrinsad eftersom anldggningen till stor del
ligger under mark.

Sammanfattningsvis visar den preliminira bedomningen att det finns en forhgjd riskniva men att
riskerna generellt 4r begransade och inga atgirder som kan faststillas i jairnvagsplanen ar
nodvandiga.

4.12.4  Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Forslag till skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplanen
Inga skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan ar aktuella.

Forslag till ovriga atgarder och andra forsiktighetsmatt

Eventuella 6vriga atgirder och forsiktighetsméatt redovisas i slutversionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

4,.12.5 Konsekvensbeddmning
Detta avsnitt kommer att kompletteras i nista version av miljokonsekvensbeskrivningen.
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5 Byggmetoder och
genomforande

I detta kapitel beskrivs 6versiktligt byggskedets storsta paverkan pa omgivningen. En mer
detaljerad beskrivning av de 6vergdende storningarna under byggskedet redovisas i preliminar
miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovningen.

Byggstart for tunnelbana till Alvsjo planeras till &r 2025 under forutsittning att nédvindiga
tillstdnd ar klara. Byggtiden bedoms bli cirka nio &r.

5.1 Generell beskrivning

Jarnvagsplanen reglerar de omraden som Region Stockholm behdver ta i ansprak permanent for
utbyggnad av tunnelbanan samt de omraden som tillfalligt far anvindas under byggtiden. Ytor
som tas i ansprak permanent och med tillfallig nyttjanderatt redovisas pa jarnvagsplanens
plankartor.

Val av slutliga metoder for byggnation avgors av Region Stockholm infoér produktionen. Oavsett
val av metod kommer det dock att stillas krav pa att entreprenoren anvinder skonsamma
metoder, minimerar omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider som giller for storande
arbeten. Storningar, exempelvis byggbuller, vibrationer och masshantering, regleras i annan
ordning, bland annat inom ramen for miljoprovningen.

Byggbuller, vibrationer, grundvattennivapaverkan med mera kommer att foljas upp och
kontrolleras under byggtiden. Det faktum att tunnelbanan bitvis byggs i mycket néara anslutning
till befintliga anlaggningar saval under som ovan mark gor att det kommer att kravas stor
forsiktighet och hoga krav pa byggnadstekniken.

Byggnationen av tunnelbanan bedoms medfora betydande viaxthusgasutslapp, vilket i huvudsak
beror pa de stora méngderna stal och cement/betong samt utslapp fran fordon och arbetsmaskiner
kopplat till byggande av anldggningen, inklusive hantering och transport av berg- och
jordmassorna.

Utformningen av tunnelbaneprojektet och forslagen till hur anlaggningen ska byggas ar en
avvagning mellan att minimera miljostorningar, att finna tekniskt genomforbara 16sningar och att
samtidigt begransa byggtid och byggkostnader. Likasa ar malet att 6vrig vig-, tdg- och
tunnelbanetrafik ska kunna uppréatthéllas utan visentliga storningar under byggtiden.

5.2 Genomfodrande

Det mesta av byggarbetena kommer att ske i berg under jord. Spartunnlarna kommer att drivas
genom sa kallad fullortsborrning med tunnelborrmaskin. For stationer och arbetstunnlar anvands
metoden borrning och sprangning. For att bygga de konstruktioner som ska né upp till markytan,
sasom hisschakt, luftutbytesschakt och brandgasschakt, kommer det att krévas schaktarbeten i
bade jord och berg.

Stationerna Alvsjo, Arstaberg, Liljeholmen och Fridhemsplan byggs via arbetstunnel medan
stationerna Ostbergahdjden och Arstafiltet byggs med séinkschaktsmetoden. Arbetstunnlarna for
stationerna Fridhemsplan och Liljeholmen kommer dven att nyttjas som permanenta
servicetunnlar efter byggtiden.
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Brandgasschakt och luftutbytesschakt kan antingen borras och sprangas pa konventionellt sitt,
eller utforas med sa kallad raiseborrning dar schaktet utvidgas fran stationsnivan upp till
markytan.

Ledningsomldggningar och forberedande arbeten for att utjamna ytor for tillfalligt markansprak
kan krava jord-och bergschakt.

Nedan beskrivs oversiktligt byggtidens paverkan pa omgivningen, med fokus pa sadan paverkan
som kan bli permanent. En mer detaljerad beskrivning av 6vergaende storningar under byggtiden
redovisas narmare i preliminar miljokonsekvensbeskrivning for miljoprévningen.

5.2.1 Grundvatten

Paverkan pa grundvattnet kommer att vara storre under byggtiden an i drifttiden. Spartunnlar
som anldggs med tunnelborrmaskin kommer att paverka grundvattnet under byggtiden, men inte
under drifttiden. Detta pa grund av att spartunnlarna under drifttiden i stort sett forvintas vara
tita. Tvartunnlarna, stationer och permanenta servicetunnlar kommer inte att vara tita och
dirmed sker grundvattenpaverkan dven under drifttiden. Dock kommer Region Stockholm
sikerstilla att uppsatta krav for tathet vid byggnation och drift av dessa uppnas.

Stationsuppgéangar kommer att paverka grundvattnet bade under bygg- och drifttid, men paverkan
blir mindre under drifttiden eftersom tata betongkonstruktioner anlaggs vid uppgangarna infor
drifttiden. Vid anldggandet av sinkschakt paverkas grundvattnet vid stationsliaget bade under
bygg- och drifttiden. Arbetstunnlar ger upphov till temporar grundvattenbortledning under
byggtiden.

Exempel pa anldggningar som kan paverkas av en grundvattensankning ar bostadsbyggnader med
grundvattenberoende grundldaggning, kulturhistoriskt vardefulla byggnader med
grundvattenberoende grundliggning, energibrunnar och dricksvattenbrunnar. Aven
grundvattenberoende naturvirden eller fornlamningar kan paverkas. Paverkan kan ske genom att
sattningsskador uppstar pa grund av att grundvattentillgdngen minskar, vilket kan fa foljdeffekter.

Schaktarbeten i jord och berg innebar att det uppstar risk for fororeningsspridning i grundvatten i
omraden dar det historiskt sett funnits fororenande verksamheter. Utover redan existerande
fororeningskéllor som behover beaktas, kommer lanshallningsvatten fran tunneldrivningen att
behova renas genom portabla reningsanlaggningar och ledas till spillvattennitet eller
dagvattennitet beroende pa fororeningsinnehall.

Beskrivningar av grundvattenavsinkningens effekter och konsekvenser kommer att finnas i
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen.

5.2.2 Buller och stomljud

Under byggtiden uppkommer stérningar i form av luftburet buller och stomljud frén olika arbeten.
Storningarna kommer att variera i tid och styrka beroende pa vilka arbeten som ar aktuella. Vid
drivning av spartunnlarna forflyttas storningarna med fronten och beror darmed inte samma
omrade under hela byggtiden.

Stomljud uppstar vid borrning i berg med tunnelborrmaskin samt med arbetsmomenten borrning
och sprangning-sprang. Andra arbeten som alstrar stomljud ar drivning av vertikala schakt samt
skrotning (bergrensning) av bergvaggar och tak. Paverkan blir storst da avsténdet till byggnader ar
som minst, vilket normalt ar vid sdnkschakt, tunnelmynning till arbetstunnlar, stationsuppgangar
eller vertikala schakt. Risken for storningar ar storst i byggnader som ar grundlagda direkt pa
berg.
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Luftburet buller uppstar vid arbeten ovan mark, som exempelvis vid arbetstunnlar, etableringsytor
och vertikala schakt. Bergborrning, spontning, palning, hantering av jord- och bergmassor samt
transporter ger upphov till hoga ljudnivier. De moment som genererar de hogsta ljudnivaerna
avseende luftburet buller dr spontning, foljt av borrning i ytnara berg och lastning av bergmassor.
Bullerpaverkan for narboende blir storre vid sprangning av sdnkschakt an vid sprangning for
arbetstunnel, eftersom stationslidgena ligger narmare bebyggda omraden an vad
arbetstunnelmynningarna gor.

5.2.3 Vibrationer

Tunneldrivning med tunnelborrmaskin alstrar inte ndgra vibrationer som kan uppfattas av
manniskor eller som kan komma att orsaka skador pa byggnader. Vibrationer uppkommer framfor
allt vid sprangningar for drivning av arbetstunnlar och tvartunnlar. Vibrationerna fortplantar sig i
marken och dr som storst narmast sprangningsplatsen. De ddimpas med avstandet fran kallan.
Hoga vibrationer kan orsaka sprickor i hus och anlaggningar, samt paverka vibrationskanslig
utrustning.

Spontnings-, palnings-, schaktnings- och packningsarbeten alstrar lagre vibrationer an
sprangningsarbeten.

Region Stockholm avser att folja arbetssatt och riktvarden enligt svensk standard. Utover detta har
Atgdéirdsplan for vibrationer gdllande kulturbyggnader tagits fram, i syfte att skydda
kulturmiljéer och byggnader med sarskilda kulturvirden.

5.2.4 Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormer for luft anvinds for att bedéma om risk for negativ hilsopaverkan foreligger
med anledning av luftféroreningar och géller som grinsviarden for utomhusluft dir mianniskor
vistas. Luftkvalitet f6ljs dven upp med utgangspunkt fran miljokvalitetsmalet Frisk luft, dar
partiklar och kvavedioxid bedoms vara relevanta for tunnelbaneutbyggnaden. Paverkan sker under
byggtiden fran spriangningar, damning, transporter och anvindning av arbetsmaskiner i omraden
med tunnelmynningar, transportvigar och sankschakt.

Spriangning ger upphov till spranggaser som innehéller kvivedioxid. Springgas ventileras ut med
flakt genom tunnelmynningen eller sankschaktet, detta for att kunna utféra tunnelarbetet ur ett
arbetsmiljomassigt acceptabelt perspektiv. Det innebar tillfallig risk for forhojda kvaveoxidhalter
till utomhusluften. Vid tunneldrivning med tunnelborrmaskin sker inga sprangningar och
metoden ger saledes inte upphov till spranggaser. Dar arbetstunnlar, tvirtunnlar och stationer
placeras kommer daremot spriangning att ske.
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6 Nollalternativet

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av miljons sannolika utveckling om
den planerade verksamheten inte genomfors. Detta scenario bendmns projektets nollalternativ.
Nollalternativet redovisar saledes vad som héander i utredningsomradet om inte tunnelbanan
byggs. Horisontaret ar ar 2060, samma som for planforslaget.

I nollalternativet antas att namngivna infrastruktursatsningar i den nationella transport-
overgripande planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 genomfors samt att den
utvecklingsstrategi som redovisas i RUFS 2050 forverkligas, fransett tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjo. Aven laga kraftvunna detaljplaner for stadsutveckling i niromradet till
den nya tunnelbanan forutsitts forverkligas.

6.1 Markanvandning och bostadsbebyggelse

Markanviandningen och stadsutvecklingen i omradet forviantas i stort f6lja Stockholms stads nu
gillande 6versiktsplan fran ar 2018. Darmed bedéms befolkningsokningen inom omradet 6ka i
linje med prognoser i den regionala utvecklingsplanen.

Den sannolika utvecklingen med avseende pa markanvandning och befolkningsutveckling i ett
sadant scenario bygger i huvudsak pa antaganden fran centrala planer som RUFS 2050 och
Stockholms stads gillande 6versiktsplan. Behovet av bostadsbyggande i Stockholm &r stort och
befolkningstillvixten viintas fortsatt vara hog. Okningen beror pi ett hogt fodelsedverskott samt
inflyttning fran utlandet och 6vriga delar av Sverige.

P4 savil regional som kommunal nivé har omrédena kring Arstafiltet, Ostberga och Alvsjd sedan
lange varit foremal for planerad utékad bebyggelse. I RUFS 20109 och Stockholms stads 6versikts-
plan fr&n &r 2010 var tunnelbaneutbyggnaden mellan Fridhemsplan och Alvsj6 inte inkluderad.
Stadsutvecklingen i ovan nimnda omraden motiverades redan i detta skede utifran deras centrala
lige i forhallande till bland annat Sédra linken, pendeltigsstation Arstaberg, Tvirbanan, knut-
punkten for kollektivtrafik i Liljeholmen samt mélpunkter som Stockholmsmassan. Mgjligheten
att koppla samman befintliga stadsdelar angavs ocksa som motiv for stadsutveckling.

Aven i Stockholms stads nu gillande dversiktsplan motiveras stadsutvecklingen i omrédena kring
Alvsjo, Arstaberg och Liljeholmen med liknande motiv; att de r innerstadsnira, nira pendel-
tagsstation Alvsjo, nira kollektivtrafikknutpunkt Liljeholmen men #ven niirheten till forbittrad
kollektivtrafik genom Spérvig Syd. Stadsutveckling i omradet kring Ostberga och Arstafiltet
motiveras bland annat av mojligheten att knyta samman och skapa kopplingar till omgivande
stadsdelar samt att 6ka tryggheten i omradet.

9 Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen, RUFS 2010.
10 promenadstaden, Oversiktsplan fér Stockholm
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Flera detaljplaner i niromradet till den nya tunnelbanan, bland annat i Marievik och Arstaberg
samt pa Arstafiltet, har vunnit laga kraft och en utbyggnad enligt dessa ingér alltsi i
nollalternativet. Denna stadsutveckling forutsitts alltsd ske dven om tunnelbanan mellan
Fridhemsplan och Alvsjo inte genomfors.

6.2 Infrastruktur

Utan en ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé kommer en annan forstirkning av
kollektivtrafiken behovas, bade i omradets sodra del och over Saltsjo-Malarsnittet i stadens vastra
delar. Detta bedoms ske genom forstarkt busstrafik.

Det ar troligt att nollalternativet skulle medfora satsningar pa forstarkt kollektivtrafik i omradena
Liljeholmen, Ostberga och Arstafiltet. I de viistra delarna behdvs busstrafiken stiirkas. En mdjlig
losning som Stockholms stad tittat pa ar en ny stombusslinje 5 som ska trafikera Liljeholmen-
Karolinska. I det jamforelsealternativ som studerats inom ramen for Sverigeforhandlingen! antas
en anpassning av busstrafikutbudet for att pa ett rimligt sétt kunna forsorja den nya bebyggelsen
med endast busstrafik. Detta innebar att turtatheten kommer att utokas for ett 20-tal busslinjer.
Bland dessa sérskilt busslinjer som forsorjer Arstafiltet.

De busslinjer som bedoms fa 6kad turtithet ar bland annat foljande:

¢ Linje 151 Norsborg-Fridhemsplan
« Linje 168A Ostbergahdjden-Gullmarsplan
- Linje 134A och B Ostberga-Liljeholmen

Det pagar en utredning om en ny stomlinje mellan Alvsjé och Nacka, stomlinje M. I nu gillande
oversiktsplan namns ett alternativ till ny tunnelbanedragning, i form av en avgrening av
Tvirbanan som dras till Arstafiltet och Ostberga, for att sikerstilla en kapacitetsstark kollektiv-
trafik i dessa omraden. Denna utbyggnad av Tvarbanan &r inte med i nollalternativet.

6.3 Nollalternativets miljépaverkan

6.3.1 Mark och vatten

Den 6kade bostadsbebyggelsen och de infrastrukturprojekt som planeras kommer att paverka
markmiljon genom de schakt och markingrepp som anldggningarna kraver. Generellt medfor detta
risk for mobilisering av fororeningar. Till f6ljd av de krav om omhéndertagande som férekommer,
innebar den planerade exploateringen i omréadet dven positiva effekter i form av att forekomsten
av féroreningar i marken generellt kommer att minska.

Stadsomvandlingen innebar att gronytor som idag bidrar till infiltration av dagvatten hardgors och
att avledning av dagvatten sker mer till ledningsnitet efter fordréjning och viss rening (enligt
Stockholms stads krav). Det medfor en viss minskad grundvattenbildning.

11 Kunskapsunderlag tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan, Sverigeférhandlingen. Bilaga 13 Busseffektivisering
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6.3.2 Kulturmiljo

Den stadsutveckling som forvantas kommer att paverka och forandra kulturmiljoer. Risken for
negativ paverkan till foljd av direkta markansprék och fysiska ingrepp ar nagot mindre i
nollalternativet jamfort med utbyggnadsforslaget eftersom nollalternativets kollektivtrafik,
forstarkt busstrafik, endast medfor marginella markansprak till f6ljd av eventuellt nya
busshallplatser.

6.3.3 Stadsbild

Den stadsutveckling som forvantas kommer att paverka och foriandra stadsbilden. Risken for
negativ paverkan till foljd av direkta markansprak och fysiska ingrepp ar nagot mindre i
nollalternativet jamfort med utbyggnadsforslaget eftersom nollalternativets kollektivtrafik,
forstarkt busstrafik, endast medfor marginella markansprak till f6ljd av eventuellt nya
busshallplatser.

6.3.4 Rekreation

Risken for negativ paverkan till foljd av direkta markansprak och fysiska ingrepp ar mindre i
nollalternativet jamfort med utbyggnadsforslaget eftersom nollalternativets kollektivtrafik,
forstarkt busstrafik, endast medfor marginella markansprak till f6ljd av eventuellt nya
busshallplatser.

Den stadsutveckling som forvantas kan komma att paverka och férandra rekreationsomréaden vid
bland annat Arstafiltet och Ostberga med anledning av markintring fran planerad bebyggelse
men ocksé 6kade storningar fran trafikbuller. Dock innebér de nya planerna for Arstafiltet att
rekreativa funktioner behalls och en stor central park med differentierade ytor tillfors. Detta géller
bade nollalternativet och planforslaget.

6.3.5 Naturmiljo

Den stadsutveckling som forviantas kan komma att paverka och férandra naturmilj6er. Risken for
negativ paverkan till foljd av direkta markansprak och fysiska ingrepp ar nagot mindre i
nollalternativet jamfort med utbyggnadsforslaget eftersom nollalternativets kollektivtrafik,
forstarkt busstrafik, endast medfor marginella markansprak till f6ljd av eventuellt nya
busshallplatser.

6.3.6 Buller, stomljud och vibrationer

Prognoser for 2050 visar pa ett 6kat resande i Stockholms lan. Antalet bilresor berdknas 6ka med
55 procent och kollektivtrafikresor med 68 procent mellan 2014 och 2050. I nollalternativet
bedoms andelen bilresor bli marginellt hogre pa lansniva jamfort med om tunnelbanan byggs
(cirka 0,01 — 0,02 procent). Till f6ljd av forstiarkta busslinjer samt 6kat resande med bil kan
nollalternativet medfora hogre bullernivaer och vibrationer fran vagtrafik utmed vissa vagstrackor.
En 6kad andel elbilar kan dock medfora en sdankning av motorrelaterat buller i 1aga hastigheter,
men buller fran dackfriktion i hastigheter 6ver cirka 40 km/h kan 6ka med en storre andel elbilar.
Eventuell paverkan frén stomljud fran tunnelbanan uteblir.

6.3.7 Luftkvalitet, inomhus och utomhus

I nollalternativet bedéms andelen bilresor bli marginellt hogre pa lansniva jamfort med om
tunnelbanan byggs (cirka 0,01 — 0,02 procent). Till f6]jd av forstarkta busslinjer samt marginellt
hogre andel resande med bil kan nollalternativet medfora lokalt hogre fororeningshalter
genererade fran vagtrafiken. Bedomningen ar att utslapp av kvaveoxider (NOx) och viaxthusgaser
sannolikt 4r mindre an trafikokningen, trots den forviantade trafikokningen. Detta beror pa att
framtida fordon berdknas vara mer energieffektiva och anvianda andra drivmedel. En fossilfri
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fordonsflotta medfor dock ingen paverkan pa partikelhalt jamfort med dagens flotta, da partiklar
framst kommer fran diack- och vagslitage. Att Forbifarten och Tvarforbindelse Sodertorn ar
fardigbyggda, samt att kollektivtrafik i form av stomnéatsbussar ar utvecklad, kan leda till minskad
partikelhalt i utomhusluften, framfor allt runt Arstafiltet, Arstaberg och Liljeholmen.

6.3.8 Elektromagnetiska falt

Utmed den aktuella striackan sker ingen forandring som paverkar de elektromagnetiska falten
jamfort med nulaget.

6.3.9 Klimatanpassning och éversvamning

Risken for 6versvimning kommer att 6ka jamfort med idag pa grund av pagaende
klimatforandringar. Sarbarheten vid en 6versvimning kommer dven att oka till foljd av 6kad
befolkning samt ny bebyggelse, infrastruktur och ytterligare omraden med hardgjorda ytor.
Nollalternativet skiljer sig inte nimnvart fran planforslaget.

6.3.10  Klimat och naturresurshushalining

Prognoser for 2050 visar pa ett 6kat resande i Stockholms lan. Antalet bilresor berdknas 6ka med
55 procent och kollektivtrafikresor med 68 procent mellan 2014 och 2050. Aven om
teknikutvecklingen bidrar till att vigtrafikens vaxthusgasutslapp kommer att minska 6ver tid sa
kommer spartransporter fortsatt att vara mer energieffektivt per personkilometer.

Eftersom tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo inte byggs ut i nollalternativet innebir
det att klimatpaverkan och forbrukning av naturresurser fran bygget av tunnelbanan uteblir.
Samtidigt bedoms nollalternativet ge samre forutsattningar for ett transporteffektivt och hallbart
samhille nar Stockholm vixer.

6.3.11  Olycksrisker

Nollalternativet innebér att resendrer hénvisas till alternativa trafikslag ovan mark. Med okad
trafik okar trangseln pa gatorna i berérda omraden och detta 6kar risken for olyckor pa vagnitet.
Riskerna for personskador vid trafikbyten ar ocksa storre. Nollalternativet medfor darfor nagot
hogre olycksrisker dn planforslaget. Olyckor ovan mark ger inte lika stora negativa konsekvenser
for resendrer vid en olycka som en olycka under mark da utrymning ovan mark oftast 4r mindre
komplicerad. Sannolikheten for en olycka under mark &r liten och generellt mindre &n
sannolikheten for olycka ovan mark.
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7 Samrad

Samrad sker 16pande under hela planeringsperioden och pa olika sétt med olika instanser. De
inkomna synpunkterna sammanstills och bemots i en sa kallad samradsredogorelse.

Det samradsunderlag som togs fram i samband med lokaliseringsutredningen sommaren 2021 1ag
till grund for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samrad genomfordes mellan den
2 juni och den 30 juni 2021 dir enskilda bereddes tillfalle att yttra sig i enlighet med 2 kap. 3 § lag
(1995:1649) om byggande av jirnvag. Se vidare avsnitt 1.4.1 Beslut om betydande miljopaverkan.

I jarnvagsplaneskedet har hittills tre samrad genomforts och ett fjairde genomfors nu. Se vidare
jarnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt 1.3.1 Samrdadsprocessen.

Miljofragorna har dven tagits upp vid 16pande samradsmoten med Lansstyrelsen i Stockholms lan
under arbetet med jarnvagsplanen, aren 2022-2024. Dar har bland annat
tunnelbaneutbyggnadens paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo, ytvatten, grundvatten och
luftkvalitet samt omgivningspéaverkan i form av buller och stomljud diskuterats. Vidare har
I6pande samrad hallits med Stockholms stad dir bland annat miljofragor har diskuterats.
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8 Provningar som hanteras inom
jarnvagsplanen

I detta kapitel redovisas provningar som hanteras inom jarnvagsplanen, i enlighet med
miljobalken 7 kap. 11 a §, 7 kap 16 § pkt 3 samt 12 kap 6a §. Det innebar att detta hanteras i samrad
med lansstyrelsen under planarbetet.

8.1 Samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken

Atgirder som visentligt kan dndra naturmiljon omfattas av samradsplikt enligt 12 kap. 6 §
miljobalken. Dessa samrad hanteras inom ramen for jirnvagsplanen, nir det géller sddant som
ingdr i jarnvagsplanens markansprak. I det fall ytterligare atgirder tillkommer, som inte ingar i
jarnvagsplanen, kommer samrad att kravas for dessa.

8.2 Strand- och biotopskydd

Behov av dispens fran strandskydd och generella biotopskydd inom jarnvagsplanens markansprak
hanteras inom jarnvéagsplanens process. Skulle dispens krivas utanfor jarnvagsplanens
markansprak hanteras det i separata processer.

Strandskydd
Strandskyddets syften ar, enligt 7 kap. 13 § miljobalken:

1. att langsiktigt trygga forutsiattningarna for allemansrittslig tillgéng till strandomraden
2. att langsiktigt bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pa land och i vatten.

I 7 kap. 18 ¢ § miljobalken anges sarskilda skil som far beaktas vid provningen av en fraga om
upphéivande av eller dispens frén strandskyddet. Dessa skal ar:

1. Omradet har redan tagits i ansprak pa ett sitt som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften

2. Omradet 4r genom en vag, jarnvag, bebyggelse, verksamhet eller annan exploatering vil
avskilt frin omradet nirmast strandlinjen

3. Omradet behdvs for en anldggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfér omradet

4. Omradet behovs for att utvidga en pagaende verksamhet och utvidgningen inte kan
genomforas utanfor omradet

5. Omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allmént intresse som inte
kan tillgodoses utanfor omradet

6. Omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett annat mycket angeldget intresse.

I tabellerna pa foljande sidor redovisas de platser dir jarnvagsplanen medfor markintrdng inom
strandskyddat omrade samt hur planforslaget forhéller sig till strandskyddsbestimmelserna i

7 kap. miljobalken. Se kartredovisning i avsnitt 4.5 Naturmiljé. Motiv till markanspraken framgar
av planbeskrivningens avsnitt 4.3.3 Station Liljeholmen respektive 4.4.2.2 Generellt om
placeringar betriffande teknikbyggnaden pa Langholmen och luftutbytesschaktet pa
Liljeholmsstranden. De tillfalliga markanspraken foljer de permanenta, det vill siga
etableringsytor och dylikt behover ligga dar stationer, luftutbytesschakt och teknikbyggnad ligger.
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Tabell 8. Teknikbyggnad pa Langholmen, inom strandskydd for Mélaren.

Teknikbyggnaden ligger i sin helhet inom strandskydd fér Mdlaren, som
narmast cirka 65 meter fran strandkanten. Aven tillfalliga markansprak ligger
till storsta delen inom strandskydd, som narmast cirka 35 meter fran
strandkanten. Sodra delen av det berérda markomradet &r hardgjort och
anvands for batuppstallning. Marken &r huvudsakligen planlagd for
uppldggning av mindre batar. Norra delen utgérs av gréasytor, tradbevuxna
ytor samt en lekplats och ar planlagd som allman plats/park. En del av den
berérda parkmarken har i den naturvardesinventering som utférts inom ramen
for jarnvagsplanen klassats som "hégt naturvarde”, en annan del har klassats
som “visst naturvarde”. Storre delen saknar utpekade naturvérden. Tva trad
som pekas ut som véardefulla i naturvardesinventeringen berdrs ocksa.

Berort
markomrdéde

Planforslaget bedéms inte motverka strandskyddets syften. Den
allemansrattsliga tillgdngen till strandomradet foréndras inte, eftersom de
gang- och cykelvdgar som berérs och leder ner mot tillgéngliga delar av
Férhallande till stranden leds om unc_ler byggtiden sa att passagemdjlighet forbi byggarbets-
platsen kommer att finnas.
Bevarande av goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet tryggas eftersom endast
syften en liten del av det markomrade som tas i ansprak bedémts hysa héga
naturvérden. Vegetation av samma typ som den som tas i ansprak finns i
naromradet vilket innebér att djurs och vaxters livsmiljder inte bedéms hotas
pa artniva.

strandskyddets

o _ Omradet har redan tagits i ansprak pa ett sétt som gor att det saknar
Sarskilda skdl petydelse for strandskyddets syften.

enligt 7 kap. Omradet &r genom en verksamhet (batuppstallningsplats) val avskilt frn
18 c § miljo- omradet narmast strandlinjen.
balken Omrade behéver tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allmént intresse

som inte kan tillgodoses utanfér omradet.

Tabell 9. Luftutbyteschakt Liljeholmstranden, inom strandskydd for Malaren.

Luftutbytesschaktet och dess tillfalliga markansprak ligger pa en parkerings-
plats p& kajen. Enligt uppgift fr&n Stockholms stad &r strandskyddet for
Malaren upphavt har i géllande detaljplan, men kommer att aterintrdda nér ny
detaljplan for tunnelbaneutbyggnaden tas fram. Luftutbytesschaktet ligger

Berort cirka 15 meter fran kajkanten. Det tillfalliga markanspraket slutar cirka 5-10

markomrade meter fran kajkanten. Parkeringsplatsen avgrdnsas av en allé med sju lindar.
Storre delen av allén tas i ansprak. Marken &r planlagd fér hamntrafik och
darmed samhérigt &ndamal som uppstéllning av storre lastfordon. Utéver allén
berors inga naturvarden enligt den naturvardesinventering som utférts inom
ramen for jarnvagsplanen.

Planférslaget beddms inte motverka strandskyddets syften. Den
allemansrattsliga tillgangen till strandkanten férdndras endast tillfalligt under
Forhallande till byggtiden. Dessutom gar ett jarnvagsspar ldngs kajen som allts inte utgdr en
strandskyddets vistelseyta. Bevarande av goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet tryggas
syften eftersorp vegetation av samma typ som den som tas i ansprak (allén) finns i
naromradet, vilket innebar att djurs och vaxters livsmiljéer inte bedoms hotas
pa artniva. Allén hanteras som biotopskyddsarende, se nedan.

Sarskilda skdl  omrddet har redan tagits i ansprak pa ett satt som gor att det saknar

enligt 7 kap. betydelse for strandskyddets syften.

18 c § miljo- Omradet behdver tas i ansprak for att tillgodose ett angelédget allmént intresse
balken som inte kan tillgodoses utanfér omradet.
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Tabell 10. Stationsbyggnad i Liljeholmen, inom strandskydd for sjon Trekanten

Den nya stationsbyggnaden med tillhérande tillfalliga markansprak ligger i sin
helhet inom strandskydd fér sjon Trekanten. Byggnaden ligger som narmast
cirka 45 meter fran stranden, i direkt anslutning till den befintliga
tunnelbanestationen. Det tillfalliga markanspraket ligger som narmast cirka 20
meter fran stranden. Delar av den mark som tas i ansprak &r planlagd som
allman plats/gardsgata respektive allmén plats/gata och utgérs av hardgjorda
ytor med ndgra planterade tridd. Dessutom ianspréktas mark som &r planlagd
som allman plats/park och utgérs av hardgjorda ytor, grasytor samt
planterade trad. Den berérda parkmarken har, enligt den naturvardes-
inventering som utférts inom ramen for jarnvagsplanen, klassats som "visst
naturvarde”. En allé med sju lindar berors.

Berort
markomrdéde

Planférslaget bedoms inte motverka strandskyddets syften. Allemansrattslig
tillgéng till strandomradet tryggas genom att den befintliga gdngvégen langs
stranden inte berdrs. Nagra passager for fotgdngare genom omradet med
tillifalligt markanspradk kommer att finnas under byggtiden. Darmed kommer

Forhallande till det att finnas &tkomst till strandomradet samt passagemdjlighet langs

strandskyddets stranden &@ven under byggtiden.

syften Bevarande av goda livsvillkor fér djur- och vaxtlivet tryggas eftersom det
markomrade som tas i ansprak inte bedémts hysa héga naturvéarden.
Vegetation av samma typ som den som tas i anspré’\k finns i ndromradet vilket
innebar att djurs och véxters livsmiljoer inte bedéms hotas pa artniva. Allén
hanteras som biotopskyddsarende, se nedan.

Sarskilda skdl  omr&det behovs for att utvidga en pdgdende verksamhet och utvidgningen

enligt 7 kap. kan inte genomféras utanfér omradet.
18 c § miljo- Omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeldget allmént intresse
balken som inte kan tillgodoses utanfér omradet.

Biotopskydd

Flera alléer som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken berors av
tunnelbanan till Alvsjo. Se kartredovisning i avsnitt 4.5 Naturmiljo. Framst r det tillfilliga
markansprak som paverkar alléer, men paverkan blir permanent eftersom trad kan behova fallas.
Motiv till markanspréken framgar av planbeskrivningens avsnitt 4.3 Stationer nar det giller
permanenta markansprak. De tillfalliga markanspraken foljer de permanenta, det vill siga
etableringsytor och dylikt behover ligga dir stationer och luftutbytesschakt ligger.

Underlaget for att bedoma paverkan av intrangen i biotopskyddade alléer kommer att férdjupas
infor jarnvagsplanens granskningsskede. I Tabell 11 redovisas en oversiktlig beskrivning av
berorda alléer, totalt sju stycken. Hur ménga trad som kommer paverkas ar annu inte utrett.
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Tabell 11. Beskrivning av alléer som pdverkas av tunnelbanan till Alvsjé.

1 Fridhemsplan

2 Liljeholmen

3 Liljeholmen

4 Arstaberg

5 Ostbergahdjden

6 Ostbergahojden

7 Alvsjo

Allén bestar av nio lindar med stamdiameter p& cirka 42-70 centimeter.
Total langd pa allén &r cirka 42 meter. Nagra av traden &r kringbyggda
med plattformar. Berors av tillfalligt markansprdk fér brandgasschaktet
vid Fridhemsgatan.

Allén bestar av sju lindar med stamdiameter pa cirka 20-25 centimeter
(med undantag av ett trad med 15 centimeter). Total langd pa allén &r
cirka 68 meter. Berdrs av tillfalligt markansprak for luftutbytesschaktet
vid Liljeholmsstranden.

Allén bestar av sju lindar med stamdiameter pa cirka 20-40 centimeter.
Total l1angd pa allén &r cirka 45 meter. Berdrs av tillfalligt markansprak
for station Liljeholmen.

Allén bestar av fyra oxlar och tva 16nn med stamdiameter pa cirka 30
centimeter. Total l&ngd pa allén &r cirka 39 meter. Berérs av tillfalligt
markansprak for station Arstaberg.

Allén bestdr av femton oxlar med stamdiameter pd cirka 30-45
centimeter. Total langd pf:’] allén ar cirka 113 meter. Berérs av tillfalligt
markansprak for station Ostbergahéjden.

Allén bestar av tio I6nnar med stamdiameter pa cirka 25-50 centimeter.
Total langd pa allén &r cirka 106 meter. Berdrs av tillfalligt
markansprak for station Ostbergahséjden.

Allén bestar av femton piltrdd med stamdiameter p& cirka 30-80
centimeter. Total langd pa allén &r cirka 161 meter. Ligger nara
tillifalligt markansprak for station Alvsjo. Allén kommer att skyddas
under byggtiden sa att den inte paverkas.

119



o Samlad bedomning

Den samlade bedomning som redovisas har ar preliminar. Miljopaverkan och konsekvenser
kommer att utredas vidare och redovisas i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

9.1 Samlade miljékonsekvenser for drifttiden

En samlad miljokonsekvensbedémning for de olika miljoaspekterna gors inte i denna version utan
kommer att goras i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

9.2 Miljépaverkan under byggtiden

Byggtidens miljopaverkan tas upp i preliminir miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovningen.

9.3 Kumulativa effekter

Kumulativa effekter betyder i det har fallet effekterna av flera olika forandringsprojekt inom
samma geografiska omrade. I kapitlet om nollalternativet, avsnitt 6.1 Markanvdndning och
bostadsbebyggelse samt 6.2 Infrastruktur beskrivs den planerade stadsutvecklingen i omradet for
tunnelbana till Alvsjo. Stadsutvecklingsprojekten som pagér omkring eller i niirheten av samtliga
stationslagen innebar att miljon fordndras betydligt mer an de fordandringar som
tunnelbaneutbyggnaden i sig ger upphov till. Det giller samtliga de miljoaspekter som studeras i
denna miljokonsekvensbeskrivning, men framfor allt stadsbild, naturmiljo, kulturmiljo och
rekreation, detta eftersom mark som idag ar obebyggd och i manga fall utgors av natur- eller
parkmark omvandlas till stad. De kumulativa effekterna som bedoms uppsta beror dels pa den nya
bebyggelsen i sig (markintrang, stadsbildsforandring med mera) och dels pa den 6kade
folkméngden (forandrade trafikméangder och rorelsemonster med mera).

9.4 Paverkan pa riksintressen

Tunnelbanan till Alvsj6 passerar genom eller nira omraden eller objekt av riksintresse, se Figur
46. Det ar fraimst i samband med anldggningar i markniva som en paverkan fran tunnelbanan pa
riksintressen skulle kunna bli aktuell. Nedan redovisas de riksintresseomraden som ligger inom
eller nara omradet for ny tunnelbana samt en preliminar bedémning av paverkan. Tunnelbane-
utbyggnadens paverkan pa riksintressena kommer att bedomas narmare i slutversionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Figur 46. Riksintressen (HaV, 2023; Trafikverket, 2023; Riksantikvarieambetet, 2023). Riksintresse for

totalférsvaret (vaderradar) samt MSA-omraden for flygplatserna Arlanda och Bromma redovisas inte pa kartan,
eftersom de técker in hela kartbilden.
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9.4.1 Riksintresse for yrkesfiske

Mailaren ar av riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap. 5 § miljobalken. I riksintresseomradet ingar
Riddarfjirden, Liljeholmsviken och Arstaviken, som tunnelbanan till Alvsjd passerar under.
Tunnelbanan bedéms inte paverka detta riksintresse.

9.4.2 Riksintresse for kulturmiljovarden

Stockholms innerstad med Djurgdrden (AB115) ar en kulturmiljo av riksintresse enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. I riksintressebeskrivningen har virdena preciserats, se nedan. Tunnelbanan till
Alvsjo ligger inom riksintresseomradet p4 striickan frin Fridhemsplan till Liljeholmsviken. Den

preliminira bedomningen ar att riksintressets varden inte paverkas, eftersom paverkan endast blir
lokal.

Motivering

Storstadsmilj®, som i planstruktur och bebyggelse aterspeglar funktionen som landets
huvudstad och politiska och administrativa centrum sedan medeltiden, med sitt lage vid
motet mellan Saltsjén och Madlaren som gett speciella topografiska och
kommunikationsmassiga forutsattningar fér handel och férsvar. Central plats for lanets och
landets ekonomi, turism och kultur- och samhalisliv. De olika epokerna och drhundrandena
som &r val representerade i stadsplane- och byggnadskonsten, frdn medeltiden till 1900-
talets slut. (Stadsmiljé; hamnstad, sjofartsstad, industristad, residensstad, skolstad,
universitets- och regementsstad, rekreationsmiljo)

Uttryck for riksintresset

Stadslandskapet uppdelat pa de olika 6arna och malmarna, med de manga broarna som
forbinder stadens olika delar med varandra och med ytterstaden. Stadens utbyggnadsfaser
(8rsringarna) som gor stadsvéxten ldsbar fran medeltiden fram till millennieskiftet.
Stadssiluetten med den begrénsade och jamna byggnadsh&jden dér endast fatal byggnader
hdjer sig 6ver mdngden. Stadens anpassning till de naturgeografiska férutsattningarna:
forkastningsbranterna, obebyggda bergsformationerna och gronkladda héjderna som en del
av stadsbilden samt Stockholms&sens kvarvarande delar. Fronterna mot vattenrummen och
Stockholms inlopp, bade frén Saltsjon och frdn Malaren. De &ppna vattenrummen och
utblickarna frdn gaturummen mot vattnet. Kontrasten mellan den tita staden och det groéna
parklandskapet pd Djurgarden och andra platser som Ldngholmen och Skeppsholmen.
Utsiktspunkter som gor det méjligt att blicka ut dver stadslandskapet. Gatuvyer med enskilda
byggnader eller andra element som blickfang. Stenstadens tydliga yttre grénser.

Kélla: Riksantikvarieambetet

9.4.3 Riksintresse for kommunikationer
Foljande omraden och objekt dr av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Jarnvag

Vistra stambanan och Nynisbanan, som béda gir genom Alvsjo, 4r jarnvigar av riksintresse. Aven
pendeltigstationerna i Arstaberg och Alvsjo, Arsta kombiterminal samt Alvsjo godsbangard 4r av
riksintresse.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att passera under Vistra stambanan vid Arstaberg samt under
Nynisbanan vid Alvsjé. De nya tunnelbanestationerna i Arstaberg och Alvsjo kommer att ligga i
nirheten av pendeltdgstationerna. Preliminért bedoms tunnelbanan inte medféra négra
konsekvenser for dessa riksintressen, eftersom den nya tunnelbanelinjen mestadels kommer att ga
itunnel under dem. Pa de stillen dar anldggningen placeras ovan mark invid Trafikverkets
befintliga eller planerade anldggningar, eller dar grundvattenpaverkan kan komma att ske, pagéar
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lopande dialog med Trafikverket. Detta for att sdkerstilla att lokalisering och utformning av
anlaggningen inte ska motverka riksintressena.

Vag
Végar av riksintresse i narheten av den nya tunnelbanelinjen ar vag 75 Sodra lanken, E4/E20,
vag 226 Gullmarsplan-Flemingsberg samt Klarastrandsleden.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att passera under Sodra linken vid Arstafiltet. Spartunnlarna
har anpassats i hojdled for att undvika Sodra linken. Ovriga vigar som nimns ovan kan beroras av
byggtrafik. Preliminirt bedoms tunnelbanan inte medfora niagra konsekvenser for dessa
riksintressen.

Sjofart

Farlederna Riddarfjarden-Stora Bjorkfjarden samt Danviksbron-Grondal utgor riksintressen for
sjofarten. Den nya tunnelbanelinjen passerar under bada dessa och bedoms preliminart inte
medfora négra konsekvenser for dem.

Flygplats

I ndrhet till Bromma flygplats finns sé kallat hinderfria omraden, dar det av flygsikerhetsskal
finns begransningar i hgjd for byggnader, master och andra hoga objekt. Den nya tunnelbanan
kommer att ligga inom detta riksintresse pa strackan fran Fridhemsplan till Liljeholmen, men
bedoms inte berora riksintresset eftersom inga hoga byggnadsdelar ar aktuella.

Den nya tunnelbanan ligger dven inom riksintresse for saval Bromma flygplats som Arlanda
flygplats avseende MSA-yta men bedoms inte berora dessa riksintressen. MSA-ytan reglerar lagsta
tillatna flyghojd.

9.4.4 Riksintresse for totalforsvaret

Stora delar av Stockholmsomradet ligger inom ett av Forsvarsmakten utpekat riksintresse for
totalforsvaret enligt 3 kap. 9 § miljobalken. Det ar ett paverkansomrade for vaderradar. Den nya
tunnelbanan kommer att ligga inom riksintresset, men bedéms inte paverka det.

9.5 Avstdmning mot miljémal

9.5.1 Nationella miljdmal

Sveriges miljomal bestar av ett 6vergripande generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt flera
etappmal. Generationsmalet lyder: "Det 6vergripande malet for miljopolitiken ar att till nasta
generation ldmna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka okade
miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser." Generationsmaélet ar vagledande for
miljoarbetet pa alla nivéer i samhillet.

De 16 miljokvalitetsmalen, som listas nedan, beskriver det tillstdnd i den svenska miljén som
miljéarbetet ska leda till. De miljémal som tunnelbanan till Alvsjé bedéms berora ir markerade i
fetstil. Jarnvagsplanens maluppfyllelse kommer att beskrivas i slutversionen av miljokonsekvens-
beskrivningen.
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- Begrinsad klimatpaverkan

* Frisk luft

* Bara naturlig forsurning

« Giftfri miljo

+ Skyddande ozonskikt

+ Saker stralmiljo

* Ingen 6vergodning

+ Levande sjoar och vattendrag
* Grundvatten av god kvalitet

+ Hav i balans samt levande kust och skargard
* Myllrande vatmarker

* Levande skogar

+ Ett rikt odlingslandskap

* Storslagen fjallmiljo

* God bebyggd miljo

+ Ett rikt vaxt- och djurliv

Etappmalen, som ska gora det littare att na generationsmalet och miljokvalitetsméalen, identifierar
en onskad omstillning av samhillet. De etappmél som utbyggnad av tunnelbanan till Alvsjo
bedoms berora giller hantering av avfall, begransad klimatpaverkan, hallbar stadsutveckling samt
minskade luftféroreningar.

Motiv till avgransning

Motivet till att alla miljomal inte bedoms beroras ar fraimst att flera av malen ror miljovirden eller
miljoaspekter som inte berors av tunnelbanan till Alvsjo. Planforslaget paverkar inte havsmiljo,
vatmarker, skogar, odlingslandskap eller fjallmiljoer. Betraffande férsurning, ozonskiktet samt
overgodning bedoms tunnelbanan under drifttiden inte orsaka nagon paverkan. Malet Scker
stralmiljo, som bland annat handlar om elektromagnetiska falt, har avgransats bort eftersom
tunnelbaneanlaggningens paverkan pa mojligheterna att na detta mal bedoms som férsumbar.

9.5.2 Lokala miljpmal
I skrivande stund tar Stockholms stad fram ett nytt miljoprogram for perioden 2024—2028 som
kommer att tas beslut om i kommunfullméktige under varen 2024.

9.6 Avstamning mot miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer har faststillts av regeringen inom ett antal omraden for att forebygga eller
atgiarda miljoproblem. De kan gilla hela landet eller for ett begransat geografiskt omrade.
Normerna ar styrmedel for att pa sikt uppné miljomalen och de flesta av miljokvalitetsnormerna
baseras pa krav i olika direktivinom EU. Miljokvalitetsnormerna finns reglerade i 5 kap.
miljobalken. Enligt 6 kap. 7 § 2 pkt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning beskriva hur
det ska undvikas att verksamheten/atgarden medverkar till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap.
inte foljs.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for luftkvalitet, vattenkvalitet samt omgivningsbuller.
Tunnelbanan till Alvsjé berors av miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet och ytvattenkvalitet. Se
narmare beskrivning av dessa miljokvalitetsnormers innebord i avsnitt 4.1.2 Bedomningsgrunder
och metodik vad giller vatten respektive 4.8.2 Bedomningsgrunder och metodik vad géller luft.

Projektet kommer sannolikt inte forsvara att miljokvalitetsnormer for luft kan uppfyllas. De
fororeningar som kommer ut genom utblasen fran luftutbytesschakten kommer att kunna spadas
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ut effektivt och kommer enbart fa en liten till méttlig paverkan i luftutbytesschaktens direkta
narhet.

En prelimindr bedomning ar att tunnelbanan inte heller kommer att forsvara mojligheterna att
uppné miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten Milaren-Riddarfjarden. Utslapp av
tunnelvatten i vattenférekomsten Malaren-Riddarfjirden bedoms inte ge en matbar skillnad pa
kvalitetsfaktorniva for uppsatta miljokvalitetsnormer.

9.7 Beaktande av miljébalkens allmanna
hansynsregler

Hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar grundldggande for stravan mot ett hallbart
samhaille. Vid alla atgiarder som kan fa inverkan pa miljon eller pd ménniskors hélsa ska de
allménna hansynsreglerna foljas.

Bevisborderegeln enligt 1 § anger att verksamhetsutévaren méste visa att de allménna
hansynsreglerna f6ljs. En redovisning av detta foljer nedan. Bedomningen dr preliminir och
kommer att kompletteras vartefter projekteringen och arbetet med jarnvagsplanen fortskrider.

Kunskapskravet enligt 2 § anger att verksamhetsutovaren skall skaffa sig den kunskap som behovs
for att skydda manniskors hilsa och miljon. Kunskapskravet bedoms uppfyllas genom att Region
Stockholm knyter till sig erforderlig expertis, bland annat genom denna miljokonsekvens-
beskrivning for jairnvagsplanen.

Forsiktighetsprincipen enligt 3 § anger att redan risken for negativ paverkan pa miljon innebar en
skyldighet att vidta skyddsatgéarder och forsiktighetsmétt. Forsiktighetsprincipen kommer att
beaktas genom de skyddsatgiarder som faststills i jarnvagsplanen samt 6vriga atgiarder och
anpassningar av anlaggningen.

Produktvalsprincipen enligt 4 § anger att de kemiska produkter som ar minst skadliga for miljon
ska viljas. Principen foljs genom krav pa val av kemikalier under byggtiden samt genom krav pa
kemiska dmnen i byggnadsmaterial.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna enligt 5 § anger att alla som bedriver en verksamhet
eller vidtar en atgird ska hushalla med ravaror och energi. Principerna beaktas genom att
projekteringen av tunnelbanan stravar efter att minska materialanvindningen och att detta foljs
upp inom ramen for miljosakringsarbetet.

Lokaliseringsprincipen enligt 6 § anger att den plats for en verksamhet eller atgard som ar
lampligast for miljon ska viljas. Lokaliseringsprincipen beaktas genom den genomférda
lokaliseringsutredningen och vidare i MKB-processen dar foreslagna lokaliseringar 16pande har
utvirderats och anpassats utifran miljohansyn.

Rimlighetsavvdigning enligt 7 § anger att alla hansynsregler ska tillimpas efter en avviagning
mellan miljonytta och kostnad. Rimlighetsavviagningen beaktas genom de skyddsatgiarder som
faststalls i jarnvagsplanen.

Principen om ansvar for skadad miljo enligt 8 § anger att verksamhetsutovaren ska avhjélpa
skador och oldgenheter for miljon som denne ger upphov till. De skyddsatgiarder som faststills i
jarnvagsplanen avser att forebygga att skador och oldgenheter uppstéar. Om sa dnda sker ansvarar
Region Stockholm for att avhjalpa eller ersétta dessa i enlighet med géllande lagstiftning.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt process for jarnvagsplanen

10.1.1 Planlaggningsprocessen

Efter den sista samradsaktiviteten fardigstélls jarnviagsplanen. Nar jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning har fardigstallts skickas den for begidran om godkannande till
lansstyrelsen, tillsammans med planforslaget och tillhorande dokumentation fran
samradsprocessen. Ett godkdnnande innebar att ldnsstyrelsen anser att miljokonsekvens-
beskrivningen har tillracklig kvalitet. Daremot innebar det inte négot stillningstagande till om
miljokonsekvenserna kan godtas eller om projektet bor genomforas enligt planforslaget.

Nar miljokonsekvensbeskrivningen har godkints av lansstyrelsen, uppdateras jarnvagsplanen med
tillhorande dokument till status granskningshandling, det vill sdga ett fardigt planforslag.
Granskningen av planforslaget kungors genom information i dagstidning eller ortstidning.
Remisser med planforslaget skickas till berorda kommuner, myndigheter, fastighetsdgare och
andra aktorer som blir sarskilt berérda av jarnvagsplanen.

Efter granskningen sammanstills och kommenteras alla granskningssynpunkter i ett
granskningsutlatande. Eventuella justeringar av planen gors utifran inkomna synpunkter. Om
justeringarna ar betydande kan ett nytt granskningsforfarande och ett nytt godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivningen kravas.

Efter granskningen skickas handlingarna till lansstyrelsen med begiran om yttrande om planen. I
lansstyrelsens yttrande framgar om de tillstyrker planen eller ej. Nar lansstyrelsen har tillstyrkt
planen skickas den till Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning for faststéllelse.
Efter Trafikverkets faststidllande och en 6verklagandetid vinner jairnvagsplanen laga kraft.

Med utgdngspunkt i jairnvdgsplanen tas en bygghandling fram for anldggningen. Den innehéller
framst tekniska beskrivningar med krav som géller vagens eller jirnviagens funktion.
Bygghandlingen fungerar som underlag for byggarbetet och innehéller ocksa krav pa
forsiktighetsmatt och skyddsétgarder, som har identifierats bland annat under arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen. Nar bygghandlingen ar framtagen kan byggnation paborjas.

10.1.2  Slutversion av miljokonsekvensbeskrivningen

I miljokonsekvensbeskrivningens slutversion, som tas fram efter samradet och ska lamnas in till
lansstyrelsen for godkdannande, kommer konsekvensbeskrivningar att goras for alla de
miljoaspekter som tas upp.

Till grund for konsekvensbeskrivningarna ligger de utredningar som ar under framtagande. Det
giller bland annat foljande:

* Resultatet av utredningen rorande kvarstadende paverkan pa grundvattenforhéllandena for
drifttiden och eventuell paverkan pé grundvattennivakénsliga objekt.

+ Resultatet av provtagning av jord och grundvatten med avseende pa férorenade omraden.

* Resultat av kompletterande naturviardesinventeringar.

* Resultat av de spridningsberakningar som gjorts for att bedoma luftkvaliteten i anslutning till
luftutbytesschakten visar pa att gransvirdet for partiklar (PM10) inte kommer 6verskridas vid
nagot luftutbytesschakt, Mer detaljerade resultat kommer att redovisas i slutversionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.
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* Resultat fran arbetet med klimatanpassning (skyfall) redovisas delvis i denna
miljokonsekvensbeskrivning. Slutliga resultat kommer att redovisas i slutversionen av
miljokonsekvensbeskrivningen.

+ Resultat frdn arbetet med olycksrisker redovisas delvis i denna miljokonsekvensbeskrivning.
Slutliga resultat kommer att redovisas i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.

En samlad bedomning kommer att finnas med i slutversionen av miljokonsekvensbeskrivningen.
Dir ingédr en sammanfattande redogorelse for miljokonsekvenserna, bedomning av paverkan pa
berorda riksintressen samt hur miljokvalitetsnormerna for vattenkvalitet och luftkvalitet uppfylls.
Uppfyllelse av projektets &ndamal och projektmal samt uppfyllelse av relevanta miljomal kommer
ocksa att bedomas.

10.2 Provningar och planer som behoévs

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft har Region Stockholm ritt att ta mark i ansprak inom
jarnvagsplanens omraden for att anldgga och driva jarnvigsanldggningen. De provningar enligt
miljobalken som sker inom jarnvagsplanen redovisas i kapitel 8 Prévningar som hanteras inom
jarnvdgsplanen. Andra provningar och planer kan dock bli aktuella innan planen kan genomforas.
Provning sker framst motg och 11 kap. miljobalken, men &ven prévning mot kulturmiljolagen och
plan- och bygglagen kan vara aktuella. Nedan f6ljer en genomgang av de verksamheter som
bedoms omfattas av prévningar och planer.

10.2.1 Detaljplaner

En jarnvagsplan far inte strida mot vad som anges i kommunala detaljplaner for samma omrade.
For att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan kommer darfor Stockholms stad att &ndra de
detaljplaner som berérs av jarnvigsplanen. Andringarna giller framfor allt att tillita tunnelbana
och ange begransningar for hur djupt schaktarbete tillats.

Planlaggningsprocessen mellan detaljplan och jarnvagsplan sker samordnat vilket innebar att
samrad om de detaljplaner som berors av jirnviagsplanen sker inom ramen for de samrad som
genomfors i jairnviagsplanen. Antagande av detaljplan sker dock av den kommun dar detaljplanen
ar lokaliserad pa specifika planhandlingar.

For mer information om detaljplanlaggningen, se jairnvagsplanens planbeskrivning, avsnitt 1.3.3
Samordnat planforfarande samt 9.4 Kommunala planer.

10.2.2  Tillstandsprévning enligt miljdbalken

Tunneldrivning under grundvattenytan medfor att grundvatten behover ledas bort, framfor allt
under byggtiden, men dven i mindre omfattning under drifttiden. Detta kraver tillstdnd for
vattenverksamhet fran mark- och miljédomstolen. Arbetet med att soka tillstdnd avseende
vattenverksamhet pagéir i en parallell process. I processen tas en separat miljokonsekvens-
beskrivning fram., vilken fokuserar pa att beskriva miljokonsekvenser som uppstar med anledning
av de atgirder som innebdr vattenverksamhet som planforslaget ger upphov till och miljopaverkan
under byggtiden (sdsom buller och stomljud fran byggverksamhet). Tillstindsansokan planeras
skickas in till mark- och miljodomstolen under 2024.

127



10.2.3  Intrdng i fornldamningar

Fornlamningar ar skyddade och ingrepp kraver tillstand enligt 2 kap. 6 § kulturmiljolagen.
Tillstand fran lansstyrelsen behovs for att flytta, ta bort, grava ut, tdcka 6ver, andra eller skada en
fornlamning. Nar fornlamningar berors av exploatering beslutar lansstyrelsen vilka arkeologiska
insatser som kravs. Lansstyrelsen kan lamna tillstand till att fornlamningar tas bort om
samhallsintresset ar storre dn fornlamningens varde. Linsstyrelsen kan stilla krav pa
dokumentation av fornlimningar genom arkeologisk undersckning.

10.2.4  Artskyddsdispens

Artskyddsdispens kan krivas om paverkan pa arter som omfattas av artskyddsférordningen
(2007:845) eller pa deras habitat sker. Dispensansokan provas av lansstyrelsen och kan komma
att forenas med villkor om kompensation.

Fladdermoss som ar fridlysta enligt 4a § artskyddsforordningen har pétraffats vid flera platser
langs sparlinjen. Genomfors skyddsatgiarder under byggtiden som begransar ljusexponeringen
bedéms inte tunnelbanan till Alvsj6 utlésa forbud enligt 4 a § artskyddsforordningen. Fér mer
information se avsnitt 4.5 Naturmiljé.
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11 Miljosakring och
miljouppfoljning

For att leva upp till lagkrav, bidra till en god miljoanpassning och minimera negativa
miljokonsekvenser sker en miljosakring kontinuerligt, systematiskt och aktivt for att omhéanderta
miljofragorna fran tidig planering via planldggning, byggande och drift av tunnelbanan.

Syftet med miljosdkring och miljouppfoljning ar att minimera risken for skador genom att
kontrollera miljokonsekvenserna, skydds- och forsiktighetsatgarderna under bygg- och drifttiden
samt sdkerstilla att tillstdndsvillkor efterlevs. Behov av kompletterande miljoatgarder kan grundas
pa undersokningar av projektets faktiska miljopaverkan och hur de miljoatgarder som genomforts
fungerar.

Infor byggstart kommer Region Stockholm att uppritta ett kontrollprogram enligt miljobalkens
krav pa egenkontroll. Syftet ar att kontrollera omgivningspaverkan under byggtiden for den
aktuella entreprenaden och sikerstilla att tillstandsvillkor efterlevs. Vid behov kommer
kontrollprogrammet att samradas med tillsynsmyndigheten.
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12 Ord- och begreppsforklaringar

ng. Mikrogram (miljondels gram).

10- och 100-arsregn. En berikningsform som anger en viss regnintensitet under ett sarskilt
angivet tidsspann och som statistiskt aterkommer varje 10:e respektive 100:e ar.

Arbetstunnel. Tillfallig tunnel under produktion.

Barriareffekt. Den fysiska och upplevelsemissiga paverkan pa kontakten mellan omréaden som
uppstar till foljd av en atgard (till exempel nybyggnation av anlaggning).

Biljetthall. Utrymme innanfor stationsentrén som vanligtvis innehaller sparrlinje, biljettautomat,
trafikinformation, kundservice med mera.

Brandgasschakt. Ett schakt eller genomforing for att evakuera brandgaser. Brandgaserna slapps
ut till det fria via en schaktoppning.

Brandgasventilation. Ventilationssystem avsett for att evakuera brandgaser.

Byggtid. Den tidsperiod da anldggningen byggs; fran byggstart till slutbesiktning infor
overlamnande av anldggningen.

Decibel, dB Decibel, forkortat dB. Matt pa ljudstyrka. Enheten dBA anger att méttet 4r anpassat
till det méanskliga crats kinslighet for ljud med olika tonhgjd.

Depa. Begransat omrade for parkering, underhall, reparation, in- och utvandig tvitt av
tunnelbanevagnar.

Detaljplan. En detaljplan upprittas av kommunen for att reglera markanvandning i ett
geografiskt avgransat omrade.

Drifttid. Den tidsperiod dé anldggningen &r i drift; frdn ibruktagande till att den tas ur bruk.

Effekt inom miljokonsekvensbeskrivning. De fysiska fordndringar som uppstar i miljon till
foljd av paverkan. Effekterna &ar ofta méatbara och uttrycks neutralt.

Energibrunn. En bergborrad brunn som utnyttjar berggrunden som varmekalla.

Etableringsyta/Etableringsomrade. Omrade som behovs tillfalligt for byggverksamheten
eller for till exempel lagring av byggmaterial och uppstillning av arbetsbodar.

Fornladmning. Limningar efter manniskors verksamheter under forna tider. De ska ha
tillkommit genom &dldre tiders bruk och vara varaktigt 6vergivna samt tillkomna fore 1850.

Gnejs. En bergart som ar bildad genom omvandling (under héga temperaturer och tryck) av en
annan ursprunglig bergart (magmatisk eller sedimentar), sa kallad metamorf bergart.

Granit. En bergart som bildas dd magma djupt nere i jorden genomgéar en langsam
avkylningsprocess, en s kallad magmatisk djupbergart. Stora delar av Sveriges berggrund utgors
av granit.

Grundvatten. Grundvatten ar vatten (6ver atmosfarstryck) som helt fyller halrum och sprickor
béddeijord och i berg. I jorden ror sig grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna. Grundvatten i
berg finns i sprickor och mellan sprickorna anses bergmassan vara tat.
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Grundvattenmagasin. En avgrinsad del av ett vattengenomslippligt jordlager. Aven
berggrundens vattengenomsléappliga spricksystem brukar kallas for ett (berg-)
grundvattenmagasin.

Grundvattenniva. Grundvattenniva avser grundvattenytans lage i mark dar jamvikt med
atmosfarstryck rader och tryckpotentialen dr noll. Trycknivan kan avldsas i borrade hal,
gravda gropar eller likande.

Injektering. Atgird for att uppfylla krav pa titning av exempelvis tunnlar i berg genom
att cementpasta eller kemiskt preparat pumpas in i sprickor eller hdlrum och titar dessa.

Invasiv art. Invasiva frimmande ar arter som med méanniskans hjalp flyttats fran sin
ursprungliga miljo och i sin nya omgivning borjar sprida sig snabbt och orsakar allvarlig
skada for ekosystem, infrastruktur eller manniskors hilsa.

Jarnviagsplan. I jairnviagsplanen redovisas sparutbyggnaden i detalj. Jarnvagsplanen ger
Region Stockholm forvaltning for utbyggd tunnelbana mojligheter att 16sa den mark som
behovs for att bygga tunnelbanan. Jarnvagsplanen faststélls av Trafikverket.

Kapacitet. Kapaciteten pa en tunnelbanestricka ar det antal tunnelbanetdg som kan
koras pa strackan under en given tid.

Klimatfaktor. Ett virde som anvinds for att berdkna hur klimatforandringar vintas
inverka pa exempelvis nederbérdsméngden. For analys av 6versvamningsrisk innebar en
klimatfaktor pa 1.2 att de dimensionerade regnméngderna 6kas med 20 procent.

Koldioxidekvivalent. En gemensam maéttenhet for utslapp av viaxthusgaser. Den
anvands for att berdkna den sammanlagda viaxthuseffekten av olika vaxthusgasutslapp.
Med denna méttenhet kan enskilda gasers bidrag till vixthuseffekten jamforas och
adderas.

Kondensvatten. Vatten som bildats genom kondensering av vattenanga.

Kulturmiljolagen, KML. Bestimmelser om bland annat ortnamn, fornminnen,
byggnadsminnen och kyrkliga kulturminnen.

Lagen om byggande av jirnvag reglerar hur planeringen av jarnviagsutbyggnad ska ske
och efter faststilld plan ger den jarnvagsbyggaren stod i processen att fa iansprakta mark.

Kumulativa effekter. Summan av effekterna av flera storningskillor, tidigare, pagédende
och/eller kommande, eller av flera olika effekter frin ett projekt.

Laga kraft. Juridisk term som innebir att en dom eller ett beslut av en domstol eller en
myndighet inte langre kan 6verklagas.

Landmarke. Ett stadsbildsbegrepp for en visuell orienteringspunkt.

Luftutbytesschakt. Ett schakt eller genomforing for att jamna ut trycket i anldggningen
sd att det inte blir hoga lufthastigheter i stationen nar ett tag i hog hastighet anlénder.
Luften leds ut via en schaktoppning vid markytan.

Lianshallningsvatten. Intrangande grundvatten, regnvatten eller processvatten som
behover avledas eller pumpas bort fran byggarbetsplatser, exempelvis fran schaktgropar
eller tunnlar.

Mellanplan. Vaningsplan mellan plattform och biljetthall.
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Miljobalken, MB. Tradde i kraft 1 jan 1999 och ar en samordnad miljolagstiftning for en
héallbar utveckling. Miljobalken innehéller 6vergripande hushallningsbestimmelser,
bestaimmelser om skydd av naturen, siarskilda bestimmelser om vissa verksamheter med
mera.

Miljokonsekvens/konsekvens. Konsekvenser ar foljden av att en miljokvalitet
forandras for ndgot miljointresse. Dessa uttrycks som en beskrivning av konsekvensen
samt en viarderande bedomning, vilka grundas pa riktvarden och utpekade miljovarden
fran myndigheter samt genomférda inventeringar.

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Tillstdndsansokan har en
miljokonsekvensbeskrivning och jarnvigsplanen har en annan
miljokonsekvensbeskrivning (detta dokument), den senare ska dven anvandas for
detaljplan vid granskning (utstillning) vid samordnat forfarande fér planlaggning av
tunnelbanan.

Miljokvalitetsnormer, MKN. Miljokvalitetsnormer ar ett styrmedel i svensk miljoratt
grundat pa EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm anger exempelvis hogsta eller lagsta
tillditna halt av ett visst &mne i luft/vatten/mark eller av en indikatororganism i vatten.

Miljopaverkan/paverkan. Den fysiska fordndring som uppstér av till exempel att en
stationsentré tar mark i ansprak eller av att ett tunnelbanetag kor.

Morin. En jordart som avlagrats av en glaciar eller inlandsis. Den har bildats av en
osorterad blandning av stenar, fran stora stenar till finkornig sand.

Natura 2000. Ett ndtverk inom EU som verkar for att skydda och bevara den biologiska
mangfalden. Natura 2000 har kommit till med st6d av EU:s habitat- och fageldirektiv.
Bestimmelser om Natura 2000 finns framst i 7 kap. miljébalken om omradesskydd.
Natura 2000 utgor riksintresse.

Nod. Ett stadsbildsbegrepp for en plats dar fairdviagar korsas och ménga méanniskor ror
sig.

Nollalternativ. En beskrivning av en tankt framtid om det planerade projektet inte
kommer till stdnd. Nollalternativet anviands bland annat som en referensram for att kunna
vardera planens miljokonsekvenser.

Nyttjanderitt. En nyttjanderéatt dr en ratt till forman for en person (fysisk eller juridisk)
att pa visst sitt anvinda hel eller del av en fastighet som 4gs av ndgon annan dn den som
ska nyttja fastigheten.

Plattform. Omrade invid spar for pastigande och avstigande resenérer.

Plattformsrum. Avgrinsas av brandglaspartier, vaggar, golv och tak. Utrymmet for tag
vid sidan av plattformen utgor en del av rummet.

PMa1o. Partiklar i luft med en storlek pa 0,01 mm eller mindre.
Processvatten. Det vatten som anvinds for byggprocessen.

Paverkansomrade for grundvatten. Omrade inom vilket det kan uppkomma
grundvattenpéaverkan till f6ljd av vattenverksamheten.

Recipient. Mottagare. Anviands framst om sjoar och vattendrag som far ta emot
fororenade utslapp.

132



Riksintresse. Bevarande- och nyttjandeintressen som pekas ut med stod av
bestimmelser i miljobalken. Omraden kan vara av riksintresse for exempelvis naturvard,
kulturmiljévard, friluftsliv och kommunikation. Omréaden av riksintresse for naturvard,
kulturmiljévard och friluftsliv ska skyddas mot atgéarder som patagligt kan skada natur-
eller kulturmiljon.

Riktviarde. Riktvarden for miljokvalitet anges av centrala myndigheter och kan vara
faststéllda av riksdag/regering (till exempel for trafikbuller). Riktviarden ar i sig ej réattsligt
bindande utan ir vigledande for bedomningar och beslut med hansynstagande till lokala
omstéandigheter. Riktvarde som anges i villkor i dom anger en niva dar verksamhets-
utévaren maste vidta atgarder for att forhindra ett nytt 6verskridande.

Risk. Sannolikheten for en hindelse multiplicerat med konsekvenserna av hindelsen, om
den intraffar. En stor risk kan séledes besta av en osannolik hindelse med stora
konsekvenser, eller av en sannolik hindelse med sma konsekvenser.

Riils. Stalskenan i jarnvags- och tunnelbanespar.

Rodlistad art. Lista 6ver hotade och missgynnade vixter, svampar och djur enligt
internationell terminologi. Arterna grupperas enligt ett system med kategorier och
kriterier som pa ett 6versiktligt sitt betecknar grad av utdéenderisk. I Sverige ar det
ArtDatabanken pa Sveriges Lantbruksuniversitet som har till uppgift att ta fram rédlistor.
Listorna slés slutligen fast av Naturvardsverket.

Samrad. Den process dir verksamhetsutovaren informerar samt tar in skriftliga och
muntliga synpunkter frain myndigheter, sakiagare och allmanheten.

Samradsredogorelse. Redogorelse for vilka samradskontakter som tagits och vilka
synpunkter som framforts.

Servicetunnel. En korbar tunnel under driftstiden som uppfyller krav pa funktioner for
underhall av jairnvagsinstallationer, tilltrade till spartunnel och utrymning fran spartunnel
samt raddningstjanstens insatser. Under byggtiden har den funktion som arbetstunnel.

Slickvatten. Det fororenade vattnet som anvénts i slackningsarbete eller for utspadning
av spill och som ska omhéandertas. (Slackvatten hamnar pa spar/plattform/trag med mera
efter raddningstjanstens insats).

Stadsbild. Det 6vergripande intrycket av en stads arkitektur och byggda miljo, inklusive
gronanliaggningar, berg, vattendrag och liknande som tillsammans bildar stadslandskapet.
Inom stadsplanering avser begreppet stadsbild exempelvis byggnader och gaturums
exteriora gestaltning, skala och struktur.

Station. Bendmningen station omfattar publika utrymmen med tillhérande teknikrum
(det vill sdga plattform, mellanplan etcetera upp till markplan).

Stationsentré. Ingang for resenirer till tunnelbanan fran det fria eller fran en annan
byggnad.

Stomljud. Ljud i byggnader som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis
tagtrafik, bergborrning eller sprangning fortplantas till byggnader.

Strak Ett stadsbildsbegrepp for rorelsekanaler som méanniskor ror sig utefter.

Sidnkschakt. Sankschakt dr en arbetsmetod som innebar att vertikalschaktet for
stationens hissar anviands for byggnation av stationerna. Via schaktet tas alla
schaktmassor ut och material och maskiner tas in och ut. Etableringsytorna placeras i
direkt anslutning till sankschaktet.
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Sattning. Markytan sjunker pa grund av att underliggande jordlager pressats samman
(konsoliderats).

Tillfartsviag. Ska beskrivas i raddningsplanen och redovisar hur raddningstjansten nar
tunneln.

Tillfallig nyttjanderatt. Innebar en tidsbegransad ratt for en person eller verksamhet
att anvinda en annans fastighet.

Transportled for farligt gods. I Sverige finns priméra och sekundira transportleder for
farlig gods. De primaira transportlederna bildar ett huvudvagnit for genomfartstrafik och
bor sé langt som mojligt anvandas for farliga godstransporter (till exempel E4, E18). De
sekundira ar avsedda for lokala transporter till och fran det priméra vagnatet.

Tunnelmynning. Den fysiska plats dar en tunnel kommer upp i det fria eller till befintlig
tunnel. En tunnelmynning kan ha flera funktioner, till exempel péslag, utrymning till det
fria, utslapp av sprianggaser under byggtid osv. Tunnelmynningens geografiska beteckning
anvands lika for alla funktioner.

Tvartunnel. Tunnel som forbinder tva eller fler tunnlar for att skapa en tvarforbindelse
som kan anvindas for riddning, underhall och anldaggningsarbete och ibland dven for
aerodynamiska dndamal. En tvartunnel forses oftast med brandsluss men kan dven vara
oppen.

Uppgang. For stationerna det utrymme som tar resenérerna fran plattformen upp till
markniva. Biljetthallen kan ligga under eller 6ver mark.

Utredningsomrade for grundvatten. Omrade inom vilket utredningar gors for att
klarlagga hydrogeologiska, geologiska och geotekniska forhallanden for att kunna bedoma
paverkansomrade. Inom utredningsomradet utférs det 4ven inventeringar av naturvirden,
kulturviarden, byggnader och anldggningar som kan skadas till f6ljd av
vattenverksamheten.

VA-station. Anliaggning for hantering och rening av vatten som lacker in i tunneln under
driftskedet.

Vattendelare. Yt- eller grundvattendelare som avgriansar ett avrinningsomrade.
Nederbord som faller pa omréadet innanfor vattendelaren kommer att bidra till
tillrinningen och avrinningen (och grundvattenbildningen) inom omradet. En
ytvattendelare &r ofta en hojd, nagot som syns i terrangen och som inte forandras.

Vattenforekomst. I princip allt vatten i Sverige, forutom det 6ppna havet, dr indelat i
mindre enheter som kallas vattenforekomster. Detta gors for att kunna beskriva tillstdndet
i vattnet och bedoma vilka mal, miljokvalitetsnormer, som ska gilla.

Vertikalschakt. Samlat begrepp for hisschakt, luftutbytesschakt och brandgasschakt.

Viardeelement. Element av positiv betydelse for biologisk mangfald, exempelvis
vardefulla trad.

Oversiktsplan. En kommuntiickande plan som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanviandningen samt hur den bebyggda miljon ska utvecklas och bevaras. I planen
redovisas dessutom kommunens stédllningstagande till olika allmédnna intressen, till
exempel jord- och skogsbruk som #r av nationell betydelse. Oversiktsplanen #r inte
juridiskt bindande men ska ge vigledning for efterfoljande beslut om anvindningen av
mark- och vattenomraden.
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14 Bilagor

14.1 Bilaga 1. Lansstyrelsen i Stockholms beslut
om betydande miljépaverkan
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Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo &r ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholms stad och
Region Stockholm. Region Stockholm har i uppdrag att
planera och bygga den nya tunnelbanelinjen.

Nu pagar samrad for jarnvagsplan, miljoprévning och
detaljplan. Syftet ar att hAmta in synpunkter om utformning
och lokalisering av den nya linjens tunnlar, stationer,
uppgangar och depa. Syftet ar ocksa att samrada om den
miljopaverkan som uppkommer bade under byggtiden och
nar tunnelbanan ar klar.

Stationerna pa den nya linjen ar Fridhemsplan, Lilieholmen,
Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahojden och Alvsjé.

Region Stockholm, Férvaltning fér utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm
Telefon: 08-123 100 00

E-post: nyatunnelbanan.fut@regionstockholm.se

J& Region Stockholm
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