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1 Inledning

Detta dokument ar en social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys som tas
fram for jarnvagsplanen fér den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjé.
Analysen ska synliggéra de lokala sociala férutsattningar som rader och som projektet
paverkar. Den ska ocksd beskriva konsekvenser som projektet medfér for olika
invanargrupper och vara ett underlag nar tunnelbanan utformas.

1.1 Bakgrund

Under Sverigeforhandlingen 2017 beslutades att Stockholms tunnelbana ska byggas ut med en ny
linje mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Under aren 2020—2022 pagick ett omfattande
utredningsarbete av majliga strackningar och stationer, vilket resulterade i ett beslut om sex
stationsligen vid Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo. Arbetet
fran lokaliseringsutredningen tas vidare genom arbetet med jarnvagsplan och systemhandling. For
att sdkerstilla tillgangen till den mark som behovs for att anldgga tunnelbanan tillimpas lagen om
byggande av jarnvag (1995:1649). Lagen reglerar processen for att ta fram en jarnvagsplan. Den
sociala konsekvensanalysen ar ett underlag till jarnvagsplanen.

Den nya tunnelbanelinjen kommer att benamnas Gul linje. Den byggs som en separat anlaggning,
anpassad for sjalvkorande tdg och med kortare plattformar an pa befintliga linjer i Stockholm. Gul
linje far dven djupa stationer med snabbgaende hissar. Linjen och dess stationer visas pa
framsidan till denna rapport, samt i Figur 2 i kapitel 3.

1.2 Syfte och definition av social
konsekvensbeskrivning

En social konsekvensanalys ar bade en arbetsprocess och ett dokument. Arbetsprocessens syfte ar
att paverka tunnelbaneanldggningens utformning sa att negativa sociala konsekvenser begriansas
och positiva forstarks. Dokumentet beskriver hur arbetsprocessen har gatt till och vilka sociala
konsekvenser utbyggnaden far och ger forslag till atgarder for att minska negativa konsekvenser.
En social konsekvensanalys har som syfte att vara ett underlag niar tunnelbanan utformas, med
fokus pa det som jarnvigsplanen reglerar, det vill sdga 6vergripande utformning och funktioner
samt arbetsomradens och arbetsvigars lokalisering. Den ska ocksa ge allmanheten forstéaelse for
de konsekvenser som projektet medfér. Kunskap samlas in via dialog och riktad kommunikation
om de lokala forhallanden som finns kring de platser dar byggarbete ska bedrivas. Denna kunskap
bidrar till mojlighet att battre anpassa till exempel n6dvandig omledning, information med mera
under byggtiden.

I Planbeskrivningen kapitel 2 beskrivs samtliga tio projektmal f6r projektet ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Sociala virden kopplas i férsta hand till foljande sex projektmal:

o Attraktiva och funktionella stationer

« Oka jimlikheten mellan ménniskor och omriden

o Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet

» Begriansad omgivningspaverkan

» God tillgdnglighet mellan stationer och malpunkter
o Forbattrad tillganglighet



Ovriga projektmal 4r Oka resande i kollektivtrafiksystemet, Oka kapaciteten i
kollektivtrafiksystemet och Avlasta strickor och noder i kollektivtrafiksystemet med trangsel. Den
sociala konsekvensanalysens slutsatser kopplade till projektméalen redovisas i kapitel 5.3.

1.3 Avgransning

1.3.1 Avgransning i tid och rum

Tre tidsperspektiv beaktas i konsekvensanalysen.

Nuléget avser radande forhallanden vid tiden for dokumentets publicering. Vad géller statistiskt
underlag for beskrivning av nulaget avser det den senast tillgédngliga statistiken vid tillfallet for
analysen, i de flesta fall ar 2020 eller ar 2021. I nuldgesanalys ingar inventering av befintliga
sociala malpunkter, platser och funktioner som kan paverkas av projektet, liksom en analys av
befolkningens sammanséttning i naromradet. Dessa forhallanden ar dock foranderliga och
utvecklas under projektets gang.

Byggtiden avser tiden fran byggstart fram till dess att alla tillfalliga markansprak aterstallts.
Bygg- och anldggningsarbeten berdknas starta ar 2025, forutsatt att alla nodvéandiga tillstand ar
klara, och paga i cirka nio ar. Konsekvensbedomningen for byggtiden utgar fran de
etableringsomraden och transportviagar som tas i ansprak av projektet. Viktiga fragor ar hur och
var exempelvis byggtransporter, byggplank och omledningar av gang- och cykelvigar lokaliseras
och utformas for att minimera omgivningspaverkan.

Framtida stationsmiljo riaknas fran det att anldggningen tas i bruk och trafiken borjar gé, det
som tekniskt brukar kallas for driftskede. Analysen omfattar permanenta forandringar i anslutning
till stationsentréerna, samt tunnelbanans resenirer och 6vriga anvandare av ytor som regleras i
jarnvagsplanen. Detta inkluderar lokalisering av stationsentréer, teknikbyggnader,
utrymningsvagar, samt utformning av stationsanldggningen.

Den geografiska avgransningen ar inte given utan bestams av vilken fraga som avses analyseras
eller belysas:

o For transportviagar hanteras endast den del som ligger i omedelbar anslutning till
etableringsytan, och ut till narmsta storre transportled.

o Befolkningsstatistik redovisas per geografiska 500-metersrutor, som anviands av Region
Stockholm for att samla in och redovisa statistik fran Statistiska centralbyran, SCB.

o Omfattningen av tunnelbanans paverkansomrade varierar mellan bygg- och driftskede.
Under byggtiden omfattas framst boende och verksamheter i omedelbar narhet till
byggomraden. Under driftskedet kan resenérer inom ett storre omrade nyttja tunnelbanans
funktion.

1.3.2 Avgransning i sak

Konsekvensanalysen har fokus pa det som jarnvagsplanen reglerar, det vill sdga 6vergripande
utformning och funktioner for den fardiga anldggningen samt etableringsomradens och
transportvagars lokalisering under byggtiden (se dven kap 1.2).

De sociala konsekvenserna av en fardig anlaggning ar aven beroende av den forvantade
omkringliggande stadsutvecklingen, som drivs av Stockholms stad. Utveckling av nya bostader,
strak och mélpunkter ger okade forutsattningar for trygga och befolkade stationsmiljoer. Detta
ligger dock inte inom Region Stockholms mandat att styra, vilket innebar att konsekvensanalysen
endast beror detta som en kontext samt i viss mén som medskick till andra aktorer senare i
processen.



Den sociala konsekvensanalysen beror delvis fragor om buller, luftkvalitet och sdkerhet, da dessa
har betydelse for sociala viarden. Fullodiga analyser av dessa omraden beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan och miljoprovning samt i planbeskrivning (se kap.

1.3.3).

1.3.3 Avgransningar mot andra dokument
I den sociala konsekvensanalysen berors fragor som till viss del 6verlappar med innehall i andra
dokument tillhérande jarnvagsplanen:

» Sejarnvagsplanens planbeskrivning for detaljerade beskrivningar av anlaggningens fysiska
och tekniska forutsiattningar, anlaggningens lokalisering och utformning, byggmetod samt
markansprak.

» Sejarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning for beskrivning av buller, stomljud,
olycksrisker och luftféroreningar som har betydelse for manniskors hilsa kopplat till den
fardiga anldaggningen. I jairnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning hanteras dven fragor
om stadsbild, rekreation och kulturmiljo.

o Se preliminir miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovning for beskrivning av buller,
stomljud och luftféroreningar som har betydelse for manniskors hilsa under byggtiden.

» Se dokumentet Gestaltningsprogram for rumsliga och gestaltningsmassiga fragor som har
betydelse for hur resenédren upplever orienterbarhet, estetik och trygghet i stationsmiljon.

Arbetsmiljofragor for de som bygger tunnelbanan, eller som arbetar i fardig anlaggning, regleras i
lagstiftning och behandlas I6pande under projekteringsarbetet.

1.3.4 Osakerhet

I bedomningsarbetet ligger en osédkerhet i kunskapen om den framtida samhallsutvecklingen, bade
avseende framtida generationers uppfattning av attraktivitet och trygghet och avseende den
fysiska utvecklingen kring stationerna, da flera av dessa ligger i omraden som stér infor stora
stadsomvandlingar.

I bedomningen av stationen i driftskedet utgar den sociala konsekvensanalysen fran planer som
har varit pd samrad eller granskning, dels fran planer som vunnit laga kraft. Detta pdverkar
bedémningarna for Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo d det planeras for ny
bebyggelse i narheten av tunnelbanans stationer. Vid Fridhemsplan forvintas inte lika omfattande
forandringar avseende stadsutveckling. I bedomning av driftskedet forutsitts stadsdelarna vara
utbyggda. I viss man beaktas ett 14ge dar tunnelbanan ar utbyggd men dar stadsutvecklingen
drojer. Detta namns dé specifikt i konsekvensbed6mningen.

1.3.5 Tidigare utredningar och beslut

Denna rapport tar vid efter Social konsekvensanalys for lokaliseringsutredning (Region
Stockholm, 2021b) dér en vistlig och en 0stlig korridor for sparstrackning jamfordes och
konsekvensbedomdes. Lokaliseringsutredningen resulterade senare i beslutet att vilja den vastliga
korridoren.

Den sociala konsekvensanalysen bedomde da att den nu bortvalda 6stliga korridoren hade négot
battre forutsattningar att bidra till en socialt sammanhallen stad och tillgdnglighet till sociala
malpunkter, bland annat for att den passerade S6dersjukhuset. Samtidigt konstaterades att dven
den nu valda vastliga linjen har god potential for att stirka social hallbarhet, sarskilt med tanke pa
méjligheterna till stadslivsutveckling runt Liljeholmen och Arstaberg, vilket bor tas tillvara. I
rapporten foreslogs fordjupade lokala analyser per stationsldge, vilka nu har genomforts och
redovisas senare i denna rapport utifran nuldge och konsekvensbedémning av tunnelbanans bygg-
respektive driftskede.



1.4 Metodik och bedémningsgrunder

Den sociala konsekvensanalysen baseras pa ett flertal underlag som kompletterar varandra, se
1.4.1. Data inhdmtas och uppdateras 16pande under projektets ging, utifran foljande steg:

o Kunskapsinhdmtning och nuldgesanalys.
« Analys av projektets paverkan pa lokalsamhélle och méanniskor (se Indikatorgrupper 1.6).
« Bedomning av konsekvenser och forslag till atgarder.

I detta dokument har barnkonsekvensanalysen arbetats in i den sociala konsekvensanalysen,
eftersom konsekvenserna for barn ofta sammanfaller med behov och konsekvenser hos andra
aldersgrupper. For att tydligt lyfta fram aspekter som beror barn och unga, finns genomgaende
avsnitt och formuleringar med sarskilt fokus pa denna &ldersgrupp.

1.4.1 Underlag och datainsamling
Analyserna baseras pa foljande underlag:

o Platsbesok vid flera tillfallen ar 2022 - 2024 i stationsnira omraden, dokumentation med
foto och dagboksanteckningar.

» Kartldggning av sociala méalpunkter, samt framtagande av kartor med sociala malpunkter och
motesplatser samt malpunkter for barn och unga.

» Analys av befolkningsstatistik och socioekonomiska faktorer pa lokal niva. Dataunderlag fran
Region Stockholm, for r 2020 eller 2021 och Segregationsbarometern (Boverket, 2023) har
anvants for nulagesanalysen.

» Analys av resenarsfloden och triangsel, baserat pa prognoser och berdkningar fran 6vriga
utredningar inom ramen for planeringen av tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjo.

o Genomforande av uppsokande samrad genom dialog med lokala verksamheter och
invanargrupper ar 2022, 2023 och 2024, dialog med funktionshinderorganisationer ar 2023
samt skoldialoger ar 2022 och 2023.

o Samradsyttranden frin samrad om lokalisering av entréer ar 2022 och om arbetstunnlar och
etableringsytor ar 2023, samt fran samrad om hela anlaggningen 2023.

o Naéra dialog med 6vriga utredningar for jarnvéagsplanen samt deltagande i dialogmo6ten med
Stockholms stad

o Dokumentation frin 6vriga utredningar som tagits fram for jairnvagsplanen, s som
arbetsmaterial for gestaltningsprogram och byggbarhet.

1.5 Analysram och aspekter av sociala varden

1.5.1 Definition av sociala varden i kollektivtrafikens miljoer
Social hallbarhet handlar pd makroniva om att bygga ett jamlikt och inkluderande samhélle dir en
héllbar utveckling kommer alla grupper till del. For stads- och transportplanering innebar det
bland annat att motverka rumslig segregation, utjamna skillnader i livsvillkor och att verka for ett
samhdlle dar alla grupper kan vistas och rora sig pa jamlika villkor. Studier visar att 6kad rorlighet
i staden kan motverka segregationens negativa effekter, dir kollektivtrafik kan vara ett konkret
verktyg for att 6verbrygga bade fysiska och mentala barridrer mellan omréden, tillgdngliggora
malpunkter och service for fler grupper och skapa mdjligheter for méten mellan olika
invanargrupper i staden. Kollektivtrafiken ar sarskilt betydelsefull for att 6ka rorelsefrihet och
tillgdnglighet for grupper som saknar tillgang till bil. Bland dessa aterfinns gruppen barn, men ofta
ocksa personer med olika funktionsnedsattningar, samt invanare med ldga inkomster och invénare
i socioekonomiskt utsatta livssituationer. Kollektivtrafiken ar ocksa viktig for fossilfritt resande
och den nédviandiga omstallningen till ett hallbart samhille.
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1.5.2 Analysram och aspekter
Dessa aspekter dr viagledande for bedomningarna i den sociala konsekvens- och
barnkonsekvensanalysen.

A

Trygghet och sdkerhet
Jamlikhet och jamstalldhet
Tillginglighet

Stadsliv

Hailsa och rekreation
Barnperspektiv och barnritt

Nedan foljer en beskrivning och narmare definition av varje aspekt.

1.

Trygghet och sdkerhet i stationsmiljon

Saval upplevd trygghet som sikerhet i kollektivtrafikmiljoer har betydelse for individers
val av resvig och fardmedel. Darfor ar det nodvandigt att trafiksituationen runt
stationerna ar siker och att framkomligheten f6r oskyddade trafikanter prioriteras.
Stationsmiljoer i kollektivtrafiken ar exempel pa platser som ofta upplevs som otrygga
(Ceccato, 2021, om stationsmiljoer, brott och resenirers trygghet). Upplevd trygghet
varierar utifran kon, alder, social tillhorighet och fysisk kapacitet, men beror ocksa av hur
det fysiska rummet byggs och gestaltas.

I utformning av ny tunnelbana arbetar projektet for att stationsmiljéerna ska ha god
overblickbarhet och orienterbarhet samt att det finns goda forutsattningar for narvaro av
andra ménniskor. Detta ar centrala faktorer for att alla manniskor ska uppleva
tunnelbanan och dess stationsmiljéer som trygga. I planering av stationsentréer handlar
det om att undvika trdnga passager och baksidor och istillet mgjliggora 6ppna siktlinjer
som gor det enkelt att forsta den fysiska miljon. Flera alternativa viagval kan upplevas ge
trygghet vid en potentiellt otrygg situation. Ljusa stationsmiljoer ska bidra till trygghet och
kan underlitta 6verblickbarheten. Aven ljudnivier kan paverka den upplevda tryggheten,
varfor det ar viktigt att sdkerstilla 1aga bullernivaer och ge utrymme for positiva ljud, s
som sorl, musik eller naturljud. Detta kan vara sdrskilt relevant i trafikalstrande
stationsmiljoer som pa plattform och vid bytespunkter for kollektivtrafik. Liv och rorelse
pé en plats ir i sig trygghetsskapande, varfor de floden som skapas av tunnelbanan ar
viktiga att ta tillvara i stadsutvecklingen och integrera med andra strdk som planeras i
omradet. Samlad lokalisering av tunnelbaneuppgang, handel och service, parkstrak eller
torg ar positivt for stadslivet.

Vid byggarbetsplatser finns en risk for att avskdarmningar, byggplank och temporira
trafiklosningar gor att platser upplevs som morka och folktomma. Da kan satsningar pa
belysning, éverblickbarhet och samlade gdngfloden bidra till att 6ka tryggheten. Aven god
standard for underhall och renhallning bidrar genom att minska risk for skadegorelse,
brott och olyckor.



2. Jamlikhet och jamstdlldhet i kollektivtrafiken
Enligt politikomradet gestaltad livsmiljé som antogs 2018 ska arkitektur, form och design
bidra till ett hallbart, jaimlikt och mindre segregerat samhille med omsorgsfullt gestaltade
livsmiljoer, dar alla ges goda forutsattningar att paverka utvecklingen av den gemensamma
miljon (Regeringskansliet, 2017). Jamlikhet och delaktighet ar alltsa en av grundpelarna i
en socialt héllbar stadsutveckling, dar kollektivtrafikutbyggnad ingar.

Stockholm ar idag en stad dér det finns stora skillnader i livsvillkor, mellan
bostadsomraden och grupper. Individer har olika tillgéng till stadens service och
funktioner beroende pa var de bor och vilka socioekonomiska forhallanden de lever i.
Dessutom péaverkar faktorer som kon, konsidentitet, alder, funktionsnedséttning, sexuell
laggning, etnicitet med mera hur en individ upplever och anviander stadsmiljoer. En jamlik
stadsutveckling tar dirmed hansyn till samtliga diskrimineringsgrunder i bade planering
som utforande och forvaltning av den byggda miljon. For en jamlik stad ar
kollektivtrafiken och utbyggnaden av tunnelbanan en viktig pusselbit. Val genomtankt,
tillgdnglig och ekonomiskt 6verkomlig kollektivirafik bidrar till en sammanhallen stad med
likvardig tillgang till bostader, arbete, service och rekreation. Kollektivtrafiken knyter
samman staden och kan mojliggéra en 6kad social integration mellan omraden.

Jamstilldhet handlar, till skillnad fran jamlikhet, specifikt om likvardighet mellan kénen.
Studier av resvanor visar att kvinnor som grupp reser kollektivt i hogre utstrackning dn
vad mén som grupp gor. Kvinnor gor dessutom ofta lokala och korta resor. Kvinnor som
grupp gynnas darfor av utbyggd kollektivtrafik.

3. Tillganglighet och anvdndbarhet
Kollektivtrafikens tillgdnglighet for personer med funktionsnedsittning ar ett nyckelmatt i
uppfoljning av de nationella transportpolitiska méalen och darmed av relevans i utbyggnad
av tunnelbanan. Tunnelbanan och dess stationsmiljoer ska byggas och utformas med
hansyn till behov hos resenédrer med nedsatt rorelse-, syn och horselformaga samt
resenédrer med kognitiva eller psykiska funktionsnedsattningar. Tillganglig station innebar
att alla resenérer ska hitta till stationen, ha dtkomst och mojlighet att ta sig till stationen
och in i anldaggningens olika delar, samt ha méjlighet att nyttja alla funktioner inne pa
stationen.

God tillganglighet innebar att lagkraven pa utformning ar uppfyllda inom- och utomhus.
Det ger forutsiattningar for alla grupper i samhallet att uppleva tunnelbanan som trivsam,
trygg, valskott, latt att hitta och anvianda alla tider pa dygnet och aret. Genom att fran
borjan lata gestaltningen utga fran de mest sarbara gruppernas behov 6kar majligheterna
for alla invanare och besokare att ta sig till, trivas pa och anvinda platsen. Vidare handlar
tillgdnglighet om att manniskor har tillgang till och kan ta sig till exempelvis utbildning,
kultur och arbete, dar kollektivirafik kan bidra genom mojligheten att transportera sig.

4. Stadsliv
Utbyggnad av tunnelbanan forvantas bidra till utvecklingen av motesplatser och utbyggd
service, vilket skapar incitament for boende och resenirer att vistas i de offentliga
rummen. Detta bidrar i sin tur till att befolka ett omrade, vilket upplevs som
trygghetsskapande och attraktivt. Genom tunnelbanans roll i stadsutvecklingen finns
mojligheten att forstarka sociala varden som redan idag bidrar positivt till en plats eller ett
omréde, eller tillskapa nya sociala virden i form av moétesplatser.

5. Hailso- och rekreationsvdrden i stationens ndrmiljo
Naturomraden och vegetation, dven i dess minsta omfattning, har positiva effekter pa flera
halsomarkoérer sdsom siankt blodtryck och hjartfrekvens med 6kat vilbefinnande som foljd.
Tillgang till gang- och cykelviagar mojliggor okad fysisk rorelse i vardagen, vilket ar
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hilsofraimjande. Det ar darfor viktigt att den nya tunnelbanan sa langt som mojligt
undviker att ta hilso-, rekreations- och vistelsemiljoer i ansprak under byggtid och
driftskede, samt att den nya tunnelbanan istéllet bidrar till att tillgingliggora
rekreationsmiljoer for fler manniskor nar den tas i drift. Det kan exempelvis handla om att
ta hansyn till befintliga lekplatser, idrottsplatser, parker, planteringar, grasytor eller
skogsdungar nira bostader, promenadstrak, cykelvagar, rastplatser for husdjur,
utsiktsplatser, klipphéllar att kldttra pa och enstaka trad som ger skugga. Mojligheten att
leka ar en typ av rekreation som har betydelse for bade barn och vuxna.

6. Barnperspektiv
Barnkonventionen dr svensk lag och stéller krav pa att beslutsfattare ska ta hansyn till
barnets basta i alla beslut som ror barn upp till 18 ar. Barn ska ocksé involveras i beslut
som paverkar dem, samt ges majlighet att uttrycka sin asikt och paverka utifran sin
forméaga. Barn representeras inte i allmanna val eftersom de saknar rostriatt och behover
darfor involveras pa andra satt, exempelvis genom dialoger. I dialogerna ska barn och
unga iven informeras om att deras frigor och tankar dokumenteras. Aterkoppling 4r
avgorande for att forvalta barns och ungas fortroende, 4ven om ingen forandring sker som
konsekvens av deras framforda synpunkter. I en barnkonsekvensanalys ska paverkan pa
barn beskrivas. Om barnets bista inte kan tillgodoses ska moéjliga anpassningsatgérder,
skyddsatgarder och kompensatoriska atgiarder utredas och implementeras. I planeringen
av den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjé #r barn och unga en
prioriterad malgrupp att na i dialoger och uppsokande samrad.

1.6 Indikatorgrupper

Liksom i tidigare genomforda sociala konsekvensanalyser av nya tunnelbanelinjer anvinds
indikatorgrupper for att tydliggora analysens prioriterade grupper och deras respektive behov i
kollektivtrafiken. Indikatorgrupperna ar framtagna i tidigare tunnelbaneutbyggnader, baserat pa
forskning och erfarenhet (Stockholms ldns landsting, 2017a och Stockholms lans landsting,
2017b). I planeringen av den nya tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjé bedéms att samma
grupper och behov fortfarande ar aktuella. I konsekvensanalysen anviands indikatorgrupperna for
att sdkerstilla att alla prioriterade resenirsgrupper beaktas. Risker och/eller nyttor for specifika
grupper anges exempelvis i rapportens rekommendationer. Att de nya stationerna ar sikra och
upplevs som trygga for alla grupper, ar en direkt straivan mot Region Stockholms mal.

Bedomningen i den sociala konsekvensanalysen avser manniskor som a) anviander tunnelbanan i
drift b) vistas i narheten av tunnelbanans byggnation.

Indikatorgrupperna redovisas nedan. Observera att dessa pa individniva kan 6verlappa varandra,
vilket stiller krav pa ett intersektionellt perspektiv. En intersektionell analys tar hansyn till att en
viss individ kan ha behov utifran flera kategorier samtidigt - du kan exempelvis vara en dldre
kvinna och ha en funktionsnedsittning eller vara ett barn som inte talar svenska.

o Barnupptill 13 ar

e Barniz-1yar

o Ungavuxna 18—25 ar

o Aldre +65 ar

e Kvinnor

o Personer med funktionsnedsattning

o Personer med normavvikande beteende/uttryck
o Personer som inte talar eller forstar svenska

o Personer med stort bagage, barnvagn eller kassar
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2 Kunskapsgrund, sociala
varden

Kunskapsgrunden fér denna rapport utgoérs dels av lagstiftning, konventioner och
Region Stockholms styrdokument, dels av statistik, relevant forskning, platsanalys och
medborgardialog. En tvardisciplinar arbetsgrupp med kunskap inom samhallsanalys,
trafikplanering, stadsplanering och arkitektur star for rapportens analys och
rekommendationer.

2.1 FoOrutsattningar

Utvecklingen i Stockholmsregionen grundar sig till stor del i Regional utvecklingsplan for Stock-
holmsregionen, bade nar det giller fysisk struktur och sociala fragor. Projektmalen for
tunnelbaneutbyggnaden mellan Fridhemsplan och Alvsjo utgar bland annat frin mélen i den
regionala utvecklingsplanen.

Aktuella och styrande dokument for arbetet med sociala fragor inom projektet utgors
overgripande av global och nationell lagstiftning, férordningar, konventioner samt Region
Stockholms styrande dokument. Barnkonventionen ar en sarskilt central lagstiftning i
sammanhanget, som ocksa har brutits ner till riktlinjer for Region Stockholm och Forvaltning for
utbyggd tunnelbana (FUT).

Trafikforvaltningens egna riktlinjer for social héllbarhet och tillgéanglighet utgor en grund for
arbetet med social konsekvensanalys. FUT har i sitt ledningssystem for héllbarhet och miljo
definierat en rad sociala fragor som beskrivs i Hallbarhetspolicy och strategi for hallbar utveckling.

Inom flera av uppdragen for utbyggd tunnelbana anvands certifieringssystemet BREEAM
Infrastructure, ett program for att bedoma och betygsitta hur vil anlaggningsprojekt hanterar
héllbarhetsfragor. Programmet syftar till att uppmuntra bestéllare, projektorer och utforare till att
gora mer dn vad som krévs i lag inom hallbarhetsomradet.

2.2 Studier och underlag

Forutom lagstiftning, konventioner och riktlinjer har underlagen bestatt av demografisk statistik
fran SCB, GIS-kartan i projektwebben pa ArcGis Online, ortofoton 6ver kommande stationslagen
fran Lantmateriets hemsida samt utredningar och konsekvensanalyser som Region Stockholm och
Stockholms stad gjort inom ramen for antingen infrastrukturutveckling eller stadsutveckling i de
omraden som berors av tunnelbanans utbyggnad. Stationsanlaggningens utformning har
analyserats utifrdn pagiende utredningar och systemhandlingar.

En tidigare studie genomfordes av Region Stockholm for att utreda forutsattningarna for de
djupgaende hogkapacitetshissar som planeras for bide utbyggd tunnelbana till Nacka, samt pa Gul
linje till Alvsjo. I studien tydliggérs hur hissarna ska utformas for att bidra till tydlighet, trygghet
och sikerhet och leva upp till krav pa tillgdnglighet och utrymning.

Aven i pagdende planerings- och byggprocesser for 6vriga tunnelbanelinjer har sociala
konsekvensanalyser, barnkonsekvensanalyser eller motsvarande genomforts. I de fall dessa
innehaller generella medskick som kan antas gilla for tunnelbanestationer i allméanhet, sa har
slutsatser och rekommendationer tagits vidare dven i denna sociala konsekvensanalys.
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Den sociala konsekvensanalysens bedomningar och rekommendationer lutar sig mot ett flertal
svenska forskningsrapporter och rddgivande skrifter som ror sociala varden i kollektivtrafik-
och stadsplanering. Samtliga killor finns angivna i den har rapportens referenslista, se kap 7
Killor.

2.3 Process och samrad

2.3.1 Allmanna samrad

Den svenska planprocessen ar lagstyrd och har utformats med demokratiska intentioner. Fram till
faststalld jarnvagsplan genomfors olika samradsaktiviteter for att upplysa allmanheten om det
pagaende arbetet samt ta emot information och synpunkter pa planforslaget.

Vid det aktuella samradet presenteras planforslaget med markanspraken for sparlinje, stations-
anlaggningar och teknikbyggnader. Invdnare och verksamma i omradet bjuds in till dialog och kan
lamna sina synpunkter skriftligt genom att mejla eller fylla i ett formular. Efter samradet
sammanstalls alla synpunkter med svar och/eller kommentarer i en sa kallad samradsredogorelse,
som publiceras pa nyatunnelbanan.se/alvsjo.

2.3.2 Uppsdkande samrad

Samrad ar en mojlighet for alla att delta, men det ar inte en garanti for att alla olika perspektiv
verkligen nés och representeras. Det bygger pa att alla berorda kanner till mojligheten, har
engagemang och forutsittningar att delta. En del av processen for social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys har darfor varit att genomfora dialoger med invanare och resenirsgrupper i
sa kallade uppsokande samrad. Uppsokande samrad dr en form av medborgardialog som syftar till
att bredda engagemanget och fa inflytande fran de invanare som spontant inte deltar i
planeringsprocessens samrad. De uppsokande samraden har riktat sig till sarskilda grupper vid ett
givet tillfille for att 4ven informera dessa personer, svara pa fragor och lyssna in synpunkter.
Inspel fran dialogerna anvinds som analysunderlag i den sociala konsekvensanalysen och barn-
konsekvensanalysen.

Dialoger med boende och verksamma har genomforts pa nagra av de platser som kan paverkas av
byggtid eller nya bytespunkter. I dialogerna ingick aven flera besok pa skolor i narheten av
kommande stationsldgen, dar dialogen riktade sig till elever i olika arskurser. Dessa beskrivs i
nasta kapitel.

Utover skoldialoger har foljande aktiviteter genomforts:

. Digitala intervjuer med trygghetssamordnare pa Stadsdelsforvaltningen Higersten - Alvsjo
samt arbetsgruppen for platssamverkan for trygghet i Alvsjo och Liljeholmen

« Besok pa Oppna forskolan Liljeholmen

« Besok pé seniortriffen Ostberga

«  Besok p4 Stockholms stads sommartorg i Liljeholmen och Alvsjo

« Besok pa Ostberga Fritidsgard

o Diskussion med funktionshinderorganisationer.

Samtalen har varit reflekterande dar gruppens medlemmar haft mgjlighet att stélla fragor och
bland annat beritta om sin relation till omradet samt egna erfarenheter av att anvinda
kollektivtrafiken.

2.3.3 Skoldialoger

Att involvera barn och unga i planeringens olika faser genom information, dialog och aterkoppling
ar viktigt for kanslan av delaktighet och acceptans. Skoldialoger har genomforts med fokus pa
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barns och ungas perspektiv. Tre av de fyra skolorna var med vid bada tillfdllen och
uppskattningsvis hilften av deltagande elever var de samma vid bada tillfallen i dessa tre skolor.
For de éldre eleverna demonstrerades aven hur allménheten kan lamna synpunkter via formularet

pa hemsidan nyatunnelbanan.se/alvsjo.

Skoldialoger 2022:
« Liljeholmen, Stockholms estetiska gymnasium, elevradet
« Sjoviksskolan i Arstaberg, elever fran &rskurs 9
« Ostbergaskolan, elevridet arskurs 1—4
. Internationella Engelska skolan i Alvsjo, arskurs 6

Skoldialoger 2023:
«  Sjoviksskolan i Arstaberg, elever frin &rskurs 9
« Ostbergaskolan, elevridet arskurs 1—4
. Internationella Engelska skolan i Alvsjo, elevradet arskurs 4—9
o Kungsholmens grundskola, elevradet arskurs 4-9.
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3 Planerad utbyggnad av
tunnelbanan

Planforslaget avser en utbyggnad av en ny tunnelbanelinje fran befintlig
tunnelbanestation vid Fridhemsplan till en ny station i anslutning till Alvsjé
pendeltdgsstation. Tunnelbanelinjen utformas med sex stationer i sdvél nya som
befintliga stationslagen och kommer fa firgen gul, se Figur 2. Den nya
tunnelbanelinjen férvantas bidra med att koppla samman stadsdelar i S6derort med
varandra, och med innerstaden. Restiden mellan andstationerna beraknas till cirka tio
minuter.

3.1 Planerad utbyggnad av tunnelbanan

De nya stationerna planeras med en uppgang och en entré i stadsdelen. Pa stationer dir det redan
finns tunnelbana anpassas anliggningen efter befintlig entré. Ovriga stationer placeras antingen
integrerat i ett nytt kvarter eller i en fristdende ny byggnad.

Vid Fridhemsplan byggs Gul linje under Bld och Gron linje, se Figur 10. De befintliga
stationsentréerna till Gron och Bla linje samnyttjas hdar med Gul linje. Det innebar att
utomhusmiljon kring de olika stationsentréerna inte forandras, men att nya passager och
plattformar byggs under jord och nés via entréerna vid Fridhemsgatan och Drottningholmsvigen.

Vid Liljeholmen lokaliseras den nya tunnelbanans entrébyggnad i anslutning till befintlig
stationsentré for Rod linje, intill Liljeholmstorgets galleria, se Figur 13. Det planeras dven for en
utveckling av stationsentrén mot Trekantsparken. Genom den nya stationsentrén utformning mot
Trekantsparken far den 6vre och den nedre nivén av Liljeholmstorget en mjukare 6vergang och
kopplingar som ger nya siktlinjer och bittre orienterbarhet i omradet.

Vid Arstaberg lokaliseras stationsentrén i anslutning till befintlig pendeltigsstation,
tvarbanehallplats och busstorg, se Figur 17. Stationsentrén foreslas ligga i bottenvéningen av en ny
byggnad som ska uppforas. Tviarbana, buss, pendeltdg och tunnelbana lokaliseras darmed kring
Svirdlangsplan och dess torg.

Arstafiltets nya tunnelbanestation integreras i ett nytt bostadskvarter, se Figur 19. Stationsentrén
foreslas ligga i mitten av den sodra fasaden i kvarteret Kultsjon. I det sydostra hornet planeras for
ett stadsdelstorg med verksamheter och mitt emot det sydvistra hornet ska en park med
klimatreglerande funktioner anliaggas.

I Ostberga utvecklar Stockholms stad det strik som kopplar samman Liseberg, Ostberga och
Arstafiltet lings med Ostbergabackarna och Ostbergaskolan. Den nya tunnelbanestationen
benimns Ostbergahdjden och foreslés ligga i grinslandet mellan Ostberga och Arstafiltet for att
stimulera liv och rérelse mellan stadsdelarna och i riktning mot Ostberga torg. Stationsentrén
placeras i ett nytt kvarter med bostader och verksamheter, se Figur 22.

Alvsjos tunnelbanestation foreslés placeras i en fristiende byggnad lings med Alvsjo Brovig,
mellan befintlig pendeltigsstation och Stockholmsmissan, mitt emot Alvsjoé Gard, se Figur 25.
Vegetation kring Alvsjo Gérd blir en del av den parkmiljé som omger stationsbyggnaden.
Stationsentrén vinds fran pendeltagsstationen, mot Stockholmsmaéssan och ténkt framtida
stadsutveckling medan arbetstunneln planeras nira Alvsjo idrottsplats. Forslaget beskrivs i sin
helhet i planbeskrivningen.
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Fridhemsplan
Kollektivtrafiknod pa
Kungsholmen i Stock-
holms stenstad med tre

T-banelinjer som starker
kopplingen mellan

inner- och ytterstad.

FREDHALL .I

GAMLA
STAN
STORA LANGHOLMEN
ESSINGEN
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A
ilieholmen » SODERMALM

Kollektivtrafiknod,
verksamhets- och
bostadsomrade med
stora naturvarden samt
central handelsplats.
Pagaende stads-
utveckling.

Arstaberg
Kollektivtrafiknod och
verksamhetsomrade
som omvandlas till en
funktionsblandad
stadsdel med flerfa-
miljshus, parker och
promenadstrak.

Stort gronomrade intill
Arsta partihallar och
Sandfjardsgatan som
omvandlas till en ny
stadsdel med bostader,
handel, arbetsplatser
och en central park.

HAGERSTEN

SOLBERGA i

Ostberga
Bostadsomrade med
flerfamiljshus. Idag
saknas sparbunden
kollektivtrafik i
omradet. Fortatning
sker runt det centrala
straket mot Liseberg
och Arstafaltet.

Alvsjo
Nationell och regional
malpunkt med trafikleder,
jarnvag och kollektiv-
trafik. Blandad bostads-
bebyggelse och framtida
utvecklingsomrade.

Figur 2. Bilden visar Gul linje och omraden for nya stationslagen.

3.2 Byggtiden

Byggtiden forvéntas bli nio ar och omfattar byggande av arbetstunnlar, spartunnlar samt
byggnation av stationer med uppgangar, biljetthallar och stationsentréer. Figur 3 visar den nya
sparlinjen med de arbetstunnlar och arbetsytor som kravs under byggtiden. Figur 4 visar byggets
olika faser. I fas 1 byggs arbetstunnlar, sdnkschakt och stationer fran markytan ner mot den
planerade stationen, genom att borra och spranga. Bergmassorna transporteras bort fran
arbetsytan. I fas 2 byggs spartunnlarna med tunnelborrmaskin (TBM), som monteras vid Alvsjo.
De bada enkelspartunnlarna kommer att borras med varsin tunnelborrmaskin och klis in med
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betongsegment for att gora dem tita. Bergmassorna transporteras pa rullband och lastas om vid
arbetsytan utanfor tunnlarna. Cirka tta kilometer spartunnel ska borras fran Alvsjé i den sédra
anden till Fridhemsplan i norr. I fas 3 byggs plattformar, sparen laggs och hissarna installeras. Sist
sker provkorning med tag och alla tekniska system testas. En utforlig beskrivning av hur bygget
gar till finns i miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovning, i Kap 4.2.1 Byggmetoder i berg.
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Figur 3. Planerad linje mellan Fridhemsplan och Alvsjé och de funktioner och ytor som krévs under byggtid.

FAS 1 FAS 2 FAS 3

Figur 4. Bilden beskriver byggskedets olika faser. I fas 1 byggs arbetstunnlar, sdnkschakt och stationer. I fas 2
borras spartunnlarna med tunnelborrmaskin. I fas 3 byggs spar och plattformar och de tekniska systemen
testas.
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4 Konsekvensanalys av
tunnelbanans anlaggning i
bygg- och driftskede

I det har kapitlet preciseras de sociala konsekvenserna av tunnelbanans utbyggnad
med utgdngspunkt i analysramens aspekter, se kapitel 1.5. Tunnelbanelinjens
paverkan pa sociala varden bedéms dels évergripande fér byggtiden och évergripande
for driftskedet, dels station for station. Platsspecifika sociala varden, situationen for
barn och unga och resultat av dialoger beskrivs forst, darefter konsekvenser under
byggtiden och i driftskedet. Sist i varje stycke finns en tabell med specifika atgarder
och rekommendationer till vidare arbete, samt hanvisning till de indikatorgrupper som
framst berdrs av dtgarden. Aven dvriga tekniska anldggningar bedéms kortfattat
utifrén sociala varden i bygg- och driftskede, i en tabell i avsnitt 4.9.

4.1 Byggtidens paverkan pa omgivningen
Etableringsomradena for saval arbetstunnlar som sankschakt ar ytkravande och medfor tunga
transporter till och fran omrédet. Etableringsomradena och transportviagarnas lokalisering har
valts for att minimera storningar pa bostader och verksamheter och med ambitionen att utforma
dem pa ett sa trafiksdkert och tryggt sitt som mgjligt. Eftersom tunnelbanans stationer ar centralt
placerade innebar det dock att byggarbetet behover ske i titbebyggd stadsmiljo och néra bostader.

Sinkschakt anviinds som byggmetod vid Arstafiltet och Ostbergahdjden. Schaktet lokaliseras dir
stationsentrén ska byggas, vilket innebar att inga extra tunnlar eller etableringsytor utanfor
stationsomradet behdvs. Daremot upptar sankschaktet och tillhorande etableringsyta en storre yta
vid stationslaget jamfort med arbetstunnel som vald metod. All eventuell storning fran bygget i
form av transporter och buller ovan mark kommer vid arbete med sankschakt fran ett och samma
omrade.

Arbetstunnel anvinds som metod i Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjo. D4 krivs en
mindre etableringsyta i direkt anslutning till den kommande stationsentrén, samt ytterligare en
etableringsyta vid tunnelmynningen till en arbetstunnel for varje station.

Spartunnlarna kommer drivas med tvé tunnelborrmaskiner (TBM), med start i Alvsjo vid dep&n
och vidare norrut. Med TBM sker inga plotsliga ljud som vid sprangningar. Stomljud kommer
diaremot uppkomma langs hela strackan, men da endast under tiden tunnelborrmaskinen passerar
forbi, vilket kan handla om négra veckor. For 6vriga delar av anlaggningen, ssom stationer,
tvartunnlar och arbetstunnlar, anvinds drivningsmetoden att borra och sprianga. Denna metod
generar bade stomljud och spréangljud. Ljudet kan dock uppfattas olika och beror dels pa ljudnivan
men dven pa individens upplevelse av ljudet. Bullerberdkningar finns i preliminar
miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovning.

4.1.1 Barn under byggtiden

Som en del av utredningsarbetet i arbetet med jarnvagsplanen ar det nodvandigt att utreda vilken
paverkan byggskedet har pa barn och ungas vistelsemiljoer. Paverkan under byggtiden ar tillfallig,
men den berdknade byggtiden pa nio &r motsvarar en hel grundskoletid for ett barn i skolélder.
Byggskedet stiller hoga krav pa att sdkerstilla kvalitativa, sidkra och trygga temporara 16sningar
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vad giller lekplatser, skolviagar och idrottsplatser som paverkas under byggtiden. Det 4r ménga
barn som idag bor, gar i skolan, idrottar eller leker i omedelbar narhet till de planerade
byggarbetsplatserna och schakten vid Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Ostbergahtjden och
Alvsjo (se kartor for respektive station i kapitel 4.3 — 4.8).

Vid omledning av gang- och cykeltrafik till foljd av tunnelbanans etableringsomraden bor hansyn
tas till de begransningar och beteenden som kinnetecknar barn under 12 ar i trafiken. Sa har
beskriver Nationella trafiksiakerhetsforbundet barnens begransningar:

“M8nga av barnens funktioner &r inte férdigutvecklade férrén i tondren. Barnens begrénsningar géller bland
annat sddant som att identifiera varifrn ljud kommer, bedéma avstdnd och hastighet p§ fordon, anvénda sitt

perifera seende, skilja p8 héger och vénster, géra flera saker samtidigt, och bedéma risker. Barn &r ocks8 korta
till véxten och ser dérfér saker i sin omgivning sémre och syns sémre for andra trafikanter.”

Aktuella siffror fran Region Stockholms Centrum for arbets- och miljomedicin konstaterar att allt
fler barn i Stockholms ldn utsitts for bullerstorningar och att det finns risker for barns hilsa. De
storsta hilsoriskerna finns da buller stor barns sémn eller skolundervisning, exempelvis i narheten
av bostéder, forskolor och skolor. I dessa lagen ar det viktigt att prioritera ett gott bullerskydd i
anslutning till etableringsytan. Viktigt ar ockséa att bullerskyddet anpassas efter miljon och barns
forutsittningar. Eftersom plank och avskdrmningar kan ge oonskade bieffekter som skuggor,
minskad orienterbarhet samt risk for klotter och skadegorelse behover risken for otrygghet
bevakas och minimeras genom olika trygghetsatgarder.

Barn ar ocksa nyfikna och erfarenhet fran nagra av Region Stockholms tidigare byggprojekt visar
att barn kan soka sig till byggplatsers infarter och grindar for att titta pa fordon. Intervjuer med
andra byggprojekt visar pa goda erfarenheter av att anvianda avsedda tittfonster i byggplank for att
riskfritt kunna engagera omgivningen.

4.1.2 Paverkan pa 6vriga sarbara grupper

Aven andra s&rbara grupper paverkas mer in genomsnittsreseniiren under byggtiden, sirskilt vid
de stationer som ar i bruk for 6vrig kollektivtrafik eller som ligger néra service och malpunkter
som ska kunna nés trots avskarmningar och byggtrafik. Detta giller specifikt Liljeholmen,
Arstaberg och Alvsjo. Personer som ir dldre och personer med nedsatt rorelseformaga kan
paverkas om byggplank avskdrmar ordinarie gangstrak eller ger omvégar. Da kan tillfalliga
sittplatser eller andra platser for att stanna och vila underlatta. For personer med nedsatt syn,
nedsatt horsel eller kognitiva funktionsnedsattningar kan det bli svarare att orientera sig vid en
byggarbetsplats, pa grund av frimmande ljud, tillfalliga vagar och plank eller skyltning som
avviker fran det invanda. En ambition bor vara att sdkerstilla god skyltning och information pa
platsen samt att minimera tillfalliga omledningar och avskarmningar sa ldngt det ar majligt. Att
undvika alla former av fysiska hinder, kanter, nivaskillnader, omvéagar eller triangsel ar viktigt for
att sikerstilla god tillgéinglighet vid planering av tillfilliga ging- och cykelvigar. Aven tillfilliga
vagar behover ha tillrdcklig bredd for att mojliggéra méten med rullstol, rollator eller barnvagn.
Information om tillfalliga forandringar i stationsmiljon kan om majligt ske bade med skyltar och
utrop, samt med visuellt stod som till exempel pilar eller fotsteg pa marken, samt med tydlig fysisk
utformning som signalerar var resenir eller passerande far vistas.

4.1.3 Rekommendationer for byggtiden

De sociala konsekvenserna under byggtiden handlar framfér allt om att byggarbetet kan paverka
lokala sociala funktioner i staden och de manniskor som bor, arbetar och ror sig nira
tunnelbanans arbeten. Region Stockholm Forvaltning for utbyggd tunnelbana har erfarenhet och
rutiner som kan bidra till att minska eller kompensera for paverkan pa manniskor och socialt liv.
Nedan f6ljer den sociala konsekvensanalysens 6vergripande medskick till det vidare arbetet under
byggtiden. Dessa atgiarder kan tillampas 6ver hela linjen och &r inte platsspecifikt anpassade.
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Tabell 1. Tabellen sammanfattar rekommenderade tgarder for byggtiden.

Under byggtiden behévs planering for sakra och trygga
trafikomledningar och trafiksdkra passager, med hansyn till
barn som vistas pa egen hand i trafiken, samt hansyn till
fotgangare och cyklister.

Under byggtiden ar det viktigt att évervaga behov av
trygghetsskapande 3tgérder vid byggplatser och plank, som
belysning, renhallning och utformning av avsparrningar och
byggplank s& att de sakerstaller goda siktlinjer och
overblickbarhet.

Den samverkan och dialog som FUT har med Stockholms stad
kan innebara mdjligheter att samordna
stadsutvecklingsprojekt med tunnelbanebygget, f& stérre
forstdelse for vad som hander pa platsen och ddrmed minska
paverkan pa omgivningen.

FUT har rutiner for att halla kontinuerlig kontakt med skolor
och forskolor i ndrheten av nya tunnelbanans arbeten. Detta
for att involvera barn, svara pa barns fragor och inhdmta
barns erfarenheter under byggtiden.

FUT foljer rutiner for kommunikation och dialog med
allmanheten, samt informerar boende som kan komma att
paverkas av stomljud eller buller. Om arbetet hérs, syns eller
kdnns boér allménheten informeras. Valinformerade har stérre
acceptans for stérningar an de som Overraskas.

Information i flera olika kommunikationskanaler har stor
betydelse fér att na fram med information till berérda

o . . . o o .
malgrupper. I vissa fall kan information pa andra sprak an
svenska behdva anvandas for att nd ut till fler.

Informativa och inkluderande byggplank kan anvandas for att
involvera lokalsamhallet. Genom information och tittfénster
kan férbipasserande inkluderas och f& kunskap om
samhaéllsbyggnadsprocessen, utan att behéva ga néra infarter
till etableringsytor, transportvagar eller maskiner.

Barn upp till 13 8r, barn 13-17
&r.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
8r, Unga vuxna 18-25 &r, &ldre
+65 &r, Kvinnor. Personer med
normavvikande beteende

Personer som vistas i ndrheten
av bygget av tunnelbanan.

Barn upp till 13 8r, barn 13-17
ar

Personer som vistas i ndrheten
av bygget av tunnelbanan.

Personer som inte talar eller
férst8r svenska

Barn upp till 13 8r, barn 13-17
&r.

Personer som vistas i ndrheten
av bygget av tunnelbanan.
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4.2 Stationsanlaggningens utformning i drift

Stationsanliaggningen utformas enligt samma struktur pa alla stationer, se typstationen i Figur 5.
Undantag gors vid Fridhemsplan och Liljeholmen dir anpassningar har gjorts till befintliga
tunnelbanelinjer. Stationsmiljoerna dimensioneras efter ett prognostiserat antal resande vid
respektive station. I anslutning till stationens entré finns biljetthallen med biljettsparrar och
sparrkiosk. Transporten mellan markplanet och mellanplanet sker med hogkapacitetshissar som
ir storre dn vanliga hissar. Hissarna samlas i en 6vre och en nedre hisshall. Den 6vre hisshallen
ligger i anslutning till sparrarna. Den nedre hisshallen ar en del av mellanplanet och forbinds med
plattformsrummet via fasta trappor, uppatgaende rulltrappor samt hissar for personer med
barnvagn, rollator och i rullstol. Trapphallarna i varsin dnde av plattformen innehaller gangtrappa
och rulltrappa med fardriktning uppét fran plattformen.

Teknikutrymme _—

Vertikalschakt
med hogkapacitetshissar

Figur 5. Diagram som visar stationsanlaggningens olika delar.
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4.2.1 Trangsel i olika delar av stationen

Nar kollektivtrafiken upplevs ha hog trangsel, finns risk att det uppfattas som ett mindre attraktivt
resalternativ. Acceptansen ar generellt hogre for trangsel i tunnelbanan jamfort med andra
offentliga miljoer, men dterkommande upplevd trangsel kan bidra till ovilja att anvanda
tunnelbanan, sarskilt for personer som reser sillan. Stationen ar dimensionerad for att klara
prognosticerade resenirsfloden utan att triangsel uppstar, men triangsel kan trots detta uppsta vid
sirskilda hdandelser. Av stationens olika delar sa ar det utrymmet utanfor hissarna, dar floden i
olika riktning mots, samt pa plattformens smalaste del som trangsel kan upplevas sarskilt
obehagligt for resenéren.

Upplevelsen av triangsel kan vara starkare for barn, korta vuxna och rullstolsburna, eftersom de
befinner sig pa lagre hojd 4n majoriteten av resendrerna och far en begransad 6verblick 6ver
omgivningen. En sarskild otrygghet kan dven uppsta for personer med fysisk funktionsnedséattning
och nedsatt orienteringsformaga vid hoga resenarsfloden. Detta beskrivs i forskning (VTI, 2022)
och bekriftas dven i Region Stockholms dialog 2023-06-12 med resursgruppen dar ett flertal
funktionshinderorganisationer representeras, till exempel paraplyorganisationen Funktionsratt
Stockholm, Synskadades riksforbund, Astma- och allergiférbundet och DHR. I dialogen
framkommer att oro och otrygghet kan bero pa att det blir svarare att hitta ledstrak eller
stodinformation. Det finns ocksa en oro fran mélgruppen med synnedsattning eller rorelse- och
orienteringssvarigheter att vid trangsel bli knuffad och tappa balansen, i varsta fall med risk for att
ramla eller falla ner pa spar.

4.2.2 Resa med hdgkapacitetshissar

I de uppsokande samraden med olika resenirsgrupper uttrycktes savil oro som fascination for
resan med hogkapacitetshiss mellan mark och plattform respektive mellanplan. Detaljerad
information kring sdkerhets- och trygghetssystem samt beskrivningar och illustrationer av
hissmiljoer bidrog till storre kunskap, nyfikenhet och en mer positiv uppfattning om hissresan hos
dialogdeltagarna. Krav och gestaltningsprinciper ir sedan tidigare framtagna i dialog med
funktionshinderorganisationer for att sikerstélla tillgangliga och anviandbara 16sningar.
Utformningen av hissarna sker med héinsyn till resendrer med sévil nedsatt rorelseférméga och
orienteringsformaga som med fobier. Med erfarenheterna fran detaljprojekteringen av djupa
stationer pé Bl linje finns goda l6sningar som kan tillimpas vid utformning och
kapacitetsplanering av hissarna pa Gul linje.

Under de uppsokande samraden pa skolor uttryckte négra elever oro for att “hissen kanske blir
proppfull i rusningen” och menade att rulltrappor gor det enklare att sjilv bestimma tempo och
séllskap. Eleverna fick hjdlp att forestilla sig stationsdjupet med motsvarande matt for en byggnad
ovan mark (se Figur 6). Nagra avdem ndmnde vanner med klaustrofobi och andra radslor som
skulle kunna kinna sig utestangda fran kollektivtrafiken. Flera av gymnasieungdomarna nimnde
hissviardar som ett sétt att underlitta resan med hogkapacitetshissar. En annan 16sning som
foreslogs var att anvinda konst, artificiellt dagsljus och musik i hissarna for att gora upplevelsen
mer positiv. Den oro som uttrycktes rérde foljande:

o Att fastna halvvags ned

o Att det ar vildigt trangt

o Att alla hissar ar trasiga samtidigt

o Attfi en kiinsla av att vara fast och inte kunna *fly”

o Att fd en kéinsla av att “tvingas” dka hiss, att inte kunna vélja sjalv
o Attinte komma upp vid en utrymning

Resursgruppen med representanter for funktionshindersorganisationer framforde i dialog med
FUT vikten av att informera redan i sparren nar hissarna inte fungerar eller att ndgon hiss ar
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avstiangd, for att undvika att resenérer méaste vinda om eller ta en annan vig. Personer i
resursgruppen kunde beritta om tidigare erfarenhet fran sadana situationer dar de blivit fast vid
en trasig hiss, vilket paverkar upplevelsen av att resa i tunnelbanan negativt.

Cirka hélften av dialogerna holls i ett projektskede nar beslut dnnu inte tagits om att stationerna
utformas med mellanplan. Beskrivna synpunkter syftar saledes pa en 16sning dar hissen gar rakt
ner till plattformen fran markplanet.

100 m 100 m

80 m 80m

60 m 60 m

40 m 40m

20m 20m

20m 20m

40m 40 m

60 m 60 m

80m 80m

100 m 100 m

Figur 6. Tvérsektion som illustrerar stationernas djup i forhallande till kédnda byggnader i Stockholm.
Illustrationen &r principiell och avser inte specifika stationer. Stationerna pa Gul linje ligger pa mellan 37 och 60
meters djup.

I den foreslagna typstationen for Gul linje ska hégkapacitetshissarna ha reservkraft for att fungera
dven vid stromavbrott. Det ar vildigt ovanligt att stationer behover utrymmas men om det skulle
behdvas sa ar det hogkapacitetshissarna som ska anvandas dven for utrymning. Hissarna ar
konstruerade for att klara en utrymningssituation. Pa stationerna finns det reservkraft som haller
igang hissarna dven vid stromavbrott. Stationerna ar indelade i flera brandsékra utrymmen sa att
resendrerna ar i sakerhet i vintan pa hissen. I en utrymningssituation ar personer med
funktionsnedsattning sarskilt sarbara. Den som exempelvis sitter i rullstol eller har svart att
orientera sig kan uppleva situationen som hotfull och vara beroende av andra resenérers hjalp.
Utrymningsplatser i hindelse av brand eller annan incident anordnas pa plattformen i direkt
anslutning till ordinarie trappor, rulltrappor och hissar. Utrymningsplatser ar vl skyltade och
utrustade med tvaviagskommunikation enligt erforderliga krav. Kontrasterande fargsattning,
skyltar och horbar information ar exempel pa enkla och tydliga instruktioner som sikerstéller att
de mest sarbara upplever miljon som stodjande i en nddsituation. Mer information om utrymning
finns i kapitel 4.6 i jirnvagsplanens planbeskrivning.

Hur hogkapacitetshissarna fungerar dagligen respektive i en utrymningssituation fortydligas pa
Region Stockholms hemsida https://nyatunnelbanan.se/stockholms-nya-tunnelbana/stationer-
med-snabbhissar/
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Figur 7. Goda siktlinjer i biljetthallen och hisshallen p& markplan.

4.2.3 Orienterbarhet i stationen

Utformningen av stationsmiljon har betydelse for hur resenirerna upplever dess funktioner, hur
latt det ar att hitta och hur snabbt det gér att rora sig mellan stationens olika delar.
Orienterbarheten underlittas om det finns langa siktlinjer, fa riktningsférandringar och tydlig
skyltning. For resenirer med fysiska funktionsnedsittningar underlittas orienterbarheten av korta
transportstrackor och fa nivaskillnader. Personer med funktionsnedséttning samt barn ar i sarskilt
behov av tydlighet i omgivningen. Skyltar och viagledning tas fram for att kunna ldsas och
uppfattas av alla indikatorgrupper. Kravet ingir i regelverken for tillgdnglighet i stationsmiljéer,
men ska dnda lyftas fram som sérskilt vasentlig i de underjordiska miljoerna som saknar dagsljus
och de referenspunkter som normalt anvéinds for att orientera sig i en stadsmiljo ovan jord.

Hogkapacitetshissarna gor stationerna tillgdngliga for alla oavsett rorelsefunktion. Resenarer med
rullstol, rollator eller barnvagn reser har pa samma sitt som ovriga resenirer. Hissresan kan dock
vara utmanande for resenérer som ar sarskilt kinsliga pa grund av en funktionsnedsittning eller
allergi, exempelvis kinslighet mot tringsel, starka dofter eller pilsdjur, som kan bli patagligt i en
hiss. En tydlig anvisning for pa- och avstigning finns darfor sé att resenéaren kan valja hiss utifran
sarskilda behov, exempelvis var husdjur tillats. Ett informationskoncept finns framtaget sarskilt
for hogkapacitetshissarna som stod till alla resenédrsgrupper. Belysning och kontrastmarkeringar
langs med plattformarna och pé végen till och fran plattformen stédjer orienteringen. For
personer med savil kognitiva som fysiska funktionsnedsattningar ar det avgérande med en miljo
som 4r intuitiv att rora sig i. Stationsrummet ska optimalt sett signalera hur reseniren ska rora sig,
utan krav pa att reseniren kan lédsa eller forsté skriftlig information och skyltar. Detta har varit
vigledande i utformningen av typstationen, vilken beskrivs narmare i dokumentet
Gestaltningsprogram.

Hissarna frdn mellanplanet till plattformen ar placerade centralt och separerade fran de tva
trapphallarnas trappor och rulltrappor. Placeringen av hissar i siktlinjen rakt fram fran den nedre
hisshallen och vice versa ger en god orienterbarhet och tydlighet i de olika zonerna (se Figur 7).
Floden delas upp pd sammanlagt tre punkter, vilket kan minska riskerna for trangsel. Daremot
innebar uppdelningen dven att sillskap med barnvagn, rollator eller rullstol kan behéva dela upp
sig, vilket kan innebira en minskad orienterbarhet for resenéren pa vag mot och péa plattformen.

Det ar sarskilt viktigt att stationerna utformas med héansyn till barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning dven under rusningstrafik. Det finns system for att i realtid uppskatta och
avldsa beldggning i kollektivtrafikfordon och pé stationer. Genom att upplysa resenédrerna om nir
stationer har fler eller farre personer i rorelse kan de gora informerade val och kollektivtrafiken
kan upplevas mer tillforlitlig.
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4.2.4

Rekommendationer for stationens utformning

De sociala konsekvenserna nir stationerna ar fardigbyggda handlar framfor allt om att stationen
ska vara tillgidnglig och upplevas som en trygg miljo. Arbete med gestaltning och utformning pagar
och blir avgorande for hur stationen upplevs néar tunnelbanan tas i drift. Nedan foljer den sociala
konsekvensanalysens overgripande medskick till arbetet med att planera for och gestalta stationen
i drift. Dessa atgirder kan tillimpas 6ver hela linjen och ar inte platsspecifikt anpassade.

Tabell 2. Tabellen sammanfattar atgérder for stationens utformning i driftskede.

Kontinuerligt samarbete mellan FUT, Stockholms stad och
berérda fastighetségare kring hur stationsentréns integreras i
stadsdelen kan bidra till trygga, tillgangliga och befolkade
offentliga rum, dels gestaltningsmassigt, dels genom
utveckling av verksamhetslokaler i direkt anslutning till
tunnelbanan.

Genom hela processen sakerstédlla anvandning av robusta
material, god ljussattning och tydlig skyltning enligt antagna
riktlinjer och program, detta for att starka alla resenarers
orienteringsférmaga i tunnelbanans publika miljder.

Genom hela processen sakerstédlla god tillganglighet i
stationsmiljén, exempelvis genom god belysning, tillrackligt
breda passager, tillrackligt utrymme vid hissar och
utrymningsplatser och korta avstand fér resenarer med
rullstol, rollator eller barnvagn.

Genom hela processen fortsatta informera om
hdgkapacitetshissarnas utformning och funktion, fér att bidra
till resenarers trygghet under resan. Detta sker exempelvis
genom filmer och information p@ nyatunnelbanan.se. Under
utformning och byggtid nyttja erfarenheter och tidigare
framtagna underlag om resendrsupplevelsen i hissar.

Personer som anvénder
tunnelbanan i drift

Personer med
funktionsnedséttning. Personer
som inte talar eller férst8r
svenska.

Barn upp till 13 &r, Aldre +65
8r, Personer med
funktionsnedséttning

Personer som anvédnder
tunnelbanan i drift, barn, dldre
+65 8r, Kvinnor, Personer med
normavvikande
beteende/uttryck
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4.3 Station Fridhemsplan

4.3.1 Nuvarande forhallanden

4.3.1.1 Sociala varden vid station Fridhemsplan

Fridhemsplan tillhor de centrala delarna av Kungsholmen och priglas av en tét innerstadsmiljo
med omfattande handel och service. Platsen har manga invanare, skolor, arbetsplatser och
malpunkter med sévil boende som besokare i rorelse. Fridhemsplan ar idag en etablerad
kollektivtrafiknod. Har korsas befintlig Gron och Bla tunnelbanelinje samt elva olika busslinjer
dagtid, bland annat stombusslinjerna 1, 3 och 4.

I omradet ar Vastermalmsgallerian en mélpunkt som handelsplats och lokalt centrum. Nara
stationen finns dven S:t Gorans Sjukhus, Stockholms sjukhem, Stockholms enda internationella
bibliotek samt flera férskolor, grundskolor och gymnasieskolor.

Viktiga strak for gdngfloden ar Drottningholmsviagen, S:t Eriksgatan och Fleminggatan. Forutom
Ralambshovsparken och Kronobergsparken finns inom gangavstand dven Pontonjiarsparken, som
Stockholms stadsmuseum anser vara en kulturhistoriskt vardefull park, samt Sysslomansparken
och S:t Goransparken. Milaren ar tillganglig lings Norr Malarstrand som utformats med
promenadstrak, bryggor och sittplatser ldngs med vattnet, samt vid Ralambshovsparken dar det
finns mojlighet till bad och strandnéra aktiviteter samt picknickytor.

Figur 8. Foto som visar Fridhemsplan fr8n Drottningholmsvégen, platsen som ursprungligen benamndes
Fridhemsplan.
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Figur 9. Karta som visar sociala malpunkter vid Fridhemsplan.

4.3.1.2 Barn och unga

Analys av befolkningens aldersstruktur visar att omradet runt den planerade stationen har en
lagre andel barn boende i naromradet, jamfort med 6vriga fem stationsomraden for Gul linje. De
centrala delarna av Kungsholmen utgor trots detta den narmaste livsmiljon f6r ménga barn och
unga som bor, gar i forskola, grundskola och gymnasium, deltar i fritidsaktiviteter och leker vid
Fridhemsplan med omnejd. Kronobergsparken och Rdlambshovsparken har lek- och
rekreationsvirden for bade dldre ungdomar och yngre barn, inklusive bemannad parklek och
oppen forskola.

Manga av eleverna i skolorna runt Fridhemsplan bor i andra delar av Stockholm, vilket innebar att
de anviander tunnelbanans olika linjer for att komma till skolan. Vid dialoger framkom att barnen
hade god forstaelse for tunnelbanans publika miljoer. Sverigefinska skolan och Kungsholmens
grundskola ar beldgna i omedelbar nérhet till den nya tunnelbanan. Nir tunnelbanan &r klar kan
fler barn och unga ta sig till profilskolor och gymnasieskolor, eftersom skolpendling fran stadens
sodra delar underlattas.

Som en del av uppsokande samrad genomfordes en dialog med elevradet i Kungsholmens
grundskola. Eleverna visade intresse for hela tunnelbanenétet och stéllde fragor kring byggtiden,
kring plattformens utformning och tagens lingd utifran information om sjalvkorande tag. Nagra
elever stillde fragor om sidkerheten vid sjalvkorande tag. Flera elever visade stort intresse for en
illustration fran dokumentet Gestaltningsprogram som forklarar hur den nya linjen forhéller sig
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till de befintliga plattformarna pa Fridhemsplan och ville veta hur resenédrer kommer att kunna
rora sig mellan de olika delarna.

4.3.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Under byggtiden anvinds produktionsmetoden med en arbetstunnel, dir mynningen placeras vid
Lindhagensplan. Under byggtiden ar det sannolikt inte omradet ndrmast befintlig station som
paverkas mest. Istillet kan byggtrafik, tillfilliga avsparrningar och buller komma att paverka
omgivningen nira etableringsomradet vid Lindhagensplan och de byggnader som ligger nira
tunnelarbeten. Delar av verksamheten i S:t Gorans sjukhus kan komma att paverkas av buller och
vibrationer nar tunneln byggs. Kommande utredningar kan visa mer exakt vilka som omréden som
i sd fall berors. Det finns flera skolor, forskolor samt vard- och omsorgsverksamheter néara
Fridhemsplan. Dessa kan komma att paverkas av eventuella stomljud fran TBM och vid
sprangningar och borrningar, samt paverkas av 6kad tung trafik och tillhérande storande buller
under byggtiden. Elever vid Kungsholmens grundskola kan dven komma att paverkas under tiden
da brandgasschakt byggs néra skolgarden. Fotgiangare och cyklister som nyttjar gang- och cykelvig
langs Lindhagensgatan, samt regionalt cykelstrak fran Tranebergsbron mot city kan komma att
paverkas av de tunga masstransporter som passerar vid Lindhagensplan. Detta dr dock en
trafikerad plats redan idag.

4.3.3 Stationen i driftskedet

Den nya linjen antas starka Fridhemsplan som malpunkt och knutpunkt genom att forbattra
tillgdngen till service, strak och rekreationsvirden for fler invanare. Det géller savil de nira

30 000 boende kring Fridhemsplan som far nya moéjligheter att na séderort, som de boende kring
de andra stationerna pa den nya linjen som far battre majligheter att né Fridhemsplan och
innerstaden. I och med den omfattande bostadsutveckling som forvéantas runt i synnerhet
Arstaberg, Arstafiltet och Alvsjo, stirks Fridhemsplan som en port till innerstaden. Exempelvis
kan evenemang i Ralambshovsparken locka fler besokare, det internationella biblioteket kan na en
storre malgrupp och handelsutbudet kan rikta sig till fler.

En viaxande knutpunkt stiller krav pa smidiga och intuitiva flodesvagar for att skapa en trivsam,
trygg och effektiv tunnelbanestation och malpunkt i innerstadsmiljo. I en komplex stationsmiljo
som vid Fridhemsplan ar det sirskilt viktigt att gdngvéagar och langre transportstriackor mellan
olika trafikslag ar vil skyltade och utformas med god tillganglighet, for att underlitta for
resenirerna.
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Figur 10. Entrén till den nya tunnelbanan vid Fridhemsplan.

4.3.4 Rekommendationer Fridhemsplan

Vid Fridhemsplan ror de sociala konsekvenserna av tunnelbanans projekt framst de barn och
unga som vistas i skolor och forskolor néara tunnelbanans arbeten, samt boende och
vardverksamheter som paverkas av buller fran arbetet med arbets- och servicetunneln mellan
Lindhagenplan och Fridhemsplan. Nedan foljer den sociala konsekvensanalysens medskick till det
fortsatta arbetet vid Fridhemsplan, samt sarskilt prioriterade indikatorgrupper.

Tabell 3. Tabellen sammanfattar rekommenderade 3tgérder for Fridhemsplan.

De skolor och férskolor som ligger i direkt anslutning till
tunnelbanans arbeten kan komma att pdverkas av buller och

. ) R P . Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
vibrationer. Konsekvenserna behdver utredas narmare. 5
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Under byggtiden kan vardverksamheter och patienter inom St

Gorans sjukhus samt Stockholms sjukhem komma att Aldre +65 &r, Personer med
paverkas av buller och vibrationer. Konsekvenserna behéver funktionsnedséttning
utredas narmare.

Personer som vistas i ndrheten
av bygget av tunnelbanan,
Personer med
funktionsnedséttning

Behov av atgéarder for att undvika méten mellan byggtrafik
och oskyddade trafikanter vid Lindhagenplan bor bevakas.
Eventuella omledningar bor vara gena och tillgangliga.

Barn upp till 13 8r Aldre +65 &r,
Personer med
funktionsnedséattning, Personer
med bagage eller barnvagn

For anlaggningen i driftskede behdvs ett tydligt fokus pa
tillganglighet och orienterbarhet vid byten mellan trafikslag,
da avstanden kan bli langre har &n vid andra stationer.

4.4 Station Liljeholmen

4.4.1 Nuvarande férhallanden

4.4.1.1 Sociala varden vid station Liljeholmen

Liljeholmens centrum ar en del av ett storre omvandlingsomrade dar nya bostader, butiker, torg
och promenadstrak vixer fram vid Liljeholmskajen, Marievik, Lovholmen och kring
Sodertéljevagen. Har mots tunnelbanan, Tvarbanan, bussar, cykel- och géngtrafik i en gemensam
nod. Fléden av ménniskor koncentreras till omrédet mellan Liljeholmstorget, med
Liljeholmstorget Galleria, och tviarbanehéllplatsen samt befintlig tunnelbanestationen och
busstorg. I niarheten finns kontors- och verksamhetslokaler, komvux och SFI samt skolor,
ungdomsmottagning och daglig verksamhet f6r personer med funktionsnedsattning, vilket skapar
fléden av manniskor dagtid. Mellan Liljeholmens centrum och Liljeholmskajen och Marievik
stracker sig den hart trafikerade Sodertiljevagen. Den utgor en fysisk barridar mellan centrum och
vattnet eftersom den ar bred och svar att ta sig 6ver for fotgangare och cyklister.

En social malpunkt ar sjon Trekanten med dess omkringliggande gronomrade och park. Runt sjon
gar ett gdngstradk som anvands fér promenader och jogging och som dven har gréna kopplingar
Osterut till Vinterviken och Mortviken i Malaren. Har ligger dven en popular lekpark,
Fruktlekparken. Lovholmen innehéller kulturverksamheter, som exempelvis konsthallen
Fargfabriken.

Uppsokande samrad har genomforts med stadsdelsforvaltningens trygghetsgrupp, med
feriearbetande ungdomar p4 Liljeholmen sommartorg samt med besokare pa Oppna férskolan
Liljeholmen. Flera av deltagarna fran de olika samradstillfillena menade att Liljeholmens centrala
delar har trygghetsutmaningar pa grund av kriminalitet och synligt missbruk. Det gor att boende
ogirna ror sig i omradet kvills- och nattetid. Det géller sarskilt kring Trekantsparken och dess
narmsta omgivningar. Ett forslag som lyftes i dialogerna var att 1agga till en andra stationsentré
narmare Liljeholmskajen for att starka underlaget for handel och service pa andra sidan
Sodertiljevigen, som idag uppfattas som avskdrmat. Manga av de tillfrdgade ansag att flera
alternativa vigval och flera stationsentréer ar viktiga faktorer ur ett trygghetsperspektiv. Eftersom
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Gul linje byggs med en entré per station har narhet till Liljeholmens centrum prioriterats, dock
med flera 6verblickbara entréer in och ut ur biljetthallen.

Figur 11. Fruktlekparken, lekredskap i Trekantsparken nedanfor Liljeholmstorget.

4.4.1.2 Barn och unga

Det finns flera gymnasieskolor i ndrheten av Liljeholmens centrum, frimst pa Lovholmen.
Dessutom finns en ungdomsmottagning och en ungdomsgard nira torget, vilket gor att ménga
unga fran hela staden ror sig i omradet runt Liljeholmstorget dagtid. I nira anslutning till
Liljeholmstorget finns Liljeholmens vardcentral med BVC samt 6ppen forskola, som &r en popular
motesplats for fordldralediga fran hela sédra Stockholm. Dessutom finns ett flertal forskolor inom
gangavstand, exempelvis Forskolan Rosteriet beldgen invid Fruktlekparken. For yngre barn ar den
ovan nimnda Fruktlekparken en viktig plats. Har finns lekredskap i form av stora frukter. Dels
anviands lekparken av forskolebarn fran naromradet, dels dr det en populdr malpunkt for familjer.

Uppsokande samrad har genomforts med Stockholms Estetiska Gymnasium pa Lovholmen.
Gymnasieungdomar som pendlar till skolan via Liljeholmens tunnelbanestation sag fordelar med
att nd Rod och Gul tunnelbanelinje genom samma stationsentré. Bland intervjuade ungdomar
beskrevs Tviarbanan som det viktigaste transportmedlet. De tillfrdgade betonade att det skulle vara
negativt for pendlande gymnasieelever om Tviarbanan behover stingas av under byggtiden och
ersittas med busstrafik.
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Figur 12. Karta som visar sociala malpunkter vid Liljeholmen.

4.4.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Da det redan idag finns tunnelbana och tviarbana i omradet, samt planer pa en utbyggd galleria,
finns utmaningar i att befintlig trafik i kombination med andra utvecklingsprojekt kan komma att
ge storningar for boende och de besokare som vistas i narheten. Tunnelbanans etablering ar ett av
flera byggprojekt som genererar buller och byggtrafik, och kan komma att innebiara omledningar
av gang- och cykelstrak, begransad tillganglighet till Liljeholmens Galleria och Nybohovshissen
och avsparrade ytor i parkmiljon vid Trekanten.

Under byggtiden tas delar av Trekantsparken i ansprak for en etableringsyta, vilket kan paverka
det sociala livet, boendekvaliteter samt lek- och rekreationsviarden pa platsen. Etableringsytan
avskdarmas med byggplank viket kan ge 6kad risk for otrygghet da farre anviander platsen. In- och
utfart till etableringsomradet kommer troligen att ske i anslutning till Fruktlekparken. De
byggtransporter som sker har tillsammans med det buller som etableringsytan genererar, gor att
Fruktlekparken riskerar att inte vara lika attraktiv att leka i under byggtiden. Detta kan paverka
barn som ar boende i niromréadet samt barn pa forskolor och skolor i Liljeholmen. Byggtrafikens
frekvens kommer att variera under olika perioder av byggtiden.

Den storsta delen av de bergmassor som tas ut vid borrning kan transporteras bort via den
arbetstunneln som planeras, vilket betyder att det inte behover goras i direkt anslutning till
stationsldget ovan mark. Detta ar positivt vid en sa titbefolkad plats.
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4.4.3 Stationen i driftskedet

Den nya stationsbyggnaden paverkar utomhusmiljoer i parken, samt den befintliga biljetthallen.
Byggnaden ar utformad for att kunna nas bade fran torgsidan och fran Trekantsparken, samt med
mojlighet till passage genom byggnaden. Se Figur 13 som visar den nya stationsbyggnadens
lokalisering. Fran entréhallen kan resenirerna se ut i parken genom stora fonster. Pa sa satt
kommer den nya stationen att knyta samman torget och parken bade fysiskt och visuellt, vilket
bidrar positivt till trygghet och orienterbarhet i omradet.

Entrébyggnaden och hissarna kommer dock att ta viss parkyta i ansprak, eftersom fasaden sticker
ut pa parksidan. Under planeringsarbetet har det arbetats for att sikerstélla att fasaden utformas
pa ett sitt som inte blockerar eller stor parkfunktionen mer dn absolut nédvandigt. Ambitionen ar
att stationsentrén ska bidra till 6kade gangfloden mot Trekantsparken och att detta i kombination
med framtida tillkommande bostéder, verksamhetslokaler och Stockholms stads
parkomvandlingsplaner, ska bidra till en mer levande plats, diar dagens otrygga baksida byts mot
befolkade och trygga gangstrak. Trekantsparkens rekreationsvarden kan da nyttjas av fler med en
tydlig koppling till centrum och bostéder.

En ny tunnelbanelinje och station innebiar en 4n mer koncentrerad nod for kollektivtrafik och
stodjer utvecklingen av Liljeholmen som en plats med dnnu hégre koncentration av mélpunkter
och stadskvaliteter i framtiden, inte minst i kombination med den utveckling och forandring av
Sodertiljeviagen som Stockholms stad planerar.

N

Trekanten

AN
p Stationsentré [ ] utbyggd station
Befintlig sparlinje Grénomrade
———- Ny sparlinje

Gang- och cykelstrak

-------- Ny plattform och mellanplan Korbana och sparomrade

:] Befintlig bebyggelse Vatten
|| Befintlig biljetthall

Figur 13. Den nya stationens placering i Liljeholmen.
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4.4.4 Rekommendationer Liljeholmen

De sociala konsekvenserna vid Liljeholmen handlar framst om méjligheterna for manniskor att
fortsitta vistas i Trekantsparken och Fruktlekparken under byggtiden. Aven trygghet och
tillganglighet ar barande fragor i bade byggskede och driftskede med hansyn till platsens
forutsattningar med manga sociala funktioner, ménga ménniskor i rorelse och flera mélpunkter
for barn och unga. Nedan foljer den sociala konsekvensanalysens medskick till det fortsatta arbetet
vid Liljeholmen, samt sérskilt prioriterade indikatorgrupper.

Tabell 4.Tabellen sammanfattar rekommenderade atgarder for Liljeholmen.

Det &r viktigt att behalla en trygg och séker lekmiljo i

Fruktlekparken under byggtiden. FUT har en kontaktperson Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
med ansvar fér barnperspektiv som kan hantera fragor och ha  §r

kontakt med skolor och forskolor under byggtiden.

Det &r dnskvart att sakerstélla sammanhangande strak for

promenad, jogging och rekreation runt sjon Trekanten daven Personer som vistas i narheten
under byggtiden. Detta for att framja rorelse och folkhalsa, av bygget av tunnelbanan,
men ocksa for att bidra till trygghet och befolkade platser i Kvinnor, Unga vuxna 18-25 8r

anslutning till byggplank.

D3 byggarbetsplatsen ligger vid en park bér sérskild vikt Barn 13-17 8r, Unga vuxna 18-
ldggas vid trygghetsskapande atgarder och trafiksakerhet, 25 &r, dldre +65 8r, Kvinnor,
sdsom god belysning och god sikt vid plank och Personer med normavvikande
transportvagar. beteende/uttryck

Fortsatt I6pande samordning mellan regionen och kommunen
samt med fastighetsdagare ar hogt prioriterat for att samordna
tex transporter i byggskedet och fora dialog kring hur
stationsentrén bidrar till platsutveckling mot parken i
driftskedet.

Personer som anvédnder
tunnelbanan i drift

Barn 13-17 &r, Unga vuxna 18-
25 8r, &ldre +65 8r, Kvinnor,
Personer med normavvikande
beteende/uttryck

Ett satt att 6ka tryggheten i driftskedet ar att
stationsbyggnadens utformas med god visuell kontakt mellan
inne och ute, samt 6verblickbarhet vid entréer.
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Figur 14. Liljeholmstorget med bussar, Tvarbana och befintlig tunnelbana R&d linje.

4.5 Station Arstaberg

4.5.1 Nuvarande férhallanden

4.5.1.1 Sociala virden vid station Arstaberg

Arstabergs station ligger lings med Vistra stambanan, mellan Arsta och Liljeholmen. Platsen har
idag en naturlig koppling till det befintliga bostadsomradet Arstaberg som byggdes pa 1950- och
1960-talet, liksom en koppling till Liljeholmskajen via en park och tva cykelhissar. Soder om
Arstaberg finns industrier utan offentliga funktioner samt Arstafiltet som i nuléiget 4r en
byggarbetsplats for kommande stadsutveckling.

I Arstaberg ir det framfor allt bostadsomraden och bostadsgardar i det absoluta niromradet som
utgor de sociala virdena pa platsen, d& de offentliga rummen #r f4. Arstaberg ir idag en vil
anvand bytespunkt mellan tviarbana, buss, pendeltdg samt gang- och cykeltrafik. Med dagens
utformning finns viss risk for konflikter mellan resenérer som byter mellan olika trafikslag. Fran
Sodermalm gar ett vil trafikerat cykelstrak langs jairnvigen som mynnar ut i det regionala
cykelstriket lings Arstabergsviigen. Mellan pendeltigsstationen och Tvirbanan #r flédet av
cyklister hogt, sarskilt under rusningstrafik.

Pa busstorget pa Sviardlangsplan pa den sydostra sidan av jarnvagssparen, finns en Pressbyra, en
snabbmatskiosk och en liten parkyta. Pa Sjoviksbacken, nordvést om jarnvagssparen, byggs ett
nytt bostadsomréde. Sjoviksskolan, en grundskola med runt 9oo elever fran forskoleklasser till
nionde klass, 6ppnade ar 2019.

4.5.1.2 Barn och unga

Utover bostader och gronomraden dr de mest betydande malpunkterna Sjoviksskolan inklusive
Sjovikshallen, Arsta Gard med flera verksamheter som anpassad grundskola och anpassad
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gymnasieskola samt LSS-bostéder och flera férskolor. Det innebér att familjer med smé barn samt
barn och unga med olika funktionsnedséttningar ror sig regelbundet i omradet runt stationen.

I den absoluta niirheten av Arstabergs kollektivtrafikknutpunkt finns inga specifika méalpunkter for
barn. Det dr en hart trafikerad och bullerutsatt miljo som inte uppmuntrar till vistelse. Dock utgor
busstorget en vantplats for manga barn och unga som byter kollektivtrafikslag, eller reser till och
fran skola eller fritidsaktiviteter i exempelvis Sjovikshallen.
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Figur 15. Karta som visar sociala malpunkter vid Arstaberg.

Uppsokande samrad har genomforts med elever pa Sjoviksskolan. Skolan ar en del av
stadsutvecklingsprojektet Packrummet. Utéver skolan byggs dven en park samt 1 100 bostader.
Skolan ar darmed under ldng tid framover omgiven av byggarbetsplatser. Framfor allt paverkas
barnens skolvig av att det byggs nordvist om stationsomradet. De upplever att det dr svart att ta
sig fran stationen till skolan pa grund av avsparrningar, som dessutom dndras d& och da. Barnen
upplever dven att de inte prioriteras nir deras skolvég blir en ldng omvig. Detta kan vara ett
medskick niar den nya tunnelbanestationen byggs, sa barnens skolvig blir tydligt markerad och ar
latt att hitta, nar de ska ta sig till andra sidan om jarnvagen.

Eleverna upplever i 6vrigt stationsomradet som enkelt och smidigt att rora sig i. De tycker att det
ar latt att byta mellan olika trafikslag och att orientera sig. Daremot upplever flera av barnen att
det finns for fa informationsskyltar som visar nir buss och Tviarbanan gér, vilket gor det svart att
veta om de maste skynda sig nir de exempelvis &r pa vég fran skolan eller vintar inne pa
Pressbyran. Skyltarna borde finnas pa flera platser och samla alla trafikslag, tycker eleverna.
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Nagra av ungdomarna tycker det ar svart att korsa det regionala cykelstréket vid byten mellan
Tvarbanan och bussar eller pendeltdg. En ungdom beskrev det som att “man typ dor nir man
forsoker ga fran Tvarbanan till bussarna”.

Flera av barnen foreslog att den nya tunnelbanestationen skulle ha stationsentré pa den
nordvistra sidan av pendeltdgspéaret eftersom de idag anser att det ar krangligt att ga fran
pendeltagsstationen till skolan. De upplever dven att det ar positivt att komma upp ur tunnelbanan
pé en gronskande plats.

Barnen upplever att busstationen ar trygg pa dagarna men att det ibland kan vara obehagligt att
véanta pa bussen pa kvillarna. Detta beror frimst pa det som barnen uttrycker som "skumma”
manniskor som ror sig i omradet. Pressbyran har darfor en viktig funktion for att skapa ménsklig
narvaro och kénsla av trygghet for barnen. Flera av barnen vittnar om att de gér in dar pa kvallstid
om de pa ndgot sitt kdnner sig ensamma eller hotade.

4.5.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Vid Arstaberg finns redan i nuliget utmaningar vad giller konflikter mellan trafikslag. Det kan
antas att tunnelbanans etableringsomrade och byggtrafiken kommer att 6ka belastningen pa en
redan anstrangd trafikplats, vilket kan komma att krava tillfalliga trafikomledningar och paverkan
pa oskyddade trafikanter under byggtiden. Sarskilt kan det regionala cykelstraket langs
Arstabergsvigen paverkas, liksom korsningen Svirdlangsvigen och tvirbanespéret.

4.5.3 Stationen i driftskedet

Genom en ny tunnelbanelinje och station i Arstaberg finns méjligheter att utveckla
kollektivtrafiknoden till ett offentligt rum med goda stadsbyggnadskvaliteter. Kopplingen mellan
innerstaden och flera av de sodra omradena stirks ytterligare. Den nya tunnelbanan kan bidra
som en viktig sammanldnkande funktion i ett storre geografiskt omrade genom att 6verbrygga de
barridrer som jarnvagen och stora vagar utgor.

Den nya stationsentrén planeras integreras i ett nytt kvarter direkt norr om befintligt busstorg.
Placeringen visas i Figur 17. Med tunnelbanan skapas nya floden mellan de olika
kollektivtrafikslagen och torget kan bli en ny métesplats i omradet, vilket kan starka mojligheter
till utvecklat stadsliv och de sociala kopplingarna mellan befintliga och nya bostadsomraden.

f\rstabe

Figur 16. Arstaberg, entrén till pendeltaget till héger och tunneln under spdren till vanster i bilden.
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Figur 17. Karta som visar den nya stationens lage vid Arstaberg.

4.5.4 Rekommendationer Arstaberg

De sociala konsekvenserna vid Arstabergs station handlar frimst om att tillvarata potentialen for
tunnelbanan att majliggora en utveckling av det sociala livet pa platsen. Framfor allt finns
potential att bli en mer attraktiv bytespunkt for olika trafikslag, inklusive gang och cykel
tillsammans med fler stadsbyggnadskvaliteter. Har handlar det ocksd om att hantera trafikfloden
och ta hiansyn till oskyddade trafikanter under byggtiden. Nedan foljer den sociala
konsekvensanalysens medskick till det fortsatta arbetet vid Arstaberg, samt sérskilt prioriterade
indikatorgrupper.

Tabell 5.Tabellen sammanfattar rekommenderade dtgarder for Arstaberg.

Under byggtiden ar det viktigt att bevaka behov av
trygghetsatgarder runt etableringsytan, mot torget och i
synnerhet mot Svéardlangsvédgen eftersom platsen saknar
entréer och naturlig 6vervakning. Om kiosk eller annan
service halls 6ppen betyder det dkad trygghet fér resenérer.

Barn 13-17 &r, Unga vuxna 18-
25 8r, dldre +65 8r, Kvinnor,
Personer med normavvikande
beteende/uttryck
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Sakra skolvagar till och fran Sjdviksskolan &r av stor betydelse
saval i bygg- som driftskede. Omledningar bér vara anpassade

, Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
for barns skolvag under byggtiden. Stationsentréns placering .

-
bidrar till trygga, sakra och attraktiva passager mellan skolan,

bostédderna och kollektivtrafiken i driftskedet.

Fortsatt samordning med Stockholms stad och

bostadsutvecklare pa platsen &r viktigt for att sakerstalla att Personer som anvédnder
gang- och cykelstrdk samt torg och service runt stationen tunnelbanan i drift

upplevs trygga och tillgangliga och kan levandegéra platsen.

4.6 Station Arstafiltet

4.6.1 Nuvarande férhallanden

4.6.1.1 Sociala virden vid station Arstafiltet

I nuldget dr Arstafiltet en pigiende byggarbetsplats som omvandlar ett stort 6ppet falt till en ny
stadsdel inklusive en stadsdelspark. Innan stadsutvecklingen pa Arstafiltet paborjades, var hela
faltet ett rekreationsomrade, dar ytorna anviandes som strovomrade, for picknick och lekar. Direkt
norr om faltet ligger punkt- och laghus fran 1960-talet som i framtiden integreras i den nya
stadsdelen. Det finns siledes en forvintad skillnad mellan Arstafiltet idag och niir tunnelbanan &r
planerad att vara firdig att ta i drift. Arstaféltets befolkning forvintas vixa kraftigt i samband med
stadsutveckling och bostadsbyggande. De nya invanarna kommer da kunna nyttja den nya
tunnelbanan och gynnas av den goda kopplingen sévil norr- som soderut. Det finns idag befintliga
stationer och héllplatser for séval tvirbana som buss i utkanten av det planerade omradet, vilket
innebar att platsen kan mojliggora byten for resor i nord-sydlig och 6st-vistlig riktning. En del av
faltets rekreationsfunktioner bevaras i form av en stor park. Den nya stadsdelsparken stravar efter
att locka besokare frén ett storre omland, dar tunnelbanan gor parken tillginglig for fler. Den del
av Arstafiltet som dnnu inte borjat bebyggas ér fortfarande ett gronomrade som anviinds av bade
narboende och tillresta, for rekreation, lek och idrott. Det finns en golfbana, hundrastgérd och
kolonilotter i den sédra delen av Arstafiltet. I 6vrigt dr de sociala malpunkterna framfér allt skolor
och forskolor som &r beldgna i den befintliga bebyggelsen, pa visst avstand nordost om planerad
station.
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Figur 18. Karta som visar sociala malpunkter vid Arstafaltet.

4.6.1.2 Barn och unga

I den absoluta narmiljon kring den planerade tunnelbanestationen finns idag inga specifika
malpunkter for barn och unga. Det stora fria gronomradet som fanns har forvandlats till en
byggarbetsplats och 6vriga gronomraden ligger relativt langt soder om planerat stationslage.

Direkt norr och vister om Arstafiltet domineras stadsrummet av Sédra linken och ett
verksamhetsomréade som inte bjuder in till vistelse, sarskilt inte for barn och unga.

4.6.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Stadsutveckling med utbyggnad av nytt bostadsomrade och parkmiljoer kommer att paga
samtidigt som tunnelbanan byggs. Darfor kan den samlade omgivningspéaverkan ge kumulativa
effekter under byggtiden. Nir bygget av tunnelbanan paborjas ar det fa bostader i narheten och
omgivningen bestar framst av byggarbetsplatser. Samordning med Stockholms stad om
stadsutvecklingen i Arstafiltet sker I6pande och #r nédvindigt for att bevaka inflyttning av boende
och verksamheter i takt med att de forsta etapperna av stadsutvecklingen fardigstills. Detta
eftersom det kan innebéra att nya grupper paverkas av buller eller trafik under byggtiden.
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4.6.3 Stationen i driftskedet

Arstafiltets nya stationsentré foresls placeras integrerat i ett nytt kvarter nigot vister om det
planerade stadsdelstorget, se illustration nedan. En stationsentré i ett torgnara lage skapar
mojligheter for ett lokalt niringsliv med verksamheter da koncentrerade floden av manniskor ror
sig langs med huvudgatorna. Laget har potential att bidra till ett utokat stadsliv vid torget, under
forutsattning att strackan mellan stationsentrén och torget utformas till ett levande strdk med
handel och service. Ett 6kat socialt liv p& torg och i park skulle gynna invinare i savil Arstafiltet
som i de nirliggande omradena Arstaberg och Ostberga.

N \\ 7 oo [0 .= s oo 5 —_— %]
- Tvarbanehallplats : A
- ~Avstafaifet : —a\y
A S
——

\ 'Sédra lénken |

]

) stationsentré [ ] Ny biljetthall
———~- Ny sparlinje Gronomrade
-------- Ny plattform och mellanplan ‘

lj Befintlig bebyggelse |

l:] Ny bebyggelse )

Gang- och cykelstrak

Koérbana och sparomrade

Figur 19. Den nya stationens placering vid Arstafaltet.

4.6.4 Rekommendationer Arstafiltet

De sociala konsekvenserna av tunnelbaneprojektet i Arstafiltet omfattar frimst den potential till
framtida stadsliv som tunnelbanan medfér. Det handlar ocksa om att uppméarksamma och bevaka
eventuell paverkan pa nybyggda bostdder som fardigstalls under byggtiden. Nedan beskrivs den
sociala konsekvensanalysens medskick till fortsatt arbete i Arstafiltet, samt sérskilt prioriterade
indikatorgrupper.
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Tabell 6. Tabellen sammanfattar rekommenderade tgarder for Arstafaltet.

Fortsatt samordning med stadsutvecklingen i Arstafaltet &r

viktigt for att bevaka inflyttning av boende och verksamheter i Personer som vistas i nérheten
de forsta etapperna av stadsutvecklingen. Det kan innebdra av bygget av tunnelbanan

nya grupper som paverkas under byggtiden.

Utformning och placering av stationsentré bor framja stadsliv,
trygghet och tillganglighet nér en ny stadsdel byggs fran
grunden.

Personer som anvénder
tunnelbanan i drift

Figur 20. Bilden visar Arstafaltet idag, innan stadsutveckling och etablering av ny tunnelbanestation.

4.7 Station Ostbergahdjden

4.7.1 Nuvarande férhallanden

4.7.1.1 Sociala virden vid station Ostbergahdjden

Ostberga ir ett bostadsomrade med flerfamiljshus fran olika tidsepoker. Det byggdes under 1950-
och 1960-talet, med kompletteringar under 2000-talet. Omradet dr omgérdat av en bilvag vilket
utgor en fysisk barriir mot omgivande natur- och bostadbebyggelse. Idag trafikeras Ostberga samt
de tvi nirliggande smahusomradena Liseberg och Orby av busslinje 134 som gér mot Liljeholmen.
Tidigare fanns dven busslinje 162 mot Gullmarsplan, men den ar frdn och med 2024 nedlagd.
Sparbunden trafik finns €j. Intill den planerade tunnelbaneuppgéngen finns forutom bostéader och
lekplats dven Ostberga torg med skola, Ostberga kulturhus och bibliotek. Torgytan utanfor
Ostberga kulturhus anviinds ocks for fritids- och foreningsaktiviteter for barn och unga. Det finns
en idrottsplats i omradet Liseberg, samt tva populdra parker, Stamparken och Backens parklek. I
ovrigt ar de sociala vardena framst kopplade till bostader och forskolor samt deras gardar.

Ostberga har idag en befolkning dir en hogre andel &n vid 6vriga stationer lever i socioekonomisk
utsatthet, enligt Boverkets verktyg segregationsbarometern, detta jamfort med Gvriga planerade
stationer. I uppsokande samrad med unga och #ldre pa Ostberga kulturhus uttrycks att offentliga
platser i omradet upplevs som otrygga, vilket skapar utmaningar for det sociala livet pa platsen.
Det beskrivs dock att de senaste aren har Ostberga kulturhus byggt upp en utékad verksamhet som
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ar uppskattad bland invAnarna och som skapar en positiv kraft i omradet, samt ger konkreta
aktiviteter och mansklig narvaro i centrum. Stockholms stads trygghetsméatningar visar pa en
positiv trend med 6kad trygghet i omradet. Ostberga kulturhus med bibliotek och
foreningsverksamhet dr i sammanhanget en viktig social motesplats i omradet och bidrar till 6kad
mansklig narvaro och trygghet.

I Ostberga finns manga grona promenadstrik i den nedre delen av omrédet, dir biltrafik saknas
helt och rekreationsvirdena ir stora. I nirheten finns Arstafiltet och dess rekreationsytor och
pagiende stadsutveckling. Stadsdelsparken och bebyggelsen som planeras i Arstafiltet kommer att
sammanbinda Ostberga och Arstafiltet. P4 andra sidan finns Lisebergsparken, ett naturomrade
med tallar och hallmark, grasytor, utegym och lekplats samt Lisebergs bollplan. Parken och
bollplanen har betydelsefulla sociala funktioner mellan Ostberga och Liseberg.
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Figur 21. Karta som visar sociala malpunkter vid Ostbergahdjden.

4.7.1.2 Barn och unga

Ostberga har en genomsnittligt ung befolkning och det &r ménga barnfamiljer och ungdomar som
bor och ror sig i omradet. Ostbergaskolan ligger mellan torget och det planerade stationsliget.
Skolan har tidigare haft ett minskande elevunderlag, men de senaste aren har trenden vént och nu
okar elevantalet ar for ar. Manga av eleverna bor i omradet, vilket gor att de till vardags ror sig
korta strackor lokalt i omréadet. De sociala malpunkter som finns i ndromradet ar framfor allt
viktiga for barn och unga. Det ir Ostberga kulturhus, foreningslokaler, parker och parklek. Det
finns ocks4 ett antal forskolor i nirheten av den planerade stationen, si som Adelstenens forskola,
Férskolan Anglan och Glintans forskola.
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Vid det uppsokande samridet med fritidsverksamhet och seniorverksamhet pa Ostberga
kulturhus, samt med elever pa Ostbergaskolan uttrycktes oro for att en ny stationsentré ska bidra
till okad otrygghet, da stationsmiljoer associeras med synligt missbruk och kriminalitet. En person
uttryckte ett forslag till att minska risken for otrygghet: *Tunnelbanan maste synas for alla, de som
bor i lagenheterna runt ska se den och den maste ligga nara bilvigen”. Det finns en oro for att
stationsentrén kan majliggora hotfulla situationer om den ligger undanskymd. Bade barn och
vuxna uttrycker oro for att kriminaliteten kan 6ka om det blir lattare for personer som inte bor i
omrédet att ta sig till Ostberga med hjilp av tunnelbanan. De boende i omridet menar att det ir
en trygghet att kdnna igen alla som bor i narheten och att omradet upplevs som familjart. Sarskilt
de dldre invanarna som deltog i det uppstkande samradet framholl fordelarna med att omradet
ligger isolerat i forhallande till andra stadsdelar.

De unga som deltar i fritidsverksamhet pa Ostberga kulturhus #r mer oroliga for att kulturhusets
verksamhet ska paverkas under byggtiden och att platsen vid torget ska storas av framtida
resendrsfloden. Detta uttrycktes i ett skede da stationens placering dnnu inte var beslutad att ligga
langre bort fran torget. Samtidigt dr de flesta ungdomar glada att tunnelbanan kommer till
Ostberga och att det blir enklare att ta sig till andra delar av staden sjilvstindigt. Dagens
kollektivtrafik bestar av buss som under vissa tider pa dygnet gar ganska sillan. Tonaringarna
berittar att de méste promenera till Tviirbanan vid Arstafiltet om de missar bussen.

Ménga av skolbarnen som deltog i samradet vid Ostbergaskolan aker oftare bil éin kollektivtrafik
tillsammans med sina fordldrar pa fritiden. Nar tunnelbanan stér klar kommer de barn som deltog
i dialogen vara mellan 19 och 25 &r och ett av barnen sa att hen inte kommer dka tunnelbana fér da
har hen korkort. Utbyggd tunnelbana ger en mojlighet till fordndrade resvanor dar invanarna i
storre utstrackning kan anvéinda kollektivtrafiken.

4.7.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Den nya tunnelbanestationen byggs i ett lige nira bostader, som ska fortsitta utvecklas med fler
sociala funktioner. Det kan finnas viss risk for en 6kad upplevd otrygghet under byggtiden, da det
annu inte vistas s manga manniskor just hiar. God belysning, siktlinjer, 6verblickbarhet och
trygga gangvagar forbli byggarbetsplatsen ar viktigt att sakerstilla for att motverka otrygghet.

Etableringsomradet med siankschakt forlaggs i ett omrade dar manga barn och unga bor och ror
sig och nara barns skolvagar. Darfor ar det viktigt att infart och utfart till etableringsomradet
utformas for trafiksikra passager, samt att nyfikna barn och unga inte kan ta sig in innanfor
byggplanket. Erfarenhet fran tidigare tunnelbaneutbyggnader visar att barn ofta ar nyfikna pa
maskinerna och vill titta in p4 byggomradet. Andama&lsenliga tittfonster kan minska risken att
barn lockas till grindar och infarter, vilket ocksa minskar olycksrisken.

4.7.3 Stationen i driftskedet

Ostbergahdjden 4r den enda planerade tunnelbanestationen som placeras i ett befintligt
bostadsomréade dar sparbunden kollektivirafik saknas. Det innebir att stationen i driftskedet kan
komma att bidra till fordndrade rorelsemonster i stadsdelen. Tunnelbanestationen kommer att
underlitta kollektiva resor till och fran Ostberga, vilket 6kar invnarnas rorelsefrihet och tillgdng
till 6vriga stadsdelar och centrala Stockholm. Dessutom mojliggor tunnelbanestationen en
utveckling av hela omradet med fler bostader och verksamheter som etableras till f6ljd av utbyggd
spartrafik. Tunnelbanan ar en del av en omfattande stadsutveckling och stationsentrén integreras i
bottenvaningen av ett nytt bostadskvarter.

Ostberga har historiskt haft utmaningar med otrygghet och kriminalitet i offentliga rum. Darfor ar
det viktigt att stationsentrén utformas sa att den upplevs som 6ppen, med 6verblick och i
anslutning till andra verksamheter for att oka flodet av méanniskor.

44



WY 'V aua

\ \\“ \ ‘\‘\d\) ,u\\ ) /‘\\\ \\\E il: ﬁ/\\;#

Qz{rﬁti&\a%@g@@> \@;T,%Jl\v
mni (\\ L

\G'e%h’g?\t%u \\OWJ{;—" \ \ \ \ /rf/

\ | B \\ /\\//
\ \ \\1 \\\ //
\\

.}
=

>

-
/
/
% o 0 50
X /

) Stationsentré [ Ny biljetthall
———- Ny sparlinje Grénomrade
-------- Ny plattform och mellanplan Gang- och cykelstrak
[ Befintlig bebyggelse | Kérbana och sparomrade

[ ] Ny bebyggelse

Figur 22. Karta som visar den nya stationens placering i Ostbergahéjden.

4.7.4 Rekommendationer Ostbergahdjden

De sociala konsekvenserna av tunnelbanans etablering ar pa lang sikt positiva for stadsdelen,
genom den forstéarkta kollektivirafiken som sammankopplar stadsdelen med 6vriga staden.
Stationsentréns placering bidrar #ven till att linka den nya bebyggelsen pé Arstafiltet med
Ostbergas olika delomraden och blir en viktig forutsittning for det levande strik som Stockholms
stad avser att utveckla, dir stationsentrén ar lokaliserad i ena dnden och torget i den andra. I och
med Ostbergas historik av trygghetsutmaningar ar trygghet en prioriterad fraga for det fortsatta
arbetet under byggtiden. Nedan foljer den sociala konsekvensanalysens medskick till det fortsatta

arbetet i Ostberga, samt sirskilt prioriterade indikatorgrupper.
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Tabell 7. Tabellen sammanfattar rekommenderade &tgarder fér Ostbergahsjden.

Fortsatta dialoger med Ostberga kulturhus och Ostbergaskolan
kan engagera och informera barn och larare/ledare om
aktuella handelser i byggprocessen.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
&r, Unga vuxna 18-25 &r

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
8r, Personer med
funktionsnedséttning, Personer
som vistas i ndrheten av bygget
av tunnelbanan

I och med att byggtiden sammanfaller med narliggande
stadsutveckling p& Arstafaltet behdver de temporara
l6sningarna fér gang- och cykeltrafik samordnas och utformas
for att vara trygga, tillgangliga och 18ngsiktigt fungerande.

Bullerskydd och byggplank &r viktiga skyddsatgarder da barn
vistas i narheten av byggplatsen. Byggplanken bor utformas
for god sikt och orienterbarhet samt med tittfénster pa
ldmpliga platser for att undvika att barn séker sig till grindar
och infarter i onédan.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
8r

Samordningen mellan Region Stockholm och Stockholms stad

kring planeringen av tunnelbanan som en del av omradets Personer som anvédnder
utveckling ar central. Narhet mellan tunnelbana, bostader och  tunnelbanan i drift
service bidrar till samlade fléden, tillganglighet och trygghet.

4.8 Station Alvsjd

4.8.1 Nuvarande férhallanden

4.8.1.1 Sociala virden vid station Alvsjo

Niromradet vid den nya tunnelbanestationen i Alvsjo bestar av flera delar med olika karaktir och
funktion. Det dr smahusomridet Lingbro i sydvist, flerfamiljshusomradet Alvsjo i nordvist,
Stockholmsmissan i nordost och Alvsjd idrottsplats i sydost. Oster om Huddingevigen finns dven
bostadsomradet Orby. Alvsjo utmirker sig med en hog andel barn i familjer med 18g ekonomisk
standard, enligt Boverkets verktyg segregationsbarometern, detta jamfért med 6vriga planerade
stationer.Det innebar att kollektiva fardmedel och tillgingliggorande av offentliga rum och service
ar sarskilt viktiga faktorer for att frimja likvardiga livsvillkor och motverka utanférskap.

Alvsj6 stationsomrade fungerar idag som en kollektivtrafiknod med pendeltig, flera busslinjer
samt ett cykelgarage. I anslutning norr om tigsparen ligger Alvsjo torg med ett utbud av butiker,
café och apotek. Pendeltagsstationen har ett stort upptagningsomrade. Manga pendlar med cykel
till stationen for vidare resa norrut eller séderut. Oster om stationen finns Stockholmsmissan,
vilket innebir att Alvsjo #r en plats som attraherar besokare fran hela landet. Stockholmsmissan
ska enligt planer fran Stockholms stad rivas och cirka 7000 nya bostéader ska tillkomma i hela
omradet, vilket gor platsen till ett viktigt utvecklingsomréde socialt och befolkningsmassigt. Den
byggda miljon runt stationen ar storskalig och domineras av stationsbyggnaden, massbyggnaden,
hotell och parkeringar. Stora huskroppar med slutna fasader och stora avstdnd, samt
nivaskillnader kan gora det svart att 6verblicka platsen. Huddingeviagen, Magelungsvéigen och
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jarnvagssparen utgor barridrer mellan stationen och befintliga bostadsomréaden, idrottsplats och
gronomraden. Vissa ytor ar obefolkade under delar av dygnet och kan upplevas som otrygga. Norr
om jirnvigen, kring Alvsjo torg, finns diremot en mer sméskalig stadsmiljo. Dar finns
Internationella Engelska skolan och Alvsjé resursskola, métesplatser for seniorer, samt handel och
service.

Alvsjo IP 4r en motesplats beligen sdder om stationsomradet. Det ir en idrotts- och
rekreationsplats som anvinds av idrottande barn och vuxna i hela sédra staden. Alvsjo IP beskrivs
narmare under avsnitt 4.8.1.2 Barn och unga. Parkmiljoer finns idag dar stationsbyggnaden
planeras, pa en del av vad som forr var Alvsjé Gards mark. I parken finns flera stora gamla ekar
och griasytor som vid fint vader nyttjas av Stockholmsmaissans besokare och forbipasserande for
bland annat lunch i det fria. Langre soderut langs Magelungsvagen finns dven en park med en
hundrastgérd, Turingeparken. P4 den norra sidan av sparen finns Alvsjo torg samt
Lerkrogsparken, liksom kopplingar till Solbergaskogen. I skogen finns breda gang- och cykelvigar
med belysning, hundrastgard, utegym och parklek.

Figur 23. Foto pd Alvsjé Torg med pendeltdgets station till vénster i bild.
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Figur 24. Karta som visar sociala malpunkter i Alvsjo.

4.8.1.2 Barn och unga

De skolor som finns néira stationsomradet har inriktningar som gor att elever reser in fran andra
delar av staden. Internationella Engelska skolan attraherar elever med sin internationella profil
och Alvsjo resursskola erbjuder undervisning for elever som #r i behov av sirskilt stod.

Dialoger har genomforts med elevradet i Internationella Engelska Skolan Alvsjo vid tv4 tillféllen.
Eleverna ir alla vana anviandare av tunnelbanan. I en ny stationsmiljo tycker eleverna det ar
viktigt att det dr stddat och kéanns frascht. Eleverna namnde vikten av god skyltning, sarskilt pa en
station som Alvsj6, som &r en knutpunkt for flera trafikslag. De menar att det ér viktigt att man
hittar ratt snabbt och att det syns pa langt hall var tunnelbanan ligger. Eleverna foreslar att det
lysande T:et ska vara extra stort och sitta pa en extra hog stolpe som syns savil fran centrum och
torget som fran gangbron och handelsomradet. Eleverna tycker det ar latt att hitta till den
befintliga stationen och tycker estetiken ska tas vidare till den nya tunnelbanan. De papekar att en
lokalisering av stationen i anslutning till Stockholmsmassan vore strategiskt smart, da "alla vet var
Maissan ligger”. Det skulle darfor underlatta orienterbarheten. Vid det andra dialogtillfallet
reflekterade flera elever 6ver att det valda stationslaget stimde vil 6verens med de forslag eleverna
pekat ut i den forsta dialogen. De var dven intresserade av byggmetoderna och stillde fragor om
tunnelborrmaskinen. "Den paminner mig om maskarna i filmen Dune” sa en flicka, medan en
annan onskade att fa mojlighet att ga in och titta i tunneln innan den tas i drift.
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Alvsj6 IP drivs av Alvsjo AIK och r en viktig plats for ménga idrottande barn och unga fran ett
stort upptagningsomréde i de s6dra stadsdelarna. P4 idrottsplatsen finns en fullstor konstgrasplan
och tre mindre konstgrasplaner. Planerna snorojs och anvands for traning och matcher aret runt,
men framfor allt sker aktivitet under traningssasong var, sommar och host. Planerna kan dven
bokas av skolverksamhet samt anvindas av allménhet om det finns tider da de ej 4r bokade av AIK
eller anvinds for korpfotboll. Enligt uppgifter fran Alvsjo AIK uppskattas ca 600 personer vistas
pa idrottsplatsen en vanlig dag i hogsisong, varav 70-80% av dessa dr barn. Ovriga ir idrottande
vuxna, trinare eller personal. Féreningen har barnverksamhet for aldrarna 7-18 &r. Aven eleverna
pa Internationella Engelska skolan anvidnder idrottsplatsen pa idrottslektionerna under perioden
mellan pasklov och hostlov. Andra skolor i omradet anvander IP spontant, vid behov. De flesta
elever tar sig till idrottsplatsen via Magelungsvagen under Huddingevigen och vidare ldngs ging-
och cykelvigen mot idrottsplatsen. Gang- och cykelviagen ar darmed strak dar barn ror sig saval
under skoltid som pa eftermiddagar och helger.

Att 0ka ungas deltagande i idrotts- och foreningsaktiviteter dr en vil beprévad atgard for att
motverka ungas utanforskap och motverka risker for unga att fastna i negativa monster sa som
stillasittande vanor, hemmasittande eller kriminalitet. Ungas utanférskap och ohilsa ar
riskfaktorer for negativa samhallseffekter och kostnader, samt risker for lokalsamhallet vad giller
trygghet och platsidentitet. Det ar en god anledning till att sa ldngt som majligt behélla
forutsittningar for fortsatt idrottsverksamhet pa Alvsjo IP under byggtiden.

4.8.2 Konfliktpunkter under byggtiden

Alvsjo IP:s grusplan kommer att anviindas som etableringsomréde for arbetstunneln, vilket kan ge
konsekvenser for idrottsverksamhet och foreningsliv. Framst innebar detta att tung trafik kommer
att passera vid den ordinarie gang- och cykelbana som barn och unga idag anvander for att na
idrottsplatsen. En tillfallig omledning av cykelbanan samt separerade infarter for byggtrafik och
ovrig trafik foreslas for att undvika att cyklister och byggtrafik mots. Grusplanen kan under
byggtiden inte anviandas som tidigare, som parkering och extrayta vid idrottsevenemang.
Traningsytor och lokaler kan komma paverkas av buller frén aktivitet pa etableringsomradet.
Idrottsplatsen ar idag lokaliserad mellan trafikled och jarnviag, med hoga bullerniviaer som foljd.
Bullerutredningar tas fram for att tydliggora tunnelbaneprojektets paverkan, se preliminar
miljokonsekvensbeskrivning for miljoprovning.

Den befintliga parken mellan Stockholmsmissan och Alvsjé Brovig tas i ansprak som
etableringsyta for stationen, vilket kan minska tillgdngen till rekreativa gronytor under hela den
beridknade byggtiden. Traden i parken kan inte sparas, utan all gronska kommer att behova
erséttas och fornyas efter byggtiden. I samband med Stockholms stads stadsutveckling kan det
finnas mojlighet att aterstélla och stirka rekreationsvardet i framtiden. Se dven jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning.

4.8.3 Stationen i driftskedet

Den nya stationsentrén ar placerad for att ligga néra befintlig kollektivtrafik men ocksd med tanke
pé ett stort antal kommande bostider som ska byggas i omradet nira Alvsjo station.
Stationsentrén kan i framtiden bidra till en trygg och levande plats, vilket hanger titt samman med
Stockholms stads utvecklingsplaner som innebar att Stockholmsmaéssan avvecklas och ersatts med
nya bostéder. Dessa planer ar fortfarande ar i ett tidigt skede, vilket gor det svart att redan nu
bedoma hur stationsentrén kommer att bidra till ett framtida stadsliv, samt hur narhet och
tillganglighet till service och bostader kommer att se ut.
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[ Befintlig bebyggelse || Kérbana och sparomrade

Figur 25. Karta som visar den nya stationens placering i Alvsjé.

4.8.4 Rekommendationer Alvsjo

De sociala konsekvenserna av tunnelbanans utbyggnad beror framfor allt hur byggtiden paverkar
barn och ungas idrottande vid Alvsj6 IP, samt hur stationen kopplar till framtida bostéider och
malpunkter, som ska skapas genom den kommande stadsutvecklingen. Nedan foljer den sociala
konsekvensanalysens medskick till fortsatt arbete i Alvsjo, samt sirskilt prioriterade
indikatorgrupper.
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Tabell 8. Tabellen sammanfattar rekommenderade 8tgarder for Alvsjo.

/g\tgérder och utformning som framjar trygghet, tillganglighet
och orienterbarhet &r sarskilt viktiga vid Alvsjd stationsomrdde
och Alvsjd Brovag, bade i byggskede och i driftskede. Detta
eftersom fysiska nivaskillnader p& platsen kan férsvara
tillganglighet och orienterbarhet.

Fortsatt god samordning med Stockholms stad ar prioriterat
for att sdkra god koppling till framtida bostader och service
samt for att bevaka hur stationen kan bidra till levande och
befolkade offentliga rum.

FUT har initierat dialog med Alvsjd AIK avseende
omgivningspaverkan nara Alvsjé IP. Det &r prioriterat att FUT
har féljer sina rutiner for att informera allmanheten om
omgivningspaverkan, samt att det finns en kontinuerlig dialog
med barn och ledare inom Alvsjé AIK. Detta for att minska
konsekvenserna av den paverkan som bygget kan ge.

Trafiksékerhetsdtgarder vidtas genom omledning av gang- och
cykelbana vid Alvsjo IP, samt separering av infart for
byggtrafik till etableringsomradet och 6vrig trafik. Detta med
sarskild hansyn till barns beteende i trafiken, samt
medvetenhet om att en stor del av cyklisterna pa platsen &r
barn. Sakerhetsatgarderna kan med férdel utvérderas lI6pande
tillsammans med barn och vuxna inom Alvsjé AIK, sd att de
ger 6nskad effekt.

Sakerstall och investera i forberedande arbeten och avtal nar
det galler omledning av gang- och cykelvégar for att
garantera en trygg, sdker och fungerande 16sning med hansyn
till barn samt for att minimera antalet férandringar under
byggtiden.

Personer med
funktionsnedséttning. Aldre 65+

Personer som anvénder
tunnelbanan i drift.

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
8r, Personer som vistas i
nédrheten av bygget av
tunnelbanan

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
ar

Barn upp till 13 8r, Barn 13-17
8r, Personer med
funktionsnedséttning, Personer
som vistas i ndrheten av bygget
av tunnelbanan
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4.9 Tekniska anlaggningar ovan mark

For tunnelbanans sikerhet och funktionalitet krivs en rad tekniska anldggningar som lokaliseras
mellan stationerna i narheten av spartunneln. Luftutbytesschakt (LUS) och brandgasschakt (BGS)
kommer att synas ovan mark som uppstickande torn eller sma byggnader. Anldggningarna bor
gestaltas med stor hiansyn till platsen, sa att de inte stor omgivningen mer dn nodvandigt.
Teknikbyggnaden p& Langholmen planeras som en storre byggnad dn de 6vriga och kommer delvis
att forlaggas under mark.

Nedan beskrivs de planerade anldggningarna med en kommentar om paverkan pa sociala viarden
under bygg- respektive driftskede. Markering med streck anger att ingen betydande paverkan pa
sociala varden dnnu har kunnat identifieras. Anlaggningarnas placering visas i jarnvagsplanens
planbeskrivning, avsnitt 4.4.2 Anlaggningar ovan mark.

Tabell 9. Tabellen beskriver teknikbyggnadernas eventuella pdverkan pa sociala varden i bygg- och driftskede.
LUS star for luftutbytesschakt, BGS star for brandgasschakt och TB star for teknikbyggnad.

Byggetablering med tung
Fleminggatan LUS trafik nara skola, forskola -
och barns skolvag.

Byggetablering i anslutning
Fridhemsgatan BGS till skolgard, nara barns
lekytor och barns skolvag.

Schaktoverbyggnad i omedelbar
nérhet till skolgdrd.

Byggetablering i parkmiljo,

nara bollplan, barns
Langholmen, B lekytor och pa visst
teknikbyggnad avstand forskola. Paverkan

pa friluftsverksamhet och

foreningsliv (batklubb).

Ny byggnad i parkmiljé med néarhet
till bollplan och barns lekytor,
visuell pdverkan samt intrdng pa
friluftsverksamhet och féreningsliv
(batklubb).

Ett storre omrdde sparras
Liljeholmsstranden LUS av langs med rekreativt =
strak, hamnpromenaden.

Byggetablering som
H&gerstensvagen LUS paverkar gadng- och -
cykelstrak.

Byggetablering néara
kulturverksamhet i Arsta

Sjoviksbacken LUS S -
gamla skola. Tillgénglighet
till byggnaden paverkas.
Byggetablering som Néarliggande gang- och cykelstrak
o o or utformningen viktig. Ytan
Arsta skolgrand BGS paverkar gang- och gor utrormningen viktig

framfér byggnaden bor anpassas

kelbana.
cykelbana for att inte skapa hinder.
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Ostbergavégen

Ostbergabackarna

Abyvagen

Alvsjo Gardsvéag

Magelungsvagen

LUS

LUS

LUS

BGS

LUS

Byggetablering nara

idrottsplats som paverkar
gang- och cykelvég och

barns skolvdg.

Byggetablering nédra

grényta, paverkar géng-
och cykelvag och barns

skolvag.

Byggetablering nara
forskola.

Byggetablering nara
forskola.

Visuell pdverkan i offentlig miljo
gor utformning viktig. Integrerade
sittplatser eller utsmyckning ar en
madjlighet att tillskapa varde.

Figur 26. Entré till Alvsjd idrottsplats.
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5 Slutsatser

Vilken potential har den nya tunnelbanan att bidra till de uppsatta projektmalen och
det 6vergripande syftet med en utbyggd kollektivtrafik? Rapporten avslutas med ett
resonemang om de slutsatser som kan dras utifran arbetsprocess och
konsekvensanalyser, sa har 1angt.

5.1 Overgripande slutsats

Den nya tunnelbanan utgor en del av padgdende stadsutveckling och dr central som katalysator for
social héallbarhet genom kopplingen mellan innerstaden och de sodra delarna av Stockholm.
Darfor ar ocksd samordningen mellan Region Stockholm och Stockholms stad en visentlig del av
den langsiktiga sociala hallbarheten som sédkerstaller att utvecklingen bidrar till jamlika livsvillkor
i regionen. Overgripande kan ett 6kat socialt och kulturellt utbyte mellan stadens olika omraden
forvantas i och med den service som kollektivtrafiken utgor och mojliggér nar den nya
tunnelbanelinjen tas i drift. Okad rorlighet kan enligt forskning bidra till att minska de negativa
effekterna av boendesegregation, dels genom moéten mellan grupper fran stadens olika delar, dels
for att fler ges tillgang till service och mélpunkter i hela staden. Andra positiva merviarden av ny
tunnelbana kan bli tillgang till nya platsbildningar, torg och parker. Nya besoksmal kan bidra
positivt till lokal identitet och tillhoérighet i bostadsomraden. Forutsattningar for ett 6kat kollektivt
resande ar generellt positivt for folkhélsa, rekreation och allminhetens medvetande kring den
grona omstéllningen.

5.2 Slutsatser barnkonsekvensanalys

Manga barn och unga ror sig dagligen nira de planerade etableringsomradena for stationer och
teknikbyggnader, detta eftersom tunnelbanan byggs niara bostadsomraden och i tiatbebyggd miljo.
Den planerade byggtiden pa nio ar ar ocksd betydande ur ett barndomsperspektiv. En viktig
slutsats ar att trygghet och trafiksikerhet méaste bevakas lopande kring foljande platser, som ar
centrala mélpunkter for barn och unga:

o Fridhemsplan — Sverigefinska skolan, Kungsholmens grundskola, Forskolan Bubblan, flera
forskolor inom langre avstdnd, Ralambshovsparken, Konradsbergsparken.

« Liljeholmen — Fruktlekparken, Trekantsparken, Oppna forskolan, Forskolan Rosteriet, flera
gymnasieskolor, ungdomsmottagning.

« Arstaberg — Sjoviksskolan, flera forskolor inom lingre avstind, Storingsparken.

o Arstafiltet — Skolor och forskolor vid Valla Torg i utkanten av stadsutvecklingsomradet.

« Ostberga — Ostbergaskolan, flera forskolor inom lingre avstand, Ostberga kulturhus,
Stamparken, Lisebergs bollplan, skogsparti mellan Ostbergabackarna, Annebodavigen och
Abyvigen.

« Alvsjo — Alvsjo IP, Thorén Framtid forskola, Bambini forskola, Internationella Engelska
Skolan.

Generellt bor sarskild hansyn till barns aktiviteter och rérelsemonster tas under byggtiden. Att
exempelvis inte skiarma av onodigt stora omraden eller att om mojligt flytta populéra aktiviteter
till mer tillgdngliga lagen ar ett sétt att varna och utveckla sociala virden under byggtiden. For
manga barn och unga kommer byggtiden att utgora en del av barndomen och uppvaxten. Det kan
ha inverkan pa barnens upplevelser, vanor och beteenden.
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Det ar viktigt att ha en kontinuerlig dialog med barn och unga med uppf6ljning och aterkoppling.
Skoldialoger har paborjats och planering pagar i skrivande stund for dialog mellan FUT och de
barn som trianar inom Alvsjd AIK:s foreningsverksamhet. Resultatet frin denna dialog som fran
tidigare genomforda barndialoger bor beaktas i fortsatt planeringsarbete och projektering. Med
fokus pa barn och unga i utformningen av tunnelbanans publika miljoer sakerstills i
forlangningen dess attraktivitet for alla. Det giller savil sjalva stationsanlaggningen som
anslutande offentliga rum, bade under bygg- och driftskedet.

5.3 Bidrag till projektmal

Projektet bidrar i olika skeden och pa olika sitt till uppsatta projektmal (se kap 1.2). I detta tidiga
skede och utifran de aspekter som hittills bedomts i social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys for jairnvagsplanen kan foljande bidrag beskrivas:

1. Attraktiva och _funktionella stationer
For att stationerna ska uppfattas som attraktiva har flera alternativa lagen for
stationsentréer jamforts och bedomts, dar de nu valda bedoms ligga pa platser som ar latta
att nd och ar placerade for att synas och upplevas som trygga. Anviandbarhet och
tillgdnglighet inom stationsanldaggningen bedoms utifran typstationen som god.

2. Oka jdamlikheten mellan ménniskor och omrdden
Tunnelbanan bidrar i stort till att tillgingliggora staden for flera grupper och till att
sammanlédnka olika bostads- och verksamhetsomraden. I synnerhet kopplingen mellan
innerstaden, Arstafiltet och Ostbergah6jden bidrar till jaimlikhet med ett storre utbyte
mellan stadsdelar. Med en forbattrad kollektivirafik, som nér nya delar av staden och
bytespunkter, 6kar tillgdngligheten till hela regionens utbildnings- och arbetsmarknad. Da
kan fler grupper ta del av det utbildningsutbud som finns, samt de arbetsplatser som finns,
alternativt minska restiden visentligt.

3. Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet
Overlag genererar tunnelbanan resenirsfléden som befolkar och levandegor de offentliga
rummen vid stationerna och i stationernas nirhet, vilket ar positivt for trygghet. Sarskilt
relevant 4r det potentiella bidraget till trygghet i Liljeholmen, Ostberga och Alvsjo som
idag har utmaningar med otrygghet i narheten av planerade stationsentréer.

4. God tillgdnglighet mellan stationer och malpunkter
Den nya tunnelbanan 6kar tydligt tillgangligheten till malpunkter i de titbebyggda service-
och kollektivtrafiknoderna vid Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjo.
Osikerheter finns i stadsutvecklingsomraden i Liljeholmen, Arstafiltet och Alvsjo, da fler
malpunkter kan tillkomma. Samordningen mellan fastighetsigare, Region Stockholm och
Stockholms stad paverkar placeringen av lokaler inom och i anslutning till
stationsanlaggningen. Det paverkar i sin tur majligheten till en handel och service som bar
sig och som darmed bidrar med ett stabilt utbud. Om tunnelbanan ingér i stadsdelens
serviceutbud finns goda chanser till stadsliv i ett kluster. Det innebar social trygghet med
manga O0gon pa gatan och underlittar vardagslivet for resendren som kan utrétta drenden i
samband med avfird eller ankomst. Alvsjo finns en utmaning som hinger samman med de
stora volymer som redan finns, de nya volymer som tillskapas och avstdndet mellan
stationsmiljerna till handel och service p& Alvsjo torg.

5. God tillgdnglighet mellan stationer och nya bostdder
Den nya tunnelbanan okar tydligt tillgangligheten till nybyggda och planerade bostider i
Liljeholmskajen och Lovholmen, samt i Sjoviksbacken, Arstafiltet och Alvsjo. Osikerheter
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finns i stadsutvecklingsomraden i Liljeholmen, Arstafiltet och Alvsjo, di planerna Ar i
tidigt skede.

6. Begrdnsad omgivningspdverkan
Stationsldgen och etableringsomraden har valts for att padverka omgivningen sa lite som
mojligt, men under byggtiden i en tit stadsmiljo kan manniskor och verksamheter i
omgivningen dnda komma att paverkas. Sociala malpunkter som skolor, parker och
idrottsplatser berérs i synnerhet vid Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjo.

5.4 Fortsatt arbete

Projektets paverkan pa och bidrag till sociala virden kommer att fortga och bli mer konkret nar
bygget startar och forandringarna syns som fysiska avtryck i stadsmiljon. Den hér sociala
konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen kan f6lja med i processen och tillampas dven i
senare skeden. Manga av rekommendationerna handlar om byggtiden och kan med fordel
presenteras for ansvariga i projektering och byggledning, for att i senare skeden kunna preciseras
och anpassas efter platsspecifika forhéllanden. Sociala aspekter kommer att féljas upp
kontinuerligt for att fanga upp eventuella ytterligare skolor, forskolor eller andra verksamheter
som paverkas. Pa sa sitt skapas goda forutsattningar for att involvera manniskor och
verksamheter i omgivningen, sa att acceptansen for oundvikliga stérningar 6kar och utbyggnadens
bidrag till sociala varden starks.

Hgaélzgeu-
1lllcaww

et pg

J

Figur 27. Dialog med unga p8 sommartorg i Liljeholmen, sommaren 2022. Foto: Sweco.
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6 Ord och begreppsforklaring

Anviandbarhet: Avser mojligheten att nyttja anlaggningen och dess funktioner oavsett fysisk
formaga.

Arbetstunnel: Under byggtiden anviands arbetstunneln som anslutning till huvudtunnlar. I
driftskedet anviands arbetstunneln som servicetunnel.

Barnkonventionen: Sedan den 1 januari 2020 ar barnkonventionen svensk lag. Det 6kar
behovet av fokus pa arbetet med barns rattigheter i fysisk planering och stadsutveckling. I all
stadsplanering ska hansyn tas till barns speciella forutsattningar.

Buller: Buller ar oonskat ljud som péverkar halsa och livskvalitet. Buller innefattar luftburet
buller, stomljud samt komfortvibration kopplat till bygg- och driftskedet. Buller under byggtiden
kan vara stomljud, vibrationer och luftburet buller fran olika arbetsmetoder och arbetsmoment
som borrning, spontning, sprangning, bergschakt. Byggbuller ar dven kopplat till byggtransporter.

Byggtid: Avser tiden fran byggstart fram till dess att alla tillfalliga markansprak aterstallts.

Driftskede: Den tidsperiod da anlidggningen ar i drift; fran det att tunnelbanan borjar kora till att
den tas ur bruk.

Entré/Stationsentré: Ingang till tunnelbanan som syns fran gatan eller gatuplan inom en
annan byggnad. I Stockholmsregionen markeras stationsentrén med ett T-emblem och skylt med
stationsnamn.

Etableringsomrade/etableringsyta: Det omrade dir kontorsbodar, maskiner, verkstad,
forrad och material placeras under byggskedet. Etableringsomradet omfattar d4ven arbetsvigar, det
vill sdga transportytor.

Funktionsnedsittning: En person med funktionsnedsittning har en nedséttning av fysisk,
psykisk eller intellektuell funktionsformaga. Funktionsnedsattningen kan vara tillfallig eller
bestaende, forvarvad eller medfodd.

Hogkapacitetshiss: Stora och snabba hissar for upp till 40 personer, med stora dorrar som gor
det enkelt att stiga in och ur hissen.

Indikatorgrupp: Resenirerna har delats in i nio indikatorgrupper med syfte att synliggora olika
resendrers behov och forutsiattningar. Indikatorgrupper har valts med motiveringen att de
gemensamt utgor ett brett och representativt spektrum av forutsattningar och behov for att skapa
trygghet i stationsmiljoer. Urvalet har skett med hjalp av litteraturstudier, forskningsrapporter
samt tidigare genomforda Sociala konsekvensanalyser for Nya tunnelbanan.

Jamlikhet: Jimlikhet ar ett vidare begrepp an jamstilldhet. Det innebar att alla manniskor har
samma varde och ska behandlas likvardigt, oavsett kon, alder, etnisk tillhorighet, sexuell laggning,
funktionsnedsittning, trosuppfattning/religion och konsoverskridande identitet eller uttryck.

Jamstilldhet: Jamstilldhet innebar att kvinnor och mén, flickor och pojkar, har samma makt
att forma samhallet och sina egna liv.

Jarnvigsplan: I en jarnviagsplan redovisas tunnelbaneutbyggnaden i detalj, inklusive den mark
som behovs for att bygga och driva tunnelbanan. Lagen om byggande av jarnvag kraver att en
jarnvagsplan upprittas. Jarnvagsplanen faststills av Trafikverket.
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Luftutbytesschakt: Ett schakt for att jamna ut trycket i spartunnlarna sa att det inte blir hoga
lufthastigheter i stationen nar ett tag i hog hastighet anlinder. Luften leds ut via en schaktGppning
vid markytan. P4 markytan marks schaktet i form av en byggnad som kan gestaltas pa olika sitt.

Mellanplan: Vaningsplan under mark, mellan biljetthall och plattformsrum.
Hogkapacitetshissarna stannar pa mellanplanet, dar resenéren tar sig vidare till eller fran
plattform respektive biljetthall och stationsentré i gatuplan.

Miljokonsekvensbeskrivning: En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ska enligt lag ingd i en
jarnvagsplan. I MKB:n beskrivs projektets konsekvenser for miljon och folkhidlsan. MKB:n jamfor
aven projektets konsekvenser med konsekvenser for ett nollalternativ, allts en situation utan ny
tunnelbana.

Samrad: Den process dir verksamhetsut6évaren informerar om pagéende projekt och dess
paverkan. Under samradet samlas skriftliga och muntliga synpunkter fran myndigheter, sakédgare
och allménheten in och analyseras och besvaras for att driva projektet framéat. Inriktning,
utformning eller annat kan darefter justeras efter samradets synpunkter.

Stomljud: Ljud som uppkommer genom att vibrationer fran exempelvis sprangning, borrning
eller tagtrafik fortplantar sig till byggnader.

Sikerhet: Sikerhet avser den faktiska risken att utsittas for brott, hotfulla situationer eller
olyckor, vilket kan skilja sig fran upplevd trygghet.

Tillgéinglighet: Tillgianglighet galler alla manniskor men ar sarskilt viktigt for personer med
funktionsnedsattning, barn och dldre. Tillganglighet ur ett individperspektiv definieras som motet
mellan individens funktionella kapacitet och den fysiska miljons krav/utformning. Nar kraven fran
miljon 6verstiger férmégan hos en individ uppstar en nedsattning. Tillgangligheten avgors i
relationen mellan individens kapacitet och omgivningens krav. Tillganglighet ar objektiv till sin
natur och utgar fran normer och riktlinjer/lagkrav.

Transportvig: De befintliga eller nyanlagda vigar som trafikeras av arbetsfordon till och fran
etableringsomraden/etableringsytor.

Trygghet: Trygghet och otrygghet utgors av individers subjektiva upplevelser av sikerheten, det
vill sidga risken att utsittas for brott eller hotfulla situationer pa en viss plats. Individers
uppfattning om trygghet och otrygghet formas av livssituation och tidigare erfarenheter i
kombination med platsens utformning.

Orienterbarhet: Orienterbarhet handlar om en plats eller ett stréks logik, exempelvis att gator
och floden foljer en kontinuitet och ar litt att forsta. Orienterbarhet handlar ocksa om
kommunikation, om placering av skyltning och vigledning. Skyltning och vigledning ska fungera
dven for personer med orienteringssvarigheter, exempelvis nedsatt syn, horsel eller kéansel.

Plattformsrum: Omrade invid spar for pastigande och avstigande resenirer.

Overblickbarhet: Med 6verblickbarhet avses méjligheten att ha rumslig kontroll, det vill siga
att forsta vad som hiander pa en plats och att se vart man ar pa viag. Sddant som paverkar
overblickbarheten ar bland annat siktlinjer, forekomst av dolda ytor, den rumsliga utformningen,
funktioners placering samt belysning.
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Bilaga 1. Analysram sociala varden

Trygghet och sdakerhet

Tillganglighet

Relevanta mal

Projektmal: Funktionella och attraktiva stationer Projektmal: Oka tillgangligheten mellan stationer
och nya bostader ellan stationemalpunkter

Globala hallbarhetsmal: Minskad o
Lagkrav: Plan- och bygglagen (PBL)

Projektmal: Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet

Beddémningskriterier

overblickbar-
het vid
stationsentréer
ochi
stationsmiljon,
aven under
byggtid.

Datainsamling och underlag

Platsbesok,
granskning
planhandlingar

Méjlighet till
vagval pa
grund av
destination
eller fysisk och
psykisk
férmaga
genom
alternativa
vagar och
stationsentré-
er.

Granskning
planhandlingar

Undvika mérka
passager,
prang,
baksidor vid
stationsentré-
er, hissar och
plattformar,
aven vid
etableringsytor
under byggtid.

Platsbesok,
granskning
planhandling-

ar, dialog,
samrad

Tabell 1. Analysram sociala varden.

Trafiksakra
miljoer for
oskyddade
trafikanter
under alla
arstider
utanfér entré
och pa
plattform, aven
vid
etableringsytor
under byggtid.

Platsbesok,
granskning
planhandlingar

Sakerstall
koncentrerade
floden och
undvik
odslighet.

Granskning
planhandlingar

Stationsentréer
och -miljder ar
tillgangliga och
anvandbara for
alla, inklusive
barn, aldre,
personer med
funktionsned-
sattningar och
halsostatu
genom
universell
utformning

Granskning
planhandling-
ar,
expertbedém-
ning

Stationsentréer

ar placerade
nara befintliga
och planerade
bostader.

Platsbesdk,
GlS-analys,

planhandlingar

Stationsentréer
ar placerade i
direkt
anslutning till
offentlig
service,
motesplatser,
samhallsfunk-
tioner, parker
och andra

v sociala
malpunkter.

Platsbesok,
GIS-analys,
g ning
planhandlingar




Bilaga 1. Analysram sociala varden, del 2(2)

Barnperspektiv och barnratt

_ —_—

Relevanta mal

Projektmal: Bidra till attraktivitet och trygghet i stadsrummet

Projektmal: Begransa omgivningspaverkan

Beddmningskriterier

Ta hansyn till
befintliga
sociala
malpunkter
och strak
Synliggor vilka
malpunkter
som paverkas
avden nya
tunnelbanan
under byggtid
ochi
driftskede

Datainsamling och underlag

Statistisk
kartlaggning,
GIS-analys

Stationsentré-

erna ar tydliga,

visuella
malpunkter
och bidrar till
orienterbarhet

i stadsrummet.

Platsbesok,
granskning

planhandlingar

Stationsentré-
ernas placering
bidrar till
funktions-
blandning och
har en god
koppling till
stadsliv, service
och
malpunkter i
anslutning till
stationsentré-
er

Granskning
planhandling-
ar, GlS-analys,

uppsokande
samrad

God
tillganglighet
till stadens
offentliga rum
folay
stadskvaliteter

Granskning
planhandling-
ar, GIS-analys

Minimera
paverkan pa
gang- och
cykeltrafik

Platsbesok,
granskning
planhandling-
ar, GlS-analys

Projektmal: Bidra till attraktivitet
och trygghet i stadsrummet

Projektmal: Oka jamlikhet mellan
manniskor och omraden

Projektmal: Minimera omgivningspaverkan

Lagkrav: Barnkonventionen

Minimera

Stads-,

paverkan pa stations- samt
platser med trafikmiljGer ar
hoéga vistelse-,  halsoframjan-
lek- och de.
rekreationsvar-

den for att

sakra

folkhalsan.

Platsbesok, Platsbesok,
granskning granskning
planhandling-  planhandling-

ar, GIS-analys

ar, GIS-analys
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Vilka barn
berors avden
nya
tunnelbanan
under byggtid
fola, !
driftskede? Ar
det nagra
grupper som
gynnas eller
missgynnas?

Statistisk
kartlaggning

Minimera
paverkan pa
lekplatser,
gronytor,
motesplatser
for unga.

Platsbesok,
granskning
planhandling-

ar, GIS-analys

Stationsentréer
placerade nara
skolor och
fritidsverksam-
heter, som tex
kultur, idrott,
grénomraden.

Platsbesok,
granskning
planhandling-
ar, GIS-analys

Maéjliggor
sakra skolvagar
under byggtid
ochi
driftskede.

Platsbesok,
granskning
planhandling-
ar, GlS-analys

Skapa
forutsattningar
for trygghet,
sakerhet och
rorelsefrihet
forbarni
trafikmiljon.

Platsbesok,
granskning
plandlingar,
GIS-analys




Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé &r ett
samverkansprojekt mellan staten, Stockholm stad och
Region Stockholm. Region Stockholm har i uppdrag att
planera och bygga den nya tunnelbanelinjen.

Nu pagar samrad fér jarnvagsplan, miljoprovning och
detaljplan. Syftet ar att hdmta in synpunkter om

utformning och lokalisering av den nya linjens tunnlar,
stationer, uppgangar och depd. Syftet &r ocksa att
samrada om den miljopaverkan uppkommer bdde under
byggtiden och nar tunnelbanan ar klar.

Stationerna pa den nya linjen &r Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafaltet, Ostbergahdjden och
Alvsjs.

Region Stockholm, forvaltning for

utbyggd tunnelbana

Box 454 36, 104 31 Stockholm.

Tel: 08 123 100 00

J& Region Stockholm
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