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Yrkanden

Regionen yrkar att mark- och miljodomstolen meddelar Regionen tillstand enligt

11 kap. miljobalken till att, for anlaggande och drift av tunnelbana fran Fridhems-

plan till Alvsjo samt tunnelbanedepa vid Alvsjo,

(@)

(b)

(©)

(d)

under bygg- och drifttiden, leda bort allt det i arbetstunnlar, servicetunnlar,
tvartunnlar, spartunnlar, betongtunnlar, trag, stationer och uppgangar samt

till dessa tillhorande anldggningar inlackande grundvattnet;

under byggtiden, leda bort allt grundvatten fran éppna schakt i jord och
berg, inklusive fran de schakt som redovisas i Bilaga 1 och fran de
ledningsschakt som kan komma att anléggas i anslutning till dessa;

under bygg- och drifttiden, vid behov infiltrera vatten i jord eller i berg inom
redovisat paverkansomrade for att uppratthalla godtagbara grundvatten-

nivaer; och

utfora och bibehalla anlaggningar for samtliga av atgarderna enligt (a)—(c)

ovan, liksom att i forekommande fall riva ut tillfalliga anlaggningar.

Regionen yrkar vidare att mark- och miljédomstolen

(@)

(b)

(©)

(d)

forordnar att tillstandet, med stod av 22 kap. 28 § miljobalken, far tas i
ansprak utan hinder av att det inte har vunnit laga kraft (verkstallighets-

forordnande);

bestammer arbetstiden for vattenverksamheten till 10 &r fran det att

tillstandet har vunnit laga kraft;

bestammer tiden for anmalan av ansprak pa ersattning for oférutsedda

skador av vattenverksamheten till 20 ar efter utgangen av arbetstiden; och

godké&nner den till ansdkan bilagda miljokonsekvensbeskrivningen,

Bilaga B, och slutfér den specifika miljébedémningen.
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B.1

B.2

Inledning
Bakgrund

Stockholmsregionen véxer snabbt. Ar 2050 beraknas cirka 3,4 miljoner manniskor
vara bosatta i lanet, vilket bl.a. staller hoga krav pa tillganglig och effektiv infra-
struktur. Som ett led i att mota de 6kade infrastrukturkraven beslutades &r 2013,
inom ramen for den s.k. Stockholmsférhandlingen, att Stockholms tunnelbanenét
skulle forlangas med 19 kilometer ny tunnelbana och tio nya tunnelbanestationer. |
detta ingick att forlanga befintlig tunnelbana fran Akalla till Barkarby, fran Oden-
plan till Arenastaden samt fran Kungstradgarden till Nacka och Séderort. Som en
konsekvens av forlangningarna beslutades aven att bygga ut och modernisera den
befintliga tunnelbanedepan i Hogdalen. Samtliga delar av den inom Stockholms-
forhandlingen beslutade utbyggnaden av tunnelbanan pagar och drivs av Regionen.

Ar 2017 traffades en Gverenskommelse mellan staten, Regionen och flera kommuner
om ytterligare stora satsningar pa kollektivtrafiken i Stockholms lan. Overens-
kommelsen traffades inom ramen for den s.k. Sverigeférhandlingen och innebar bl.a.
att Stockholms tunnelbana ska kompletteras med en ny tunnelbanelinje och nya
tunnelbanestationer mellan Fridhemsplan och Alvsj6. Den nya tunnelbanelinjen
utgor en viktig kollektivtrafiksatsning som okar tillgdngligheten genom att binda
ihop centrala och sodra Stockholm, samtidigt som den avlastar den idag hart
belastade roda linjen. Tunnelbanelinjen har ocksa stor betydelse for framtida
bostadsbyggande i Stockholmsomradet. Den nya tunnelbanelinjen kommer att bli
fristaende fran det dvriga tunnelbanenatet, och linjen behdver darfor forses med en

egen tunnelbanedepa for service och underhall av de tag som ska trafikera linjen.

Regionen ansoker nu om tillstand enligt miljobalken for den vattenverksamhet som
kravs for utbyggnaden och driften av den nya tunnelbanestrackan mellan Fridhems-
plan och Alvsjo, inklusive for anlaggandet och driften av en ny tunnelbanedepd i

Alvsjo.
Ansfkans omfattning och prévningens avgransning

For att anlagga och driva den nya tunnelbanestrackan och tunnelbanedepan behéver
det grundvatten som lacker in fran omgivande berg och jord till tunnelanlaggningen

och till schakt ledas bort. Inldckaget av grundvatten riskerar att medfora avsénkta
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grundvattennivaer i omraden utmed den nya tunnelstrackningen och depan. For att
undvika att eventuella grundvattennivasankningar orsakar skada pa motstaende
intressen kommer Regionen att halla uppe grundvattennivaerna genom infiltration av

vatten fran markytan.

Forevarande tillstandsansokan avser tillstand enligt 11 kap. miljobalken for den
grundvattenbortledning och skyddsinfiltration som kravs fér anldggandet och driften
av den nya tunnelbanestrackan mellan Fridhemsplan och Alvsj6 och den nya tunnel-
banedepan i Alvsjo. Ansokan omfattar inte tillstindspliktig miljofarlig verksamhet
enligt 9 kap. miljobalken. I enlighet med den praxis som har utvecklats for storre
infrastrukturprojekt innehaller dock ans6kan och ansokningsunderlaget information
om tunneldrivningen och évriga anlaggningsarbeten i syfte att ge en forstaelse for de
samlade miljékonsekvenserna av projektet och for att kunna besluta om villkor for
reglering av storningar fran dessa arbeten for det fall att sa kravs (se vidare nedan).

Ansokan innehaller ocksa villkorsforslag i dessa delar.

For anlaggandet av tunnelbanestrackan och tunnelbanedepan har tva separata jarn-
vagsplaner upprattats. Provningarna av jarnvagsplanerna kommer att 16pa parallellt
med denna ansdkan. Jarnvagsplanerna kommer bl.a. att reglera den narmare strack-
ningen och utformningen av tunnelbanelinjen och depan, inklusive uppgangar till
befintliga och blivande stationer. For att undanréja varje oklarhet innehaller denna
ansokan underlag for en fullstandig tillstandsprévning enligt miljobalken eftersom
det enligt nuvarande tidsplan inte dr sannolikt att jarnvagsplanerna kommer att ha
vunnit laga kraft innan malet hos mark- och miljodomstolen avgors. Om beslutet om
respektive jarnvagsplan har vunnit laga kraft nar domstolen ska préva denna
ansokan aktualiseras fragan om tillstandsprévningen ska begransas i enlighet med
vad som anges i 11 kap. 23 § 2 p. miljébalken. Regionen anser att en eventuell
begransning av prévningen endast bor ske om tidsplanen av nagot skal skulle
forandras och jarnvagsplanerna skulle vinna laga kraft innan malet hos mark- och
miljodomstolen avgors. Regionen kommer fortlépande halla domstolen informerad

om arbetet med jarnvégsplanerna.

Regionen lamnade den 9 juli 2014 in en skrivelse till regeringen med en under-
rattelse enligt 17 kap. miljobalken om den, vid den tidpunkten, planerade utbygg-
naden av tunnelbanan, dvs. den utbyggnad som dverenskommits inom ramen for

Stockholmsfoérhandlingen. Regeringen fann i beslut den 6 november 2014 att det
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B.3

10.

11.

12.

13.

B.4

14.

15.

saknades skal att prova tillatligheten och darmed att ingen étgard skulle vidtas med
anledning av skrivelsen. Regionen har gjort beddmningen att utbyggnaden av
tunnelbanan fran Fridhemsplan till Alvsjo inte foranleder behov av underrattelse
enligt 17 kap. miljobalken och har redovisat detta inom ramen for samraden med

myndigheter. Inga synpunkter har inkommit rérande detta.
Ansokans disposition

Ansokan bestar av denna ansokningshandling med tillhérande bilagor och under-

bilagor, vilka utgdr en integrerad del av ansdkan.

I den tekniska beskrivningen (" TB”), Bilaga A, beskrivs bl.a. den tekniska ut-
formningen av planerade anlaggningsdelar, liksom planerade anlaggningsarbeten

och skyddsatgarder.

I miljokonsekvensbeskrivningen ("MKB?”), Bilaga B, redovisas projektets konse-
kvenser for manniskors halsa och miljon, omgivningsforhallanden och hur projektet
forhaller sig till tillampliga miljomal och miljokvalitetsnormer m.m. MKB:n inne-
haller aven en icke-teknisk sammanfattning av den sokta verksamheten och en

redogorelse for uppfyllandet av kunskapskravet i 2 kap. 2 § miljobalken.

I PM Hydrogeologi (”PM Hydro”), Bilaga C, beskrivs de hydrogeologiska for-
hallandena langs den planerade tunnelanlaggningen, liksom forekomsten av kénsliga
omraden och kénsliga objekt langs anlaggningen. | PM Hydro redogors dven
narmare for den sokta verksamhetens paverkan pa grundvattennivaerna langs

tunnelbanestrackan.
Samrad

Denna ansokan har foregatts av ett samradsforfarande enligt 6 kap. miljobalken,
vilket beskrivs narmare i MKB:n, avsnitt 12, samt i samradsredogorelsen, bilaga B5
till MKB:n.

| den man det har varit mojligt och ansetts lampligt har forberedelsearbetet for jarn-
vagsplanerna och denna ansokan, bl.a. vid samradsforfarandet, bedrivits samordnat
och gemensamt. Vad som framkommit vid samradet har beaktats vid upprattandet av

MKB:n och denna ansdkan. Samradet har dven bedrivits samordnat med Stockholms
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stads arbete med planlédggning av tillkommande detaljplaner for tunnelbanestrackan

och depan.
C. Orientering
C1 Narmare om den nya tunnelbanestrackningen och tillhérande anlaggningar
16. Den nya tunnelbanelinjen kommer att stracka sig under mark fran befintlig tunnel-

banestation Fridhemsplan till befintlig station Liljeholmen och dérefter vidare via tre
nya stationer Arstaberg, Arstaféltet och Ostbergahéjden for att slutligen né den nya
stationen Alvsjo. Fréan station Alvsjo anldggs spar i sydvastlig riktning for att ansluta
till den nya tunnelbanedepan som uppfors i Alvsjo industriomréde. Se 6versiktsbild

over den planerade tunnelbanestrackan och depan i figur 1 nedan.
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Figur 1. Oversikt 6ver den nya tunnelbanestrackan och tunnelbanedepan.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

Langden pa den nya sparlinjen &r cirka 8 kilometer, inklusive uppstallningssparen
norr om station Fridhemsplan och sparen sydvast om den nya stationen Alvsjé som
leder till den nya tunnelbanedepan. Sparlinjen kommer i huvudsak att utgéras av tva
enkelspartunnlar som loper parallellt i ett sodergdende respektive ett norrgaende
spar. Vid vaxelpartier, som planeras att anldggas soder om station Fridhemsplan,
norr om station Arstaberg och séder om station Alvsj, kommer sparlinjen att
utgoras av dubbelspartunnlar.

Enkelspartunnlarna kommer att forbindas langs hela tunnelstrackningen med tvar-
tunnlar som anlaggs med ett maximalt avstand mellan varandra om cirka 320 meter.
Tvartunnlarna kommer att anvandas som utrymningsvégar for evakuering och
underhallsarbeten och kommer ocksa att inrymma teknikinstallationer och pump-

stationer m.m.

Under byggtiden kommer fyra nya arbetstunnlar att anlaggas. Arbetstunnlarna
kommer att anlaggas vid de befintliga stationerna Fridhemsplan och Liljeholmen
samt vid de nya stationerna Arstaberg och Alvsjo (se figur 1 ovan). | nulaget
planeras arbetstunnlarna vid Fridhemsplan och Liljeholmen att ocksa anvéandas
under drifttiden som s.k. servicetunnlar, medan 6vriga arbetstunnlar planeras stangas

i sina anslutningar mot markplanet och tunnelanlédggningen vid byggtidens slut.

De nya stationerna kommer att anldggas med en i huvudsak gemensam utformning,
innefattande plattformsrum, mellanplan, vertikalschakt (med bl.a. htgkapacitets-
hissar for persontransport, utrymmen for brandgasschakt och flaktrum samt trappor
for utrymning) och entrébyggnad med biljetthall. Biljetthallen kommer att férbindas
med mellanplanet genom hissar. Plattformen kommer att nas fran mellanplanet

genom trappor, rulltrappor eller hissar.

Den forsta nya stationen langs tunnelbanestrackan, sett fran Fridhemsplan, &r station
Arstaberg. Stationsentrén kommer att placeras ovan mark inom det planerade nya

kvarteret Marman, i anslutning till reseflodet for pendeltdg, buss och Tvérbanan.

Darefter kommer den nya stationen Arstaféltet. Stationen kommer att anldggas med

stationsentré ovan mark mot huvudgatan i den vastra delen av de nya kvarteren som

byggs.
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23.

24,

25.

26.

C.2

c21

217.

Den tredje nya stationen utgérs av station Ostbergahojden. Stationen kommer att
anlaggas med stationsentréer ovan mark och kommer bl.a. att ansluta till det gang-
strk som knyter samman planerade Ostberga torg med Arstafaltet utmed Ostberga-

backarna.

Den sista nya stationen utgors av station Alvsj. Stationen kommer att anlaggas intill
och i nivd med samt med en entré mot gang- och cykelstraket Alvsjo Brovag, nara
den befintliga stationen for pendeltag och busstrafik. Fran stationen kommer spar-
tunnlarna att 16pa soderut, under pendeltagsparen mot Nynashamn, innan spar-
profilen lyfter mot markytan dar den nar den nya depén i Alvsjo industriomrade.

De befintliga stationerna Fridhemsplan och Liljeholmen kommer att kompletteras
med nya plattformar for den nya tunnelbanestrackan, vilka kommer att anldggas
under befintliga plattformar. De nya plattformarna kommer att nas genom hissar
eller rulltrappor.

Utover de ovanstaende tunnlarna, stationerna och depan kommer det langs den nya
tunnelbanestrackan att anlaggas flera brandgasschakt for att ventilera eventuell
brandgas samt luftutbytesschakt for att ventilera tunnlarna m.m. L&ngs strackningen
kommer aven flera infiltrationsanlaggningar uppforas. Pa Langholmen kommer det
att anlaggas en s.k. teknikbyggnad. F6r mer information om planerade anlaggningar

hanvisas till TB:n, avsnitt 3.
Omgivningsbeskrivning

Omrade for sokt vattenverksamhet

Vattenverksamhet kommer att bedrivas i form av bortledning av inldckande grund-
vatten samt infiltration av vatten fran markytan. Bortledning av inlackande grund-
vatten kommer att ske dels i schakt som gar upp till markytan, dels fran pumpgropar
i tunnelanlaggningen, i huvudsak enligt vad som framgar av figur 2 nedan. Grund-
vattenbortledning i mindre omfattning kan dven komma att ske pa andra stallen inom
paverkansomradet an vad som framgar av figur 2, t.ex. vid ledningsschakt i
anslutning till etableringsytorna. Infiltration kan komma att ske inom hela

paverkansomradet.
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Omgivningsforhéallanden

Allmant

Datum: 2024-12-03

| syfte att utreda paverkan fran den sokta verksamheten har Regionen identifierat ett

utredningsomrade som utgor ett stort omrade runt den planerade tunnelstrackningen.

Inom utredningsomradet har Regionen sedan kartlagt bl.a. berg- och grundvatten-

forhallandena for att avgransa ett paverkansomrade. Paverkansomradet ar det om-
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rade inom vilket det riskerar att uppkomma grundvattennivasankningar i sadan
omfattning att de, om skyddsatgarder inte vidtas, skulle kunna ge upphov till skada
pa kansliga objekt. Se figur 3 nedan for en karta 6ver utrednings- respektive
paverkansomradet. For en utforligare beskrivning av tunnelbaneomradet och dess

omgivningar hanvisas till MKB:n, avsnitt 3, respektive PM Hydro, avsnitt 6.
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Figur 3. Karta 6ver utrednings- respektive paverkansomradet for den sokta verksamheten.
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C222

29.

30.

31.

Hydrogeologiska forhallanden

Berggrunden inom utredningsomradet bestar i huvudsak av vacka med sedimentart
ursprung. Inom utredningsomradet finns flera svaghetszoner i berget. P4 Kungs-
holmen finns exempelvis tva regionala svaghetszoner, varav den ena svaghetszonen
passerar den blaa tunnelbanelinjen vid station Radhuset och den andra loper parall-
ellt med Lindhagensgatan och under Ralambshovsparken. Pa den stracka dar tunnel-
banelinjen 16per under Mélaren passeras flera svaghetszoner. En krosszon stracker
sig parallellt med Hornsgatan pa Sédermalm. Soder om Liljeholmsberget och
parallellt med Hagerstensvagen loper tva svaghetszoner. Samre bergkvalitet for-
vantas vid Alvsjo vid passage av vag 271, dar en svaghetszon I6per parallellt med
Alvsjovagen och Magelungsvégen. Svaghetszoner och berg av samre kvalitet kan
paverka saval tunnelstabiliteten som inlackaget av grundvatten till tunnelanlagg-
ningen. For en redovisning av bedémda svaghetszoner langs tunnelbanelinjen

hénvisas till PM Hydro, avsnitt 6.2.

Inom utredningsomradet forekommer &ven stérre omraden med lerjord som ar
sattningskansliga, exempelvis vid Ralambshovsparken, Liljeholmen, Arstaberg,
Avrstafaltet och Alvsjo. Dessa omréden &r som utgangspunkt mer kansliga for

grundvattennivasankningar.

Grundvattenforhallandena pa Kungsholmen praglas bl.a. av de regionala svaghets-
zonerna och den branta topografin. P4 Langholmen bedéms grundvattenmagasin
finnas framst i jordlagren pa den sodra sidan av holmen, medan grundvattenmagasin
i jord pa Reimersholme antas férekomma vid stranderna. Vid Liljeholmen fore-
kommer grundvatten dels i friktionsjordlagret under lerjorden, dels i fyllningslagren.
Mellan Liljeholmstorget och Arstaberg, ldngs Hagerstensvégen, gar en jordfylld
dalgéng langs en svaghetszon i berg. Vid Arstaberg varierar marknivan, jordlagrens
maktighet och bergnivaerna i hog grad, och det undre grundvattenmagasinet ar
troligen uppdelat i flera mindre magasin. Grundvattenmagasinet inom Arstafaltet ar
ett stérre sammanh&ngande magasin, och den varierande bergytan och det mestadels
tunna friktionsjordlagret gor grundvattnets stromningsvagar mer komplexa &n vad
den plana markytan indikerar. Det stora grundvattenmagasinet vid Alvsjo och Orby
ar instangt och saknar naturlig avrinningsvag. Grundvattennivan ligger marknara,
men ligger lagre inom bostadsomradet vid Alvsjo station och norr om stambanan. |

den lerjordtackta dalgangen vid Alvsjo industriomrade varierar grundvattennivan i
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C.223

32.

33.

C224

34.

det undre magasinet som saknar naturlig avrinningsvédg. Grundvattnet inom utred-
ningsomradet har paverkats, och paverkas alltjamt, av flera tidigare anlagda och

pagaende undermarksanlaggningar, exempelvis bergrum och tunnlar.
Kénsliga objekt

Pa Kungsholmen, sarskilt inom de 6stra delarna, finns ett fatal byggnader med sétt-
ningskanslig eller okand grundlaggning. Pa Langholmen har nagra byggnader med
okand grundlaggning identifierats vid Langholmsmuren, men inga byggnader med
sattningskanslig eller okand grundlaggning har identifierats pa Reimersholme. Pa
Sodermalm &r samtliga byggnader inom paverkansomradet, forutom ett fatal vid
Palsundet, fast grundlagda (och darmed inte séttningskénsliga). | Soderort finns
sattningskansliga byggnader, huvudsakligen i form av villor och flerfamiljehus med
okand eller sattningskanslig grundlaggning vid Liseberg, Orby slott, Orby, Léngbro
och Langsj6 samt ett antal byggnader inom industriomraden vid Lovholmen, Vast-
berga, Enskedefaltet och Alvsjo. Inom utredningsomrédet finns dven energibrunnar
som kan paverkas av grundvattenbortledningen, framst inom villaomradena Lise-

berg, Orby, Alvsj6 och Langbro.

Inom utredningsomradet finns flera ledningar for fjarrvarme, fjarrkyla, VA, gas, el
samt tele- och datatrafik, varav vissa har beddmts som sattningskansliga. Vidare
finns statliga vagar och jarnvagar samt kommunal spartrafik pa lerjord som kan vara
sattningskanslig, bl.a. E4 (Essingeleden), vag 275 (Drottningholmsvégen), vag 75
(Sodra lanken), vdg 226 (Huddingevagen) samt Tvérbanan, Nyndsbanan och delar
av tunnelbanans gréna linje. Det finns aven flera hogtrafikerade kommunala véagar

som korsar omraden med lera.
Riksintressen och skyddade omraden

Tunnelbanestrackans utredningsomrade ligger inom flera riksintressen for kultur-
miljovard, daribland Stockholms innerstad med Djurgarden, samt inom riksintressen
for totalforsvaret och yrkesfiske. Inom utredningsomradet finns vidare flera riks-
intressen for kommunikationer, déaribland Véstra stambanan, Nynésbanan, pendel-
tdgstationerna i Arstaberg och Alvsjé, Sodra lanken, flera farleder samt MSA-ytan

for Bromma flygplats respektive Stockholm-Arlanda.
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35.

36.

37.

C.2.25

38.

Cz3

39.

Tunnelbanelinjen berdr inga nationalparker, kulturreservat, djur- och véxtskydds-
omraden, miljéskyddsomraden, vattenskyddsomraden, Natura 2000-omraden eller
riksintresseomraden fér naturvard. Daremot finns Arstaskogens, Hagsatraskogens

respektive Alvsjoskogens naturreservat inom utredningsomradet.

Inom flera etableringsytor for tunnelbaneutbyggnaden finns trédalléer som omfattas
av generellt biotopskydd. Tunnelbanan berdr dven ett strandskyddat omrade vid sjon
Trekanten och ett vid den planerade teknikbyggnaden pa Langholmen. Vidare finns
Palsundsberget inom utredningsomradet som é&r ett klassificerat naturminne. Langs
tunnelbanans strackning finns dven patraffade naturvarden i form av skyddade arter
samt skyddsvarda, men inte rattsligt skyddade, trad.

Inom utredningsomradet finns kulturmiljovérden i form av byggnadsminnen, kyrkor,
fornlamningar och byggnader med hoga kulturhistoriska varden, sarskilt pa Kungs-
holmen och Langholmen. | Gréndal finns dessutom flera gronklassade och enstaka
blaklassade byggnader, och vid Arsta torg finns bléklassad bebyggelse. Vid Arsta-
berg och Arstaféltet forekommer fornldamningar. Hoga kulturvarden férekommer
ocksé langs Arstafaltet mot Ostberga samt mot Alvsjo. Totalt har fyra forn- och
kulturlamningar inom paverkansomradet bedomts vara kénsliga for grundvatten-

forandringar.
Planforhallanden

Inom omradet for den nya tunnelbanestrackan och depan finns det en 6versiktsplan
och ett flertal detaljplaner. Stockholms stad arbetar med att ta fram nya detaljplaner
samt andra befintliga detaljplaner for att anpassa dessa for utbyggnaden av tunnel-
banestrackan. Regionens beddmning ar att den planerade vattenverksamheten inte

strider mot nagra nu gallande detaljplaner.
Nollalternativ

Nollalternativet innebér att den sokta verksamheten inte kommer till stand. Detta
skulle innebdra att den planerade utbyggnaden av tunnelbanan mellan Fridhemsplan
och Alvsjo, inklusive depén i Alvsjo, inte genomfors och att miljokonsekvenserna av
den sbkta verksamheten, vilka beskrivs i MKB:n, uteblir. Nollalternativet bedéms
ocksa innebéara att genomférandet av andra planerade infrastruktur- och stads-

utvecklingsprojekt i narheten av den planerade tunnelbanestrackningen forsvaras,
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D.2
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42,

43.

samt att behovet av en utbyggd kollektivtrafik i stallet behover tillgodoses genom
exempelvis utokad busskapacitet. | nollalternativet férvéantas en viss grund-
vattenpéaverkan uppkomma langs den planerade strackan for tunnelbanelinjen pa

grund av befintliga anlaggningar och andra pagaende infrastrukturprojekt.

Miljokonsekvenserna av den sokta verksamheten har beddmts i jamforelse med
nollalternativet. Nollalternativet beskrivs mer utforligt, och konsekvensbeddms, i
MKB:n.

Planerad verksamhet
Allmant

Nedan foljer en sammanfattning av den planerade verksamheten fér anldggandet och
driften av den nya tunnelbanestrackan samt depan. De planerade anldggningarna och
anlaggningsarbetena m.m. beskrivs mer utforligt i TB:n, avsnitt 3-4, och MKB:n,

avsnitt 4.
Byggtiden

Tunneldrivning

Majoriteten av byggarbetena kommer att ske i berg under mark. Spartunnlarna
kommer att drivas med s.k. fullortsborrning med tunnelborrmaskin (TBM). Ovriga
tunnlar, dvs. tvartunnlar, arbetstunnlar, starttunnlar till TBM och anslutande tunnlar
till luftutbytesschakt och brandgasschakt kommer att anldggas med metoden borra-
spréang. | bilaga A5 till TB:n redovisas vilken anldggningsmetod som kommer att

anvandas for respektive tunnel.

Att driva spartunnlarna med fullortsborrning och TBM é&r en ny arbetsmetod jamfort
med 6vriga utbyggnadsprojekt for tunnelbanan i Stockholm, déar samtliga tunnlar
drivs ut med metoden borra-sprang. Tunneldrivning med TBM gar snabbare &n
tunneldrivning med borra-sprang och mojliggdr, som utgangspunkt, att de fardiga
tunnlarna kan bli tatare an vad som ar moéjligt med borra-sprang-metoden. Samtidigt
medfor tunneldrivning med TBM att omgivningspaverkan till foljd av anlaggandet,
jamfort med borra-spréng, blir stérre i vissa avseenden, bl.a. i form av ett temporart

storre inlackage till tunnelanldggningen och darmed 6kad risk for grundvatten-
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44,

45,

D.2.2

46.

47,

nivasankningar samt hogre bullernivaer. For en narmare redogorelse for Regionens

avvagningar mellan de bada tunneldrivningsmetoderna, se avsnitt F.1.2 nedan.

Fullortsborrning med TBM innebér att tunnelns hela tvarsnittsarea borras ut i berget
samtidigt. Detta sker med hjélp av ett roterande borrhuvud med skérhuvuden som
krossar sonder berget. Borrhuvudet sitter langst fram pa en cirka 200 meter lang
cylinderformad maskin. Bergmassorna transporteras fran tunnelfronten genom
maskinen pa ett transportband. Bakom tunnelfronten monterar maskinen fortill-
verkade betongsegment langs med tunnelvaggen for att pa sa satt successivt skapa en
permanent betonginkladnad av tunneln (se avsnitt D.2.3 nedan). For utbyggnaden av
den nya tunnelbanestrackan kommer tva maskiner att anvandas. De tva maskinerna
kommer att driva varsin spartunnel samtidigt. Maskinerna kommer att etableras pa
en etableringsyta vid den blivande depan i Alvsjé och kommer sedan att driva berg
under mark till dess att de nar fram till befintlig station Fridhemsplan dar

maskinerna monteras ned.

Borra-sprang &r den i Sverige vanligaste metoden for tunneldrivning. Arbetsmetoden
bestar av de huvudsakliga stegen forinjektering, salvborrning, laddning och sprang-
ning, utlastning av bergmassor samt slutligen bergrensning och eventuell berg-

forstarkning.

Schakt i jord och berg

Vid byggandet av konstruktioner som ska na upp till markytan, sasom hisschakt,
luftutbytesschakt och brandgasschakt, kommer det att kravas schaktarbeten i bade
jord och berg. Schaktarbeten kommer dven att kravas for de betongtunnlar och trag
som anliggs mellan den nya stationen Alvsjé och depan, liksom for byggnader vid
depan och langs tunnelbanestrackan i évrigt, vid etableringsomradet for TBM, vid
mynningen av arbetstunnlarna och eventuellt fér nedldggande av ledningar m.m.
Schaktarbetena kan komma att utféras med borra-sprang-metoden i kombination

med andra metoder, sasom s.K. raiseborrning.

De flesta av de nya stationerna, inklusive de nya plattformarna vid befintliga
stationer Fridhemsplan och Liljeholmen, kommer att anldggas med hjélp av arbets-
tunnlar. Tv4 av stationerna, Ostbergahéjden och Arstaféltet, kommer dock att an-
laggas fran markplan genom s.k. sankschakt. Arbetsmetoden innebér att berguttaget

sker fran markplan och att massor lyfts upp fran schakten till markplan for att sedan
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48.
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50.

transporteras bort fran omradet. Arbetsmetoden innebar vidare att maskiner, material
och personal kontinuerligt lyfts ned till och upp fran schakten under hela arbets-

perioden, savida inte sakra arbetsforhallanden kan astadkommas pa annat satt.

Tatningsarbeten

Tatning av spartunnlarna sker kontinuerligt genom att tunnlarna klas in med for-
tillverkade betongsegment (s.k. betonginkladnad). Betonginklddnaden monteras
successivt fran TBM, cirka 10 meter bakom tunnelfronten. Mellanrummet mellan
betonginkladnaden och berget fylls darefter med en blandning av naturgrus och
krossat berg eller liknande material for att minska grundvattenflodet mot inklad-
naden. For att undvika att det inlackande grundvattnet rinner langs bergvéaggen (pa
andra sidan betonginkladnaden sett fran tunneln) och ansamlas vid anden av inklad-
naden anlaggs kontinuerligt tatningsbarriérer. Barridrerna utformas genom att en
expanderbar ”sdck” pa betongsegmenten fylls med cementbaserat bruk eller
liknande. Barridrer planeras uppforas i alla andar av spartunnlarna, sasom vid
stationer, luft- och brandgasschakt och vid anslutningar till tvartunnlarna samt i
normalfall ungefar var 200:e meter langs sparlinjen (eller tatare &n sa vid behov).
Genom betonginkladnaden blir de fardiga spartunnlarna tatare an vad som generellt
ar mojligt att uppna for tunnlar som drivits ut med borra-sprang-metoden. Ett visst
inldckage forvéantas dock uppkomma vid t.ex. skarvar och vid anslutningarna till de

mellan de tva spartunnlarna tvargaende tvartunnlarna.

Stockholms bergmassa ar heterogen, och bestar bade av vattenférande delar och av
s.k. plintar med massivt och tatt berg med liten eller ingen vattenforing alls. Grund-
principen for tunneldrivningen med TBM ér att betonginkladnaden ska monteras
I6pande i enlighet med beskrivningen ovan. Om det vid tunneldrivningen identi-
fieras strackor med berg med sa lag konduktivitet att inlackaget, utan tatning,
forvantas ligga i niva med de inlackagenivaer som skulle kunna uppnas med
betonginkladnaden, kan det bli aktuellt att inte montera betonginkladnad pa den

strackan. Detta bl.a. i syfte att hushalla med resurser.

For de anlaggningsdelar i berg som anlaggs med borra-sprang-metoden sker tatning
huvudsakligen genom kontinuerlig forinjektering av berget. Forinjekteringen sker i
varierande omfattning och med varierande utfoéranden beroende pa bergets forut-
sattningar. Utover forinjektering finns &ven beredskap for att injektera berget efter

utford sprangning (s.k. efterinjektering). Erfarenheterna fran 6vriga utbyggnads-
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51.

52.

53.
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54,

projekt av tunnelbanan i Stockholm har visat att det med god férinjektering ar
mojligt att erhalla ett mycket begréansat inlackage till tunnelanlaggningen saval under
bygg- som drifttid. | den man det skulle behovas finns dven mojlighet att utfora for-
injektering inom ramen for tunneldrivningen med TBM. Férinjektering vid TBM &r
emellertid svarare jamfort med att forinjektera inom ramen for borra-sprang-

metoden, eftersom de mojliga lagena for injekteringsborrhalen begransas.

Masshantering

Utbyggnaden av tunnelbanestrackan och depan berdknas generera cirka 70 000

kubikmeter jordmassor och cirka 1 500 000 kubikmeter fast berg.

Bergmassorna som genereras fran tunneldrivningen med TBM kommer inlednings-
vis att transporteras till en etableringsyta vid den planerade depan dar tunneldriv-
ningen med TBM inleds. N&r tunneldrivningen har passerat Arstaberg kommer
bergmassorna fran TBM i stéllet att transporteras via arbetstunneln vid station
Arstaberg och vidare till en etableringsyta i omradet. Fran etableringsytorna tran-
sporteras massorna via lastbil till mottagningsanlédggningar eller anldggningsverk-
samheter sasom vag- eller bostadsbyggen. Massuttaget kommer att vara relativt
jamnt under byggtiden, eftersom drivning med TBM sker med en relativt jamn
hastighet. Bergmassorna fran évrig tunneldrivning och bergschakt kommer att
transporteras till mottagningsanlaggningar eller anlaggningsverksamheter fran

arbetstunnlarna, alternativt fran etableringsytorna for sankschakten.

Regionen har tagit fram en éversiktlig masshanteringsplan for projektet, bilaga B4
till MKB:n, som bl.a. syftar till att redovisa de berg- och jordmassor som beraknas
uppsta inom ramen for utbyggnadsprojektet samt mojliga anvandningsomraden for
massorna. Som beskrivs i avsnitt H.4.6 nedan foreslar Regionen att det for verksam-
heten foreskrivs ett villkor om att en uppdaterad masshanteringsplan ska tas fram i

samrad med tillsynsmyndigheten.

Vattenhantering

Under byggtiden uppkommer lanshallningsvatten vid drivning av spartunnlarna med
TBM, vid drivning av 6vriga tunnlar med borra-sprang-metoden samt i de 6ppna
schakten. Innehallet i lanshallningsvattnet kommer att variera beroende pa var det

uppkommer, t.ex. forvantas lanshallningsvattnet som uppkommer vid tunneldriv-
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ningen med TBM innehélla hoga halter av suspenderat material men inga, eller
endast mycket laga, halter av kvaveforeningar, eftersom det inte sker ndgon sprang-
ning inom ramen for tunneldrivningen. Vid borra-sprang-metoden forvantas i stéllet
halterna av kvaveforeningar vara hdga i lanshallningsvattnet. Med anledning av
detta kommer det lanshallningsvatten som uppkommer inom ramen for tunnel-
drivning med TBM respektive borra-sprang-metoden att hallas atskilt under hela
byggtiden.

Lanshallningsvatten som uppkommer vid tunneldrivning med TBM kommer att
pumpas fran tunnelfronten och darefter ledas vidare till etableringsytan i Alvsjo
industriomrade respektive Arstaberg. Efter rening kommer vattnet kunna avledas via
dagvattennatet och vidare till ytvattenrecipient. Lanshallningsvatten som upp-
kommer vid borra-spréang-arbeten kommer att hanteras i lokala reningsanldggningar
pa narmast liggande etableringsyta. Vattnet kommer darefter att avledas till spill-
vattennéatet och de kommunala reningsverken for kvaverening, alternativt till dag-
vattennétet beroende pa kvaveinnehall. Lanshallningsvatten som uppstar i 6ppna
schakt kommer att pumpas bort fran brunnar i botten av schakterna, och kommer,
efter rening genom sedimentation och oljeavskiljning, ledas till spill- alternativt

dagvattennitet.

Hantering av dagvatten

Det dagvatten som uppkommer fran etableringsytor bedoms vara begransat. Hojd-
sattning av etableringsomradena kommer att anordnas sa att tillrinning av neder-
bordsvatten till arbetstunnlar och sankschakt minimeras. Dagvattnet fran etablerings-
ytorna kommer att samlas upp och renas genom oljeavskiljare innan det leds vidare
till dagvattennétet. Vid etableringsytor dar massor hanteras temporéart kan dagvattnet

istallet komma att avledas till spillvattennatet.
Infiltration

Regionen kommer att utfora infiltration av vatten fran markytan for att undvika
skadliga grundvattennivasankningar. Det r sarskilt i omraden med storre lerdjup
och séttningskénslig lera som infiltration kan komma att behdvas for att undvika
sattningar i marken. Infiltrationsanldaggningarna kommer i forsta hand att placeras pa
kommunaldgd mark. For infiltrationen kommer antingen kommunalt dricksvatten

eller, savitt galler drifttiden, inlackande grundvatten anvandas. Regionen har en
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foérhoppning om att tillsammans med Stockholm Vatten och Avfall hitta den bésta
I6sningen for forsorjningen av vatten till den infiltration som kréavs for saval

pagaende utbyggnadsprojekt som den nu aktuella utbyggnaden av tunnelbanan.
Drifttiden

Bortledning av grundvatten och utslapp till vatten

Aven under drifttiden kommer grundvatten att lacka in i undermarksanlaggningarna.
Detta inlackande grundvatten, liksom eventuellt spolvatten fran tunnelbaneytor,
kallas dranvatten. Dranvatten kommer att pumpas bort via pumpstationer som &r
belagna i tunnelsystemets lagpunkter. Under drifttiden forvantas det avledda tunnel-
vattnet halla samma kvalitet som det inlackande grundvattnet. Dranvattnet fran
tunnelbanestrackan kommer att pumpas till en VA-station vid station Fridhemsplan
for avlagsnande av eventuella fororeningar. Fran VA-stationen kan vattnet ledas
vidare till dagvattennatet och slutligen till ytvattenrecipient. Vad galler depan
kommer en pumpstation fér omhandertagande av dranvatten att placeras i
betongtunneln soder om Varuvagen. Dagvattnet inom depaomradet kommer att
omhéndertas i ett magasin med rening och fordréjning, och ledas vidare till

dagvattennitet.
Infiltration

Under drifttiden kan det bli nodvandigt att, inom vissa sérskilda omraden, utféra
infiltration i syfte att motverka skadliga grundvattennivasankningar. Permanent
infiltration bedéms i nulaget kunna bli aktuellt i ett fatal omraden, i enlighet med

vad som redovisas i avsnitt 7.3.3 i PM Hydro.

Sammanfattning av miljokonsekvenser

Miljokonsekvenserna av den sokta verksamheten beskrivs ndrmare i MKB:n,
avsnitt 6-9. Sammanfattningsvis bedéms den stdkta verksamheten i sin helhet
medfora positiva konsekvenser for klimatet pa sikt eftersom utbyggnaden av
tunnelbanan bedoms medfora en viss 6verflyttning fran bil- och bussresor till
sparbunden kollektivtrafik, vilket &r ett energieffektivt och klimatvanligt rese-
alternativ. Darutdver innebar verksamheten, av samma skal, positiva konsekvenser

for manniskors halsa genom att utslapp av fororeningar samt paverkan fran buller
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och luftkvalitet kan minska. Lokalisering av kollektivtrafik under mark innebar

dessutom positiva konsekvenser for hushallning med mark- och landskapsresurser.

Den grundvattenbortledning som den sokta verksamheten innebér ger olika konse-
kvenser beroende pa aspekt. For byggnader och anlaggningar i jord, spridning av
fororeningar under byggtiden, ytvatten och kulturmiljé beddms bortledningen inne-
bara sma negativa konsekvenser. Mattliga negativa konsekvenser bedéms uppsta for
grundvatten i berg och energibrunnar, medan konsekvenserna for spridning av foro-
reningar under drifttiden bedoms bli sma positiva. Inga konsekvenser for natur-

miljon bedéms uppsta till foljd av grundvattenbortledningen.

Vad galler 6vriga stérningar under byggtiden som kan uppsta bedéms den sokta
verksamheten medféra mattliga till stora negativa konsekvenser for buller och
stomljud samt sma negativa till inga konsekvenser for vibrationer. Sma negativa

konsekvenser bedéms ocksa uppkomma for aspekten luftkvalitet.

Tillatlighetsfragor
Tillatlighet enligt 2 kap. miljobalken

Kunskapskravet (2 kap. 2 8 miljobalken)

Regionen bedriver I6pande storre projekt som innefattar byggande under mark och
darmed grundvattenbortledning och infiltration, daribland de 6vriga utbyggnads-
projekten av Stockholms tunnelbana som for narvarande pagar. Regionen har inom
ramen fOr dessa projekt skaffat sig en omfattande kunskap och erfarenhet av inte
bara byggande under mark generellt, utan ocksa specifikt av att bygga tunnelbana i
Stockholmsomradet. Regionen har inom ramen for Gvriga utbyggnadsprojekt for
tunnelbanan genomfort omfattande undersokningar och kartldggningar av bl.a. de
hydrogeologiska forhallandena i stora delar av Stockholmsomradet, och har inom
ramen for den faktiska utbyggnaden av tunnelbanan upparbetat mycket vérdefull
erfarenhet om hur bl.a. skyddsatgarder ska utformas och utforas for maximerad
effekt. Denna kunskap och erfarenhet har beaktats vid framtagandet av underlaget

till férevarande ansdkan.
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Genom samradsforfarandet och upprattandet av MKB:n har Regionen skaffat sig
ytterligare kunskap om de miljé- och hélsorisker som &r sarskilt relevanta for den nu

aktuella utbyggnaden av tunnelbanan.

Regionen besitter sammantaget de kunskaper som krévs for att bedéma miljo-
paverkan av den sokta verksamheten och Regionen menar darfor att kunskapskravet
i 2 kap. 2 8 miljobalken &r uppfyllt.

Forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik (2 kap. 3 8 miljo-

balken)

| framtagen MKB beskrivs de skyddsatgarder, begransningar och forsiktighetsmatt
som Regionen avser att vidta i syfte att i forsta hand forebygga eller hindra att verk-
samheten orsakar skada for manniskors hélsa eller miljon, i andra hand motverka
och begréansa sadan skada och i tredje hand aterstélla sadan skada. Genom att
tillampa denna skadelindringshierarki beaktar Regionen forsiktighetsprincipen.
Regionen har vidare baserat sina bedomningar pa konservativa antaganden och
saledes troligen Gverskattat paverkan fran den sokta verksamheten, vilket ocksa ar

ett uttryck for forsiktighetsprincipen.

Regionen planerar att driva spartunnlarna med fullortsborrning med TBM. Som
redogjorts for ovan innebdr denna tunneldrivningsmetod vissa fordelar och vissa
nackdelar jamfort med att driva tunnlarna med den konventionella borra-sprang-
metoden. Den huvudsakliga fordelen med fullortsborrning med TBM, jamfort med
borra-sprang-metoden, &r att tunneldrivningen gar snabbare och att det, som
utgangspunkt, ar mojligt att fa tatare tunnlar. Att tunneldrivningen gar snabbare
mojliggor ett tidigare fardigstéllande av den samhallsviktiga nya tunnelbanelinjen
och dartill att de stérningar som &r férenade med anldaggandet av spartunnlarna
kommer att forekomma under en kortare period jamfort med att anldgga dessa
tunnlar med borra-sprang-metoden. Samtidigt inneb&r metoden ett storre klimat-
avtryck an borra-sprang-metoden (i form av framstéllandet av betongsegmenten och
transporterna av dessa till tunnelanldggningen), samt att vissa stérningar, t.ex. stom-
ljud, riskerar att bli mer omfattande under den visserligen kortare period som stor-

ningarna férekommer.

Vissa stationer kommer att anldggas med hjalp av arbetstunnlar och andra med s.k.

sankschakt. De bada anldggningsmetoderna har, precis som de bada tunneldrivnings-
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metoderna, bade for- och nackdelar. Att anléagga stationerna med arbetstunnlar
jamfort med sankschakt innebar bl.a. generellt mindre bullerstérningar, eftersom
bullrande moment snabbt sker under mark i stallet for ovan mark. Samtidigt innebar
ett anldggande med arbetstunnlar ett storre inldckage av grundvatten jamfort med

sankschaktsmetoden, och aven, som utgangspunkt, ett stérre intrang i naturmiljon.

Regionen har dvervagt de olika anldggningsmetodernas for- och nackdelar, och har
sammantaget valt ett utférande av projektet som innebdr att de olika metoderna
anvands pa platser och pa ett sétt sa att fordelarna med metoderna maximeras och
nackdelarna begransas, samtidigt som utférandet av projektet blir sa tids- och
kostnadseffektivt som mojligt. Regionen menar sammantaget att det valda utforandet

av projektet innebdr en sa begransad omgivningspaverkan som ar majlig och rimlig.

Med hanvisning till det ovanstaende anser Regionen att verksamheten uppfyller de
krav som foljer av forsiktighetsprincipen och principen om basta méjliga teknik i
2 kap. 3 & miljobalken.

Produktvalsprincipen (2 kap. 4 § miljobalken)

De kemiska produkter som kommer att anvandas inom ramen for den planerade
verksamheten &r huvudsakligen bransle till arbetsmaskiner och arbetsfordon. Foér
tatning vid borra-spréng-arbeten kommer primart cementbaserade injekteringsmedel
anvandas, men vid sarskilt komplicerade passager kan det krdvas kemiska tatnings-
medel. Att sa langt som mojligt anvanda cementbaserade injekteringsmedel framfor
kemiska ar positivt utifran ett omgivningspaverkansperspektiv. Regionen kommer
vidare att stalla krav vid upphandling av entreprenader i syfte att sa miljévanliga
branslen som méjligt ska anvéandas. En del av de maskiner som planeras anvandas
kommer att vara eldrivna, bl.a. borraggregat, injekteringsutrustning och

laddningsutrustning, vilket ar positivt ur miljohanseende.

Regionen planerar vidare att vidta flera skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att
minimera riskerna forknippade med de kemiska produkter som kommer att hanteras
och lagras inom ramen for verksamheten. Som exempel kommer brénslen, spréng-
amnen och andra brandfarliga produkter att lagras med skyddsanordningar med

mojlighet till uppsamling av eventuellt spill och med pakarningsskydd m.m.
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Med hanvisning till det ovanstaende anser Regionen att produktvalsprincipen i

2 kap. 4 § miljobalken &r uppfylld.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna (2 kap. 5 § miljobalken)

Regionen har for avsikt att uppkomna berg- och jordmassor i méjligaste man ska
kunna nyttiggoras och har uppréttat en masshanteringsplan i detta syfte. Nyttig-
gorandet kommer, om mojligt, att ske i olika infrastruktur- och byggprojekt som

ligger ndra tunnelbaneutbyggnaden, vilket minimerar transportbehovet.

Det finns eventuellt mojlighet att nyttja dranvattnet till den infiltration som kan
komma att krévs under drifttiden. | det fallet skulle drénvattnet ersétta anvandning
av kommunalt dricksvatten. Som namnt ovan har Regionen en férhoppning om att
tillsammans med Stockholm Vatten och Avfall hitta den bésta 16sningen for vatten-

forsorjningen till infiltrationen.

Lokaliseringsprincipen (2 kap. 6 § miljobalken)

Regionen har utfort en omfattande lokaliseringsutredning for att sékerstalla att den
utbyggda tunnelbanestrackan, inklusive depan, lokaliseras till den bast lampade

platsen.

Utgangspunkten for lokaliseringen av den nya tunnelbanedelstrackan har varit att
den ska lokaliseras mellan Fridhemsplan och Alvsjo, i enlighet med den Gverens-
kommelse som ingicks inom ramen for Sverigeforhandlingen. | lokaliserings-
utredningen studerades olika stracknings- och stationsalternativ fér den nya tunnel-
banelinjen utifran flera parametrar sasom planerat bostadsbyggande och mojlig spar-
dragning enligt spargeometriska forutsattningar samt resenarsnytta, hydrogeologi,
geoteknik och miljo. De miljoaspekter som beaktades var bl.a. féroreningar, natur-
och kulturmiljo samt halsa och klimatpaverkan. Den nu foreslagna strackningen &r
det alternativ som bést anses uppfylla de beddmda kriterierna, framfor allt vad galler
resurseffektivitet, resendrsnytta och tillganglighet till bostader. Miljoaspekterna ar i
princip jamférbara mellan de olika alternativen. Aven for lokaliseringen av depan
studerades flera alternativ, bl.a. baserat pa utrymme, tekniska och miljomassiga
forutsattningar samt forenlighet med annan verksamhet i narheten. Den valda depa-

lokaliseringen bedoms, utifrdn namnda parametrar, vara den bast lampade platsen.
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Sammantaget anser Regionen att lokaliseringsprincipen i 2 kap. 6 § miljébalken &r
uppfylld.

Tillatlighet enligt 3 och 4 kap. miljébalken

I Stockholms lan ar hela det statliga jarnvéagsnéatet och stérre delen av det statliga
vagnatet av riksintresse. Vilka riksintressen som utredningsomradet beror redovisas

oversiktligt i avsnitt C.2.2.4 ovan samt beskrivs narmare i MKB:n, avsnitt 3.5.

Under byggtiden finns risk for att anldggningsarbetena och transporterna har en viss
paverkan pa riksintressena for vag och jarnvag (Sodra lanken och Véstra stam-
banan), men varken denna paverkan eller den sokta verksamheten i évrigt bedoms
patagligt forsvara utnyttjandet av eller motverka de riksintressen som pekats ut inom

omradet for den nya tunnelbanestrackan och depan.

Den sokta verksamheten moter inget hinder enligt bestimmelserna i 3 eller 4 kap.
miljobalken.

Tillatlighet enligt 5 kap. miljobalken

De bygg- och anléaggningsarbeten som behdvs for tunnelbanans utbyggnad kommer
att medfora utslapp till luft, framst fran aktiviteter ovan jord som innebar ett visst
tillskott av kvavedioxid och partiklar. Utslappen beddms endast obetydligt paverka
férekommande halter av kvévedioxid och partiklar i omgivningsluften. Namnda
arbeten beddms inte bidra till att tillampliga miljokvalitetsnormer inte kan

innehéllas.

| sammanhanget bor framhallas att ett av syftena med tunnelbanans utbyggnad ar att
minska biltrafiken (och darmed utslappen till luft av bl.a. kvdvedioxid och partiklar)

nar Stockholm expanderar med nya bostadsomraden.

Vattenférekomsterna Malaren-Fiskarfjarden, Mélaren-Riddarfjarden, Mélaren-
Arstaviken och Trekanten ar de recipienter som bedéms bli direkt paverkade av den
sokta verksamheten. Som redogdrs for i MKB:n beddms den sokta verksamheten
inte medfora nagon otillaten forsamring av vattenférekomsterna och den bedéms
inte heller innebéra ett otillatet dventyrande av méjligheterna att uppna géllande

miljokvalitetsnormer.
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F6r en narmare redovisning av géllande miljokvalitetsnormer for luft och ytvatten,

liksom verksamhetens paverkan i dessa avseenden, se MKB:n, avsnitt 9.3.
Tillatlighet enligt 7 och 8 kap. miljébalken

Som utvecklas narmare i MKB:n beddms den sokta grundvattenbortledningen inte
medfdra nagon paverkan pa naturmiljon eftersom savil grundvattenberoende natur-
miljoer som naturobjekt saknas inom péaverkansomradet. Regionen har lamnat in en
separat ansokan till Stockholms stad om tillstand enligt reservatsforeskrifterna for
Hagsatraskogens naturreservat for den del av vandspéren vid depan som kommer att
behdva passera under reservatet. For det fall att det visar sig finnas behov andra
tillstand eller dispenser enligt reservatsforeskrifter eller andra typer av dispenser

kommer dessa att anstkas om separat.

Den sokta verksamheten bedoms inte ha nagon otillaten paverkan pa nagra
artskyddade véxter eller djur.

Den sokta verksamheten moter sammantaget inget hinder enligt bestdammelserna i

7 eller 8 kap. miljobalken.
Sammanfattning av tillatligheten

Sammanfattningsvis anser Regionen att alla tillampliga tillatlighetskrav i miljo-
balken ar uppfyllda och att tillstand darfor ska lamnas till den sokta vattenverk-
samheten. Nar det géller villkoren for tillstandet hanvisar Regionen till avsnitt H

nedan.
Fragor enligt 16 kap. miljébalken

Tidsbegransning av tillstandet (16 kap. 2 § miljobalken)

Grundvattenbortledningen kommer att behdva utforas aven under drifttiden for
tunnelbanestrackan och det saknas darfor enligt Regionens uppfattning skal att

tidshegransa tillstandet.
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Ekonomisk sdkerhet (16 kap. 3 8 miljobalken)

Regionen som sokande behdver inte stélla ekonomisk sékerhet, vilket foljer av att
bl.a. regioner &r undantagna fran bestammelsens tillampning. Detta galler dven

betraffande yrkandet om verkstallighetsférordnande, se avsnitt | nedan.

Hansynstagande till foljdverksamheter (16 kap. 7 § miljobalken)

Regionen har i enlighet med praxis foreslagit vissa villkor for att begrénsa storningar
och oldgenheter av bygg- och anldggningsarbetena for tunnelbanestrackan och

depan.

Uttransport av berg- och jordmassor samt intransport av nya massor och material for
tunneldrivning utgor en féljd av bygg- och anldggningsarbetena och torde darmed
inte kunna betraktas som en foljdverksamhet till den sokta vattenverksamheten.
Regionen har likval redovisat ett underlag for beddmning av stérningar relaterade till

materialhantering och materialtransporter.

Sarskilda fragor kopplade till 11 kap. miljobalken
Radighet

Av 2 kap. 1 § lagen (1998:812) med sarskilda bestammelser om vattenverksamhet
("restvattenlagen”) foljer att en verksamhetsutovare ska ha radighet 6ver vattnet
inom det omrade dar verksamheten ska bedrivas. Radighet utgor en process-

forutsattning som s6kanden har att styrka.

Regionen har den radighet som kravs for den sokta vattenverksamheten, eftersom
den krévs for anldggandet av jarnvdg (vilket innefattar tunnelbana), jfr 2 kap. 4 §
6 p. restvattenlagen. Regionen har aven traffat avtal med berdrda fastighetsagare,
varigenom dessa bl.a. har upplatit vattenrattslig radighet till Regionen for bortled-

ning av grundvatten samt infiltration. Avtalen bifogas som Bilaga 2.

Regionen har sammantaget erforderlig vattenrattslig radighet for den sokta

verksamheten.
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Berorda fastigheter och réattigheter

En forteckning Over de fastigheter som riskerar att beroras av den sokta vatten-
verksamheten, liksom berdrda innehavare av sérskild ratt till dessa fastigheter, listas
i Bilaga 3. Utgangspunkterna vid framtagandet av forteckningen har varit att alla
fastigheter med mark, byggnader eller andra anldggningar som har mer an en
teoretisk risk att lida skada av den sokta vattenverksamheten ska inkluderas i for-
teckningen, liksom rattigheter till sddana fastigheter om dessa rattigheter kan

paverkas av vattenverksamheten.
Skadereglering

Som framgar av ansokningsunderlaget kan nagon skada till foljd av den sokta
vattenverksamheten inte forutses. Det behover darfor inte ske nagon skadereglering i
samband med tillstandsprévningen. Skulle den sokta vattenverksamheten mot
formodan ge upphov till nagon skada bor ansprak pa sadan skada hanteras i den
ordning som galler for oférutsedda skador. Regionen foreslar att tiden for anmalan
av oforutsedda skador bestams till 20 ar fran utgangen av arbetstiden, vilket ligger i
linje med vad som foreskrivits i tidigare meddelade tillstand for utbyggnaden av

tunnelbanan i Stockholm.
Arbetstid

Regionen har yrkat att arbetstiden ska bestammas till 10 ar fran det att tillstandet
vunnit laga kraft. Regionen tar darvid hojd for oférutsedda forseningar i projektet.

Vidare kan arbetena inte paborjas innan jarnvagsplanerna har faststallts.
Prévningsavgift

Kostnaderna for utforande av den tillstandssokta vattenverksamheten beraknas
dverstiga 100 miljoner kronor. Grundavgiften uppgar saledes till 400 000 kronor
enligt 3 kap. 4 § forordningen (1998:940) om avgifter for provning och tillsyn enligt
miljobalken. Eftersom utférandekostnaden Gverstiger 100 miljoner kronor ska ingen

tillaggsavgift tas ut. Provningsavgiften bor darfér bestdmmas till 400 000 kronor.
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Villkorsdiskussion
Bortledande av grundvatten

I samband med tunneldrivningen och vid anldggandet av évriga anldggningar under
markniva uppkommer ett visst inlackage av grundvatten fran omgivande berg och
jord till anlaggningarna. Storleken pa inlackaget beror huvudsakligen pa bergets
kvalitet och méngden tillgangligt grundvatten i jordlagren. Inlackaget &r inte skadligt
i sig, men ett for stort inlackage riskerar att paverka grundvattennivaerna och/eller
grundvattenflodena langs anlaggningen, vilket, under vissa omstandigheter, kan
medfdra skada. Den skada som kan uppkomma till féljd av avsankta grundvatten-
nivaer utgors i detta fall primart av skador pa byggnader och andra anléaggningar
som ar grundlagda, eller savitt galler ror och ledningar som &r utforda, pa ett satt
som innebér att de ar kansliga for grundvattennivaforandringar. Grundvatten-
avsankningar kan aven, rent generellt, medféra skada pa grundvattenberoende
naturvarden, men som framgar av ansokningsunderlaget bedoms inga sadana
naturvarden forekomma inom paverkansomradet. Ett inlackage som forandrar
grundvattenflodena kan innebdra en 6kad transport av féroreningar i grundvattnet
och/eller att féroreningar sprids till nya omraden (se avsnitt H.3 nedan).

Den primara skyddsatgarden for att undvika skada till foljd av grundvattenbort-
ledningen 4r att tata tunnelanldggningen och dérmed begréansa det inlédckage och den
bortledning som sker. Savitt galler de anldggningar som tillskapas med borra-
sprang-metoden téatas dessa genom injektering, huvudsakligen forinjektering (injek-
tering innan sprangning). Tatning med injektering har visat sig fungera mycket val
for att begrénsa inldckage av grundvatten, och Regionen har, inom ramen for évriga
pagaende utbyggnadsprojekt for tunnelbanan, kontinuerligt utvecklat och forfinat
metoden for béttre resultat. Regionen beddmer att det kommer vara mojligt att géra
borra-sprang-anlaggningarna mycket téta, och att inlackaget till dessa darfor

kommer att vara mycket begransat.

Spartunnlarna, vilka drivs med TBM, tétas i huvudsak genom att tunnlarna klas in i
betong. Nér betonginkladnaden &r fardigstalld kommer den att resultera i tatare
tunnlar &n vad som normalt &r fallet for tunnlar som drivs ut med borra-sprang-
metoden. Ett visst inldckage till tunnlarna kan emellertid inte uteslutas, t.ex. vid
skarvar och vid anslutningar till tvartunnlarna. Betongsegmenten, som formar

betonginklddnaden, monteras cirka 10 meter bakom tunnelfronten. Segmenten
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begrénsar inlackaget till viss del, men det ar forst efter monteringen av tétnings-
barridrerna som inkladnaden far sin fulla tatande effekt. Barriarerna planeras
anlaggas, som namnt ovan, i normalfall ungefar var 200:e meter langs sparlinjen
samt vid alla &ndar av spartunnlarna. Detta innebar att det vid varje givet tillfalle
under tunneldrivningen kommer att finnas kortare sektioner av de utdrivna tunnlarna

som inte har tatats alls, respektive dar fullstandig tatning inte har hunnit genomforas.

For att minimera tiden da sektioner av utdrivna spartunnlar star utan fullstandig
tatning &r det av stor vikt att sékerstélla en effektiv och kontinuerlig framdrift av
TBM. Regionen menar att detta riskerar forsvaras om det foreskrivs begransningar
om hur stort inlackaget till spartunnlarna far vara under byggtiden. Det &r svart, om
inte helt omojligt, att pa forhand bedéma hur stort inlackaget till tunnelanlaggningen
kan tankas bli (saval till spartunnlarna som till de anlaggningar som drivs ut med
borra-sprang-metoden). Det &r mojligt att utfora berdkningar av inlédckaget baserat
pa forvantad bergkvalitet, bergets vattenforande formaga och forvantad effekt pa
tatningsarbetena m.m. och darigenom uppskatta det inlackage som kan ténkas ske,
vilket Regionen ocksa har gjort, men mer detaljerade uppgifter om inlackaget &r inte
mojligt att fa pa annat satt &n genom den faktiska tunneldrivningen. Att i nulaget
foreskriva begransningar gallande inlackaget till spartunnlarna riskerar medfora att
Regionen behdver avstanna tunneldrivningen med TBM och utfora andra tatnings-
atgarder for att sakerstalla att begransningarna kan innehallas. Detta menar Regionen
hade varit olyckligt, dels eftersom den béattre metoden for att begransa inlackaget i
sadana fall hade varit att fortsatta driva tunneln och darmed successivt installera
betonginkladnaden, dels eftersom Regionen genom berdkningar visat att aven ett
forhallandevis omfattande inlackage till spartunnlarna inte kommer att innebara
nagra skador pa omgivningen eftersom det kommer vara magjligt att uppratthalla
grundvattennivaerna med infiltration. Vid berakningarna av omgivningspaverkan till
foljd av anlaggandet av spartunnlarna har antagits att dessa inte tatas Gver-

huvudtaget.

Regionen menar sammantaget att det inte bor foreskrivas nagon begransning
gallande inlackaget till spartunnlarna under byggtiden. Detta innefattar det grund-
vatten som lacker in till spartunnlarna bade till f6ljd av berguttaget med TBM och i
samband med haltagning i betonginkladnaden for anldaggandet av tvartunnlarna.
Regionen menar dartill att det inte bor foreskrivas nagra begransningar géllande

inlackaget av grundvatten till 6ppna schakt i jord och berg. Det grundvatten som
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lacker in till de 6ppna schakten kommer att blandas med nederbdrdsvatten och under
blota perioder ar det svart att atskilja de tva vattentyperna. Vidare kommer
infiltration att utféras som skyddsatgard utanfor schakten, vilket leder till ett 6kat
inlackage till schakten och 6kad svarighet att atskilja vad som utgér grundvatten
respektive annat vatten. En begransning om maximalt tillatet inlackage till 6ppna
schakt i jord och berg under byggtiden riskerar leda till att infiltrationen maste
avbrytas for att begrénsningen inte ska 6verskridas, vilket vore olyckligt. Med
infiltration sakerstélls att det inldckande grundvattnet till de 6ppna schakten inte
leder till skada pa omgivningen.

Regionen kan acceptera att det foreskrivs begransningar gallande maximalt
inlackage av grundvatten till 6vriga tunnelanldggningar under byggtiden (borra-
sprang-anldggningar), men menar att det i nuldget saknas tillrackligt underlag for att
foreskriva slutliga villkor i denna fraga. Om slutliga villkor ska foreskrivas for
byggtiden behover dessa utformas med god marginal for att sédkerstélla att Regionen
kommer att kunna innehalla villkoren, trots de manga osékerheter som foreligger

gallande det faktiska inléackagets storlek.

Regionen menar att det & mer motiverat att nagot slutligt inlackagevillkor for bygg-
tiden inte foreskrivs, och att fragan om slutliga villkor for tunnelanldggningen som
helhet skjuts upp under en provotid. Harmed kan vid ett senare tillféalle striktare och
mer andamalsenliga villkor foreskrivas for drifttiden an vad som ar majligt i nuléaget.
Under provotiden foreslar Regionen att maximalt tillatet inlackage till borra-sprang-
anlaggningarna begransas genom en provisorisk foreskrift, med inlackagevérden
baserade pa de utredningar som genomforts av bergets hydrogeologiska egenskaper
och baserat pa att en effektiv tatning av berget genomfors. | den provisoriska fore-
skriften foreslas olika inlackagevarden for de fyra delstrackorna Kungsholmen,
Liljeholmen, Arstaféltet och Alvsjo. P& delstrackan Malarpassagen kommer tunnel-
anlaggningen huvudsakligen att utgéras av spartunnlar utdrivna med TBM. De enda
borra-sprang-anlaggningarna som anlaggs pa delstrackan &r tva tvartunnlar (samt
schakten for teknikbyggnaden). Det begransade inlackage av grundvatten som
forvéntas ske till tvartunnlarna motiverar enligt Regionens mening inte de
merkostnader och den administrativa borda som foljer av att foreskriva en sérskild
begrénsning for delstrackan, framfor allt inte mot bakgrund av att inlackaget inte
bedoms medfdra nagra skador. Regionen menar vidare att det & omotiverat att

foreskriva en begransning for mangden inldckande grundvatten for de delar av
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anlaggningen som anldaggs under vatten eftersom inléckaget till dessa inte kan

medfdra nagon skada. For en 6versikt 6ver delstrackorna, se figur 4 nedan.
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Figur 4. Oversiktskarta dver anlaggningen, uppdelad i delstrackor.

For att ge en viss marginal vid oférutsedda handelser, t.ex. vid patraffande av nya
svaghetszoner i berget eller att redan identifierade svaghetszoner visar sig vara mer
vattenférande an forvantat, foreslar Regionen att den provisoriska foreskriften, i linje

med mark- och miljédomstolens deldomar i mal nr M 7039-15 och M 598-17



34(51)

109.

H.2

110.

H.3

H.3.1

111

(utbyggnaden av tunnelbanan fran Akalla till Barkarby respektive fran Odenplan till

Arenastaden), ska galla som ett rullande fyramanadersmedelvérde och riktvarde.

Provotiden bor motsvara byggtiden till och med tidpunkten for godkand slutbesikt-
ning av tunnelanlaggningen. Regionen avser att senast ett ar efter slutbesiktningen
ge in provotidsredovisning med uppgift om inlackage av grundvatten till den fardiga
anlaggningen, liksom forslag till slutlig uppdelning av delstrackor. Redovisningen
kommer att utgdra underlag for beddmningen av vilka slutliga villkor som bor

foreskrivas for inlackaget.
Infiltration

Regionen kommer att utfora infiltration for att undvika att den sdkta grundvatten-
bortledningen leder till skadliga grundvattennivasankningar. Infiltration sker genom
att vatten tillfors jordlagrens undre magasin fran markytan for att aterstalla grund-
vattennivaerna efter en eventuell nivasankning. Regionen kommer fortlopande att
kontrollera grundvattennivaerna inom paverkansomradet, och infiltrationsbehovet
kommer att styras av olika atgardsnivaer som ansatts for samtliga objekt som
identifierats som kansliga for grundvattennivaforandringar. Motsvarande arbetssétt
tillampas inom ramen for Gvriga pagaende utbyggnadsprojekt for tunnelbanan och
har visat sig vara mycket effektivt for att folja upp eventuella grundvattenniva-
sankningar och for att snabbt kunna utfora infiltration vid behov. Regionen foreslar
ett slutligt villkor avseende infiltrationen, som bl.a. staller krav pa Regionen att
utfora infiltration om i kontrollprogrammet ansatta atgardsnivaer underskrids, samt
att infiltrationsanlaggningarna ska vara uppférda och funktionstestade innan den

sokta grundvattenbortledningen far paborjas.
Utslapp till vatten

Lanshallningsvatten och drénvatten

Utslapp till vatten sker huvudsakligen i form av lanshallningsvatten under byggtiden
och i form av dranvatten under drifttiden. Lanshallningsvattnet forvantas ha olika
innehall beroende pa var vattnet uppkommer. Som redogjorts for ovan bedoms t.ex.
lanshallningsvattnet fran borra-sprang-anlaggningar ha ett hogt kvaveinnehall pa
grund av anvéndningen av sprangmedel. Under drifttiden forvantas dranvattnet

huvudsakligen utgoras av det inlackande grundvattnet, och kommer darmed
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kvalitetsmassigt i princip motsvara det vatten som redan idag rinner ut till berérda
ytvattenrecipienter. Regionen kommer att rena saval lanshallningsvattnet som
drénvattnet lokalt innan det leds vidare till vidare omhéndertagande i vattenrenings-

verk eller till ytvattenrecipient.

Regionen foreslar ett villkor med innebord att lanshallningsvattnet ska renas lokalt
innan det leds vidare for vidare omhandertagande alternativt for utslapp till ytvatten-
recipient, och att avledningen ska ske i samrad med VA-huvudmannen och tillsyns-
myndigheten samt att tillsynsmyndigheten ges mojlighet att foreskriva narmare
villkor om innehallet i utgdende vatten. Denna villkorskonstruktion motsvarar den
konstruktion som foreskrivits i tidigare meddelade tillstand for andra utbyggnads-
projekt av tunnelbanan, och har visat sig fungera mycket bra och ge den flexibilitet
som kravs for att driva projektet pa ett effektivt satt utan att riskera en otillaten

paverkan pa vattenreningsverk eller recipient.

Den foreslagna delegationen innefattar aven rétt for tillsynsmyndigheten att fore-
skriva krav pa innehallet i utgaende dranvatten. Regionen menar att det i Gvrigt
saknas anledning att foreskriva krav kopplat till dranvattnet. Hur avledning av dran-
vatten ska ske under drifttiden menar Regionen lampligen hanteras inom ramen for

tillsynen.

Dagvatten

Dagvatten under bygg- och drifttiden kommer att hanteras olika beroende pa for-
oreningsgraden. Endast dagvatten med lagt fororeningsinnehall kommer att avledas
till det kommunala dagvattennatet och darigenom vidare till recipient. Dagvatten i de
Oppna schakten kommer att pumpas bort tillsammans med inldckande grundvatten
och hanteras i enlighet med vad som angetts ovan om lanshallningsvatten under
byggtiden. Regionen kommer i 6vrigt att folja de for omradet géllande riktlinjerna
for dagvattenhantering och menar att det saknas behov av att foreskriva villkor fér

hantering av dagvatten.
Ovrig miljopaverkan under byggtiden

Inledning

Av praxis foljer att det i mal om grundvattenbortledning for storre infrastruktur-

projekt & mojligt och lampligt att foreskriva ramvillkor till undvikande av stor-
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ningar inte bara fran den vattenverksamhet som &r féremal for provning utan ocksa
fran de anlaggningsarbeten (bl.a. tunneldrivning) som ar den direkta orsaken till be-

hovet av vattenverksamheten. Regionen redovisar forslag till sadana villkor nedan.

Utslapp till luft

Under byggtiden uppkommer utslapp till luft fran bl.a. arbetsmaskiner och
sprangningsarbeten samt fran transporter till och fran arbetsomradena. Utslappen
bedoms framfor allt besta av kvavedioxid och partiklar. Anlaggningsarbetena
bedéms aven kunna ge upphov till en viss damning. Som framgér av MKB:n
bedoms utslappen till luft inte innebéra mer an en liten paverkan pa luftkvaliteten,
och utslappen bedoms inte medfora att det inte kommer vara mojligt att innehalla
relevanta miljokvalitetsnormer eller miljomal. Regionen menar sammantaget att det
inte foreligger skal att foreskriva villkor for utslapp till luft fran de planerade bygg-
och anlaggningsarbetena. Regionen kommer vid behov att vidta atgarder for att
motverka att bygg- och anlédggningsarbetena ger upphov till stérande damning i

omgivningen.

Luftburet buller och stomljud

Ovanjordsarbeten sasom gravning, spontning, palning, borrning, lastning och
lossning, transporter samt sprangning kommer att alstra luftburet buller. Ovan-
jordsarbeten sker bl.a. for tunnelpaslag, vid sankschakt, vid schakt for uppgangar
och ventilation samt vid arbeten med tunnelbanedepan. De moment som genererar
de hogsta luftburna bullernivaerna ar spontning, foljt av borrning i ytnara berg och
lastning av bergmassor. Sprangning ger hoga, men mycket kortvariga, bullernivaer,
medan exempelvis borrning och spontning ger hoga nivaer under langre samman-

h&ngande perioder.

Stomljud orsakas av vibrationer, t.ex. fran borrning, som fortplantas i berg och
vidare till byggnader. Det &r framfor allt tunneldrivningen och arbetena med 6vriga
anlaggningar under mark som kommer att alstra stomljud, men stomljud riskerar
&ven att uppkomma vid drivning av schakt m.m. Hur pass omfattande stomljuden
blir for en viss byggnad beror framst pa avstandet till ljudkallan, men &ven pa
bergets egenskaper, tunnelns djup (i de fall stomljuden alstras fran tunnelarbeten)

samt byggnadens grundldggning och konstruktion.
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De bulleralstrande arbetena fran anlaggandet av tunnelbanelinjen och tunnelbane-
depan kommer i huvudsak att utforas i storstadsmiljé med varierande bakgrundsljud,
och med flera ljudalstrande verksamheter samt buller fran vag- och spartrafik i
narheten. Bakgrundsnivaerna for buller ar forhallandevis hoga langs hela den
planerade tunnelbanestrackningen, generellt pa nivaer éverstigande 45 dBA men i
vissa omraden Gverstigande 65 dBA. Regionen menar att detta maste fungera som
utgangspunkt vid bedémningen av vilka bullerbegransningar som &r skaliga att
foreskriva for den sokta verksamheten.

Tillstandsvillkor ska vara rimliga och &ndamalsenliga. Detta uppnas, savitt géller
villkoren for bullerstorningar fran projektet, genom att vaga nyttan av buller-
begrénsningar mot de faktiska mojligheterna att, trots begransningarna, kunna
genomfora utbyggnaden av den samhallsviktiga tunnelbanan pa ett tidseffektivt sétt.
Ju fler begransningar som uppstélls, desto langre tid kommer det ta att utfora de
bulleralstrande arbetena, vilket inte bara innebar dkade kostnader i form av bl.a.
utebliven samhallsnytta, utan dven att bullerstérningarna, om &n i nagot mindre
omfattning, kommer att férekomma under langre tid. | sammanhanget bér ndmnas
att Regionen, bl.a. for att minimera tiden fér omgivningspaverkan och genomféra
utbyggnaden pa ett tidseffektivt sétt, anvander delvis andra byggmetoder i for-

hallande till pagaende utbyggnadsprojekt av tunnelbanan.

I MKB:n redovisas de bullerberédkningar som Regionen har tagit fram som en del av
underlaget till denna anstkan. Berdkningarna visar att flera vasentliga arbetsmoment
inte hade varit mojliga att utfora stora delar av tiden respektive éver huvud taget om
riktvardena for utomhusbuller enligt Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15) skulle behdva foljas. Det &r t.ex. av stor vikt for
Regionen att kunna utfora arbeten med lastning, lossning samt transporter av
material och massor nattetid for att den Overgripande tidsplanen ska kunna
innehallas, vilket rent generellt inte hade varit méjligt om riktvardena for utomhus-
buller skulle behdva foljas. Att utféra huvuddelen av transporterna under nattetid
innebar aven att transporterna medfor en mindre storning pa trafiken jamfort med
om de i stéllet skulle utféras dagtid. Bullerberdkningarna visar dven att det inte hade
varit mojligt att innehalla riktvardena for utomhusbuller under dagtid for flera

fastigheter 1angs tunnelstrackningen.
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Regionen beddmer forvisso att det sannolikt inte heller kommer att vara méjligt att
under hela byggtiden innehalla Naturvardsverkets riktvarden for inomhusbuller, men
utifrdn de genomforda bullerberakningarna kommer i vart fall inomhusnivaerna att
kunna innehallas i mycket storre utstrackning an utomhusnivaerna. Att buller-
villkoren utgar ifran godtagbara bullernivaer inomhus i stallet for utomhus 6ppnar
aven for Regionen att kunna genomfora olika former av fasadskyddsatgarder, i den
man detta bedoms som en rimlig atgard, for att innehalla foreskrivna buller-
begransningar. Regionen noterar i sammanhanget att det av NFS 2004:15 framgar att
det framfor allt &r viktigt att sakerstélla godtagbara bullernivaer inomhus.

Savitt galler stomljud framgar av de berékningar som redovisas i MKB:n att med
stomljudsbegransningar motsvarande de nivaer som foreskrivits i tidigare meddelade
tillstand for utbyggnaden av tunnelbanan i Stockholm, skulle det i flera omraden inte
vara mojligt att utfora tunneldrivning nagon tid under dygnet eller veckan och i flera
andra omraden enbart under dagtid. Aven detta skulle givetvis innebéra stora

forseningar for projektet samtidigt som byggtiden och stérningarna skulle forlangas.

Mot denna bakgrund menar Regionen sammantaget att det ar rimligt och &nda-
malsenligt att foreskriva slutliga villkor for luftburet buller och stomljud som utgar
fran att Regionen ska sdkerstalla godtagbara bullernivaer inomhus. Regionen
foreslar att bullernivaerna i huvudsak ska motsvara de nivaer som foreskrivs i

NFS 2004:15, med undantag for bl.a. dagtid under helger dar Regionen foreslar
vissa avsteg. Regionen foreslar vidare att det ska vara mojligt att géra generella
avsteg fran bullernivaerna under de tidsperioder som generellt &r mindre kansliga,
och att avsteg under dvriga perioder far ske forst efter samrad med respektive efter
beslut av tillsynsmyndigheten. Allt detta for att battre anpassa villkoren till hur
anlaggningsarbetena for projektet planeras. Regionens forslag till bullervillkor
motsvarar i stort de bullervillkor som har foreskrivits i tillstandet for flera andra
stora infrastrukturprojekt under de senaste aren. Det fortjanas sarskilt namnas att
Regionens forslag till bullernivaer och avsteg fran dessa i stort motsvarar vad som

foreskrivits av Mark- och miljodomstolen vid Nacka tingsratt i tillstandet till den

1 Jfr NFS 2004:15, s. 3.
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andra etappen av Svenska kraftnéats tunnel City Link? (som ocksa den drivs med
TBM), liksom i tillstandet till Svenska kraftnats tunnel Sofia Link®.

125. For att kompensera for den bullerpaverkan som uppstér foreslar Regionen att det
foreskrivs ett villkor om att boende som utsétts for buller 6ver foreskrivna villkors-
varden under fem dagar i foljd eller mer &n fem dagar under en tiodagarsperiod ska
erbjudas mojlighet till tillfalligt boende eller tillfallig vistelse. Regionen foreslar
ocksa att tillsynsmyndigheten far besluta om nédvandiga atgarder m.m. for

efterlevnaden av bullervillkoret.

126. Sammantaget anser Regionen att de bullervillkor som foreslas ar val avvagda med
hansyn till mojligheterna att minimera den tid som bullerstérningarna forekommer

samtidigt som stérningarna inte blir orimliga under denna tid.
H.4.4 Vibrationer

127. Bygg- och anlaggningsarbetena for den planerade tunnelbanestrackan och depéan
kommer att ge upphov till vibrationer. Vibrationer uppkommer framfor allt vid
sprangning, vilket sker for de anldaggningar som anlédggs med borra-sprang-metoden.
Tunneldrivning med TBM ger inte upphov till vibrationer, vilket innebér att vibra-
tionsstorningarna som helhet forvantas vara mer begransade i detta projekt jamfort
med 6vriga utbyggnadsprojekt for tunnelbanan.

128. Regionen avser att tillampa samma atgardsplan for begransning av stérningar av
vibrationer som tillampas inom 6vriga pagaende utbyggnadsprojekt av tunnelbanan.
Atgardsplanen gér i korthet ut pa att (i) bestimma ett inventeringsomrade inom
vilket byggnader och anlaggningar inventeras, (ii) kartlagga markforhallandena
inom inventeringsomradet och grundlaggningen for dar belagna byggnader och
anlaggningar, och (iii) uppratta en riskanalys m.m. for bedémning av byggnader och
anlaggningar som kan skadas av sattningar till féljd av vibrationer. Atgéardsplanen
har visat sig vara mycket effektiv for att begransa skada till foljd av vibrations-

alstrande arbetsmoment.

2 Mark- och miljédomstolens vid Nacka tingsratt deldom den 30 november 2016 i mal M 2772-15.
3 Mark- och miljédomstolens vid Nacka tingsratt deldom den 16 februari 2024 i mal nr M 5361-23.
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Utdver ovannamnda atgéardsplan kommer Regionen att folja tillampliga svenska
standarder pa omradet vid utférandet av vibrationsalstrande moment. Genom att
arbeta efter atgardsplanen och tillimpa relevanta svenska standarder bedéms ingen

skada pa byggnader eller andra anlaggningar till f6ljd av vibrationer uppsta.

Regionen foreslar att det foreskrivs ett villkor med innebord att Regionen bl.a. ska
folja den av Regionen upprattade atgardsplanen for vibrationer.

Kemikalier och avfall

Regionen kommer att hantera kemikalier i samband med utbyggnaden av tunnel-
banan. Drivmedel och andra miljo- och hélsofarliga kemikalier kommer att forvaras
inom sarskilt iordningstallda ytor och dessa @mnen kommer att hanteras sa att risken
for spill och olyckor minimeras. Tankning kommer att ske pa tét yta och atgarder
kommer att vidtas for att undvika spill. Regionen kommer ocksa tillse att det pa
forvaringsplatser for miljo- och hélsofarliga kemikalier finns utrustning for snabb
saneringsinsats i handelse av spill eller olycka. Detaljerna kring forvaringen av
kemikalierna bor beslutas i samband med den ndrmare projekteringen av arbetena
och i samrad med anlitade entreprendrer. Regionen foreslar att det foreskrivs ett
slutligt villkor for hantering av kemikalier, med krav pa Regionen att bl.a. férvara

kemikalier pa ett sakert stt.

Masshantering

Som beskrivs mer utforligt i bl.a. avsnitt D.2.4 ovan kommer utbyggnaden av den
nya tunnelbanan och depan att generera en stor mangd berg- och jordmassor. | syfte
att uppkomna massor ska kunna nyttiggoras i mojligaste man (foretradesvis i olika
infrastruktur- och byggprojekt i nérheten av tunnelbaneutbyggnaden) har Regionen
upprattat en dversiktlig masshanteringsplan. | planen redovisas bl.a. de berg- och
jordmassor som beddéms uppkomma inom projektet samt méjliga anvandnings-
omraden for dessa. Genom lokal anvandning av massorna minimeras transport-
behovet samtidigt som god hushallning med naturresurser sakerstélls. Eftersom
prognosen for mangden massor som uppkommer saval som behovet av dessa
forvantas forandras over tid foreslar Regionen att det foreskrivs ett slutligt villkor
som sammantaget innebdr att Regionen, i samrad med tillsynsmyndigheten, ska

sakerstalla att masshanteringsplanen uppdateras lopande under byggtidens gang.
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Kontroll

Fore byggstart kommer ett kontrollprogram att upprattas for att sékerstalla kontroll
och uppféljning av vattenverksamheten och dess paverkan pa grundvattenfor-
héallandena i omgivningen. Kontrollen under byggtiden kommer bl.a. att omfatta

foljande:

0] maétning av inlackage till bergtunnlar och schakt;

(i) métning av grundvattennivaer i jord och berg;

(iii)  matning av sattningsrorelser i byggnader, anlaggningar och mark;
(iv) maétning av volym infiltrerat vatten; samt

(v) kvalitetskontroll av lanshallningsvatten.

Dessutom kommer ett kontrollprogram att upprattas med avseende pa den paverkan
som bygg- och anlédggningsarbetena kan orsaka i omgivningen, exempelvis luftburet
buller och stomljud samt vibrationer. Kontrollprogrammen kommer att beskriva
vilka kontroller som ska utforas, nar atgarder ska vidtas och hur resultat ska redo-
visas och kommuniceras med vederbdrande tillsynsmyndighet.

For drifttiden kommer nya kontrollprogram att tas fram i samrad med tillsynsmyn-
digheten utifran de erfarenheter som erhallits under byggtiden. Enligt nuvarande
plan kommer kontrollprogram under drifttiden att begrénsas till métning av
inlackage i tunnelsystemet, grundvattennivaer, sattningsrérelser och volym infiltrerat

vatten samt kvalitetskontroll av dranvatten.

Med den etablerade praxis att tillstand till grundvattenbortledning vid storre infra-
strukturprojekt (tillstandspliktig vattenverksamhet) ocksa ska innehalla ramvillkor
for begransning av stérningar fran anlaggningsarbetena (icke tillstandspliktig miljo-
farlig verksamhet), foljer att flera tillsynsmyndigheter kommer att fa ansvar for att
tillstandet och villkoren efterlevs. Regionen utgar fran att berorda tillsynsmyndig-
heter kommer att samordna sina tillsynsinsatser i enlighet med den praxis som ut-

vecklats vid genomforandet av storre infrastrukturprojekt i Stockholmsomradet.
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Sammanstéllning av villkorsforslag

Slutliga villkor

Allmant villkor

1

Verksamheten ska bedrivas i huvudsaklig éverensstimmelse med vad

Regionen har angett i ansokningshandlingarna och i dvrigt har uppgett eller

atagit sig i malet, om inte nagot annat framgar av domen.

Vad som avses med byggtid och drifttid

Med byggtid avses tiden fran och med tidpunkten da anlaggnings- och bygg-
nadsarbeten hanforliga till den tillstandsgivna grundvattenbortledningen
paborjas till och med tidpunkten for godkand slutbesiktning av tunnel-
anlaggningen. Regionen ska underratta mark- och miljddomstolen och

tillsynsmyndigheterna om nar godkénd slutbesiktning foreligger.

Med drifttid avses tiden efter byggtidens utgang.

Kontrollprogram fér grundvatten

3.1

3.2

3.3

Inom paverkansomradet ska Regionen fortlopande kontrollera grundvatten-
nivaer i de 6vre och undre grundvattenmagasinen. Kontrollerna ska utforas i
representativa och lampliga kontrollpunkter som ar knutna till varje identi-

fierat riskobjekt. Uppmatta grundvattennivaer i respektive kontrollpunkt ska

relateras till normala bakgrundsvariationer.

Regionen ska ta fram ett kontrollprogram for verksamheten som ska ges in
till tillsynsmyndigheten senast tre (3) manader innan den tillstandsgivna
bortledningen av grundvatten paborjas. Kontrollprogrammet ska avse hela

paverkansomradet for grundvatten.

Regionen ska i kontrollprogrammet redovisa atgardsnivaer for alla objekt
som identifierats som kansliga for grundvattenpaverkan. Den lagsta atgards-
nivan per objekt ska avse en niva till vilken grundvattenavsankning kan ske
utan risk for skada. Kontrollprogrammet ska hallas tillgangligt aven for

berdrda anldggnings- och fastighetsagare.
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3.4 Kontrollprogrammet ska hallas aktuellt och far i samrad med tillsyns-
myndigheten justeras allteftersom verksamheten fortskrider. Kontroll inom
ramen for kontrollprogrammet ska ske minst till och med utgangen av tid for
oftrutsedd skada.

Infiltration

4 Regionen ska i syfte att undvika eller minska risken for skada pa grund av

grundvattenbortledningen, infiltrera vatten i jord eller i berg eller i Gvrigt
vidta de atgarder som erfordras for att uppna detta syfte.

Infiltrationsanlaggningar ska utformas och deras funktion sékerstéllas innan
grundvattenbortledning far paborjas fran berort grundvattenmagasin.

Om i kontrollprogrammet ansatta atgardsnivaer underskrids ska infiltration
av vatten paborjas omgaende fran det mattillfalle nar underskridandet av

atgardsnivan uppmattes forsta gangen.

Luftburet buller

51

Luftburet buller fran anlaggningsarbeten for tunnelbanan och depan ska
under byggtiden begransas sa att ljudnivan inomhus pa grund av arbetena,
som riktvarde, inte Gverstiger vardena i nedanstaende tabeller. Med riktvarde
avses ett varde som, om det dverskrids, medfor en skyldighet att vidta

atgarder sa att villkoret halls.

Vérdena i denna punkt 5.1 géller inte de som erhallit skriftligt erbjudande
fran Regionen om tillfalligt boende, alternativt tillfallig vistelse, nar andra

skyddsatgarder inte kan anses tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga.
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Ekvivalent ljudniva, luftburet buller

Bostader for permanent boende och fritidshus (bostadsrum)

Helgfri man-fre | Helgfri man-fre | Lor-, son-, L6r-, sén-, L6r-, sén-, Nétter
(dag 07-19) (kvall 19-22) helgdag helgdag helgdag (22-07)
(dag 09-18) | (07-09 och (kvall 19-22)
18-19)
45 dBA 40 dBA 40 dBA* 35 dBA 30 dBA 30 dBA

Vardlokaler

Helgfri man-fre | Helgfri man-fre | Lor-, son-, helgdag Lor-, sén-, Natter

(dag 07-19) (kvall 19-22) (dag 07-19) helgdag (22-07)
(kvall 19-22)

45 dBA 35dBA 35dBA 30 dBA 30dBA

Undervisningslokaler

Helgfri man-fre | Helgfri man-fre | Lor-, son-, helgdag Lor-, sén-, Natter

(dag 07-19) (kvall 19-22) (dag 07-19) helgdag (22-07)
(kvall 19-22)

40 dBA - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet

Helgfri man-fre | Helgfri man-fre | Lor-, son-, helgdag Lor-, son-, Natter

(dag 07-19) (kvall 19-22) (dag 07-19) helgdag (22-07)
(kvéll 19-22)

45 dBA - - - -

4 Galler inte for helger med tva eller fler helgdagar i féljd, da den ekvivalenta ljudnivan inomhus som
riktvarde inte far Gverstiga 35 dBA.



45(51)

Maximal momentan ljudniva, luftburet buller

Bostader for permanent boende och fritidshus (bostadsrum)

Helgfri man-fre Helgfri man-fre Lor-, son-, helgdag Lor-, son-, helgdag Naétter
(dag 07-19) (kvall 19-22) (dag 07-19) (kvéll 19-22) (22-07)

- - 45 dBA

Vardlokaler

Helgfri man-fre | Helgfri man-fre | Lor-, son-, helgdag Lor-, son-, helgdag | Natter
(dag 07-19) (kvall 19-22) (dag 07-19) (kvall 19-22) (22-07)
- - 45 dBA
5.2 Arbeten som medfor luftburet buller som Gverskrider riktvardena i punkten

5.1 far ske helgfri mandag-fredag kl. 07.00-19.00 samt, i samrad med
tillsynsmyndigheten, I6rdag, séndag och helgdag kl. 09.00-18.00. Andra
avvikelser fran riktvardena i punkten 5.1 far, om det finns sérskilda skal,
endast ske efter tillsynsmyndighetens godkannande. Bulleralstrande arbeten
som inte medfor Gverskridande av riktvardena far forekomma alla dagar

dygnet runt.

Stomljud

53

Stomljud fran anlaggningsarbeten for tunnelbanan och depan ska under
byggtiden begransas sa att ljudnivan inomhus pa grund av arbetena, som
riktvarde, inte Gverstiger vardena i nedanstaende tabell. Med riktvarde avses
ett varde som, om det 6verskrids, medfor en skyldighet att vidta atgarder sa

att villkoret hélls.

Vérdena i denna punkt 5.3 géller inte de som erhallit skriftligt erbjudande

fran Regionen om tillfalligt boende, alternativt tillfallig vistelse.
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Ekvivalent ljudniva, stomljud

Bostader for permanent boende och fritidshus

Helgfri man-fre | Helgfri man-fre | Lor-, son-, Lor-, son-, Lor-, sén-, Nétter
(dag 07-19) (kvall 19-22) helgdag helgdag helgdag (22-07)

(dag 09-18) | (07-09 och | (kvill 19-22)

18-19)
45 dBA 40 dBA 40 dBAS 35dBA 30 dBA 30 dBA*
Vardlokaler
Helgfri man-fre | Helgfri man-fre | Lor-, son-, helgdag Lor-, sén-, Natter
(dag 07-19) (kvall 19-22) (dag 07-19) helgdag (22-07)
(kvall 19-22)

45 dBA 40 dBA 35dBA 30 dBA 30 dBA
Undervisningslokaler
Helgfri man-fre | Helgfri man-fre | Lor-, son-, helgdag | Lor-, son-, helgdag | Natter
(dag 07-19) (kvall 19-22) (dag 07-19) (kvall 19-22) (22-07)
40 dBA - - - -

*For bostader géller dessutom maximal momentan ljudniva om 45 dBA som riktvarde samtliga nétter

kl. 22-07.

54

TBM-drift som medfor stomljud som 6verskrider riktvardena i punkten 5.3

far ske helgfri mandag—fredag kl. 07.00-22.00 samt l6rdag, sondag och

helgdag kl. 09.00-18.00. Ovriga arbeten som medfor stomljud som éver-

skrider riktvardena i punkten 5.3 far ske helgfri mandag—fredag kl. 07.00—

22.00 samt, i samrad med tillsynsmyndigheten, l6rdag, séndag och helgdag
kl. 09.00-18.00. Andra avvikelser fran riktvardena i punkten 5.3 far, om det

finns sarskilda skél, endast ske efter tillsynsmyndighetens godkannande.

5 Galler inte for helger med tva eller fler helgdagar i foljd, d& den ekvivalenta ljudnivan inomhus som
riktvarde inte far Gverstiga 35 dBA.
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Stomljudsalstrande arbeten som inte medfér 6verskridande av riktvéardena

far forekomma alla dagar dygnet runt.

Tillfallig vistelse m.m.

55

5.6

Boende som forvantas utsattas for luftburet buller eller stomljud dver rikt-
vérdena inomhus i punkten 5.1 respektive 5.3 under fem dagar i foljd eller
mer an fem dagar under en tiodagarsperiod ska erbjudas mojlighet till
tillfalligt boende, alternativt tillfallig vistelse. Erbjudandet ska meddelas
berdrda i god tid innan det aktuella arbetet paborjas, dock senast tre veckor i
forvag. Aven om riktvardena inte Gverskrids, ska maojlighet till tillfalligt
boende, alternativt tillfallig vistelse, tillhandahallas pa begéaran om sarskilda
behov foreligger, t.ex. till boende med nattarbete eller med smabarn, till
aldre och till sjukskrivna.

Regionen ska vidta de ytterligare forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och

atgarder som foljer av atgardsplan for buller och stomljud.

Kontrollprogram for buller

5.7

Regionen ska senast tre (3) manader innan den tillstandsgivna vattenverk-
samheten, eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten,
paborjas till tillsynsmyndigheten inge kontrollprogram avseende luftburet
buller och stomljud under byggtiden, vilket ska upprattas med utgangspunkt
fran atgardsplan for luftburet buller och stomljud. Kontrollprogrammet ska
hallas aktuellt och far i samrad med tillsynsmyndigheten justeras alltefter-

som verksamheten fortskrider.

Vibrationer

Regionen ska vid vibrationsalstrande arbeten under byggtiden tillampa
Svensk Standard SS 460 48 66:2011 (Vibration och stot — Riktvarden for
sprangningsinducerade vibrationer i byggnader), inom uppréttat inven-

teringsomrade.
Innan sprangning sker ska narboende som sa 6nskar informeras.

Regionen ska harut6ver vidta de forberedelsearbeten, forsiktighetsmatt och

atgarder som foljer av atgardsplan for vibrationer gallande kulturbyggnader.
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Utslapp till vatten

7 Léanshallningsvatten ska under byggtiden efter lokal rening avledas till det
kommunala dag- eller spillvattennatet eller till mark- eller vattenomrade.
Avledningen ska ske i samrad med VA-huvudmannen och tillsynsmyn-

digheten och i enlighet med for verksamheten gallande kontrollprogram.
Kontrollprogram for utslapp till vatten

8 Regionen ska senast tre (3) manader innan den tillstandsgivna vattenverk-
samheten, eller den till vattenverksamheten relaterade byggverksamheten,
paborijas till tillsynsmyndigheten inge kontrollprogram avseende utslapp till
vatten under bygg- och drifttiden. Kontrollprogrammet ska hallas aktuellt
och far i samrad med berord tillsynsmyndighet justeras allteftersom verk-

samheten fortskrider.
Kemikalier

9 Férvaring och hantering av petroleumprodukter och andra for mark, yt- och
grundvatten skadliga &mnen inklusive avfall, ska ske med stérsta aktsamhet

sa att risken for spill och lackage minimeras.

Forvaring av petroleumprodukter och andra fér mark, yt- och grundvatten
skadliga @amnen ska ske pa tat yta som ar invallad eller forvaras pa annat satt
som forhindrar att spill och lackage sprids till omgivningen. Cisterner ska

vara utrustade med pakdrningsskydd.

Tankning ska ske pé tat yta. Atgarder ska vidtas for att undvika spill. Utrust-
ning for sanering av spill eller annat lackage ska finnas latt tillgangligt dar

produkterna forvaras och hanteras.
Masshantering

10 Regionen ska, senast tre (3) manader innan arbeten som ger upphov till
bergmassor fran respektive plats paborjas, redovisa en uppdaterad plan for
hantering av bergmassor till tillsynsmyndigheten. Arbetet med upp-

dateringarna av planen ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.
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H.6.2

Planen ska innehalla en prognos for mangden bergmassor som forvantas
uppsta under nastkommande ett och ett halvt ar. En preliminar plan for
avsattning av mangd massor per mottagare och kvartal ska ocksa anges,
tillsammans med uppgifter om mottagarens kapacitet och, i férekommande

fall, tillstdnd att ta emot massor.

Uppdaterade prognoser ska redovisas till tillsynsmyndigheten senast vid
utgangen av varje prognosperiod, och dartill ska en uppdaterad plan redo-
visas om sa pakallas av andrade forhallanden, fram till det ar da arbeten som
ger upphov till bergmassor fran respektive plats avslutas.

Uppskjutna fragor och provisoriska foreskrifter

Regionen foreslar att mark- och miljédomstolen skjuter upp avgérandet om slutliga

villkor avseende inldckage av grundvatten under drifttiden under en provotid

motsvarande byggtiden (U1), enligt foljande.

Ul

Regionen ska under prévotiden narmare utreda inléckaget av grundvatten
under drifttiden och forutsattningarna for och behovet av ytterligare atgarder
for att begrénsa inlackaget. Resultatet av utredningarna samt forslag till
slutliga villkor ska redovisas till mark- och miljédomstolen senast ett (1) ar
efter utgangen av byggtiden. Redovisningen ska innehalla forslag till slutlig
sektionering av strédckan och vilka inlackage som ska gélla for respektive

sektion.

Regionen foreslar att féljande provisoriska foreskrift (P1) ska galla under

provotiden.

P1

Regionen ska driva tunnelanlaggningen och utfora tatningsatgarder sa att
flodet* av det till tunnelanlaggningen inldckande grundvattnet, som rullande
fyramanadersmedelvérde och riktvarde, under byggtiden och drifttiden inte

Overskrider nedanstdende varden.

Delstracka

Langdmatning (cirka)

Inldckagevarden

Kungsholmen

km —-0+160 till km 0+660

210 I/min

Liljeholmen

km 2+040 till km 3+700

200 I/min
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H.6.3

137.

138.

Delstracka Langdmatning (cirka) Inldckagevérden
Arstafiltet km 3+700 till km 5+710 370 I/min
Alvsjo km 5+710 till km 8+770 220 I/min

*| flodena inrdknas inte det grundvatten som (i) under bygg- och drifttiden leds bort fran tunnlar som
anlaggs med TBM, (ii) under byggtiden leds bort i samband med haltagning i betonginkladnad for
anlaggande av tvartunnel, eller (iii) under byggtiden leds bort frén éppna schakt i jord och berg.

Delegationer

Regionen foreslar att mark- och miljodomstolen, med stod av 22 kap. 25 § 3 st.

miljobalken, dverlater at vederbarlig tillsynsmyndighet att besluta om

o villkor och foreskrifter om forsiktighetsmatt avseende kvaliteten pa
lanshallningsvatten och dranvatten som ska slappas ut till mark- eller

vattenomrade; samt

o nodvandiga atgarder och forsiktighetsmatt for efterlevnaden av

bullervillkoret.

Verkstallighetsforordnande

Stockholmsregionens tunnelbanenat ar hart belastat, sarskilt i de centrala delarna av
Stockholm. Under hogtrafik nyttjas redan idag tunnelbanans maximala sparkapa-
citet. Samtidigt vaxer Stockholm med cirka 35 000 personer per ar. Detta innebér att

behovet av att bygga ut tunnelbanan ar stort.

Den nya tunnelbanestrackan kommer att medfora en nddvéandig avlastning av det
redan idag hart belastade tunnelbanenétet, och framfor allt den sarskilt belastade
strackan mellan Slussen och T-Centralen genom att 6ppna en ny forbindelse mellan
omradena séder och norr om Malaren. Det &r forenat med betydande samhalls-
ekonomiska vinster att den nya tunnelbanestrackan kan bli klar sa snart som majligt
och det &r darfor mycket angeléget att arbetena kan startas omgaende efter meddelat
tillstand. Det planeras for omfattande byggnation av nya bostader langs den
planerade tunnelbanelinjen, och utbyggnationen av den nya tunnelbanestrackan
kommer att forsvaras vasentligt ifall de nya bostadsomradena hinner byggas ut fore
tunnelbanan. Den nya bebyggelsen 1&ngs den planerade tunnelstrdckningen kommer

daremot att gynnas av att tunnelbanan fardigstalls sa snart som majligt. De mann-
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iskor som redan bor och arbetar i den planerade tunnelbanestrackans naromrade har

ocksa stort intresse av att kunna borja nyttja den nya tunnelbanestrackan.

139. Sammanfattningsvis foreligger starka skal for verkstallighetsférordnande. Som ut-
vecklats under avsnitt F.6.2 ovan behdver Regionen inte stélla ekonomisk sakerhet

for att ta meddelat tillstand i ansprak med stod av ett verkstallighetsférordnande.

J. Malets handlaggning

140. Som aktforvarare foreslas Cecilia Granlund, Stockholms stad, Tekniska namndhuset,
Fleminggatan 4, 08-508 27 111.

141. Regionen hemstéller om att mark- och miljédomstolen efter kungérelse av ansékan
utan dréjsmal faststéller en tidsplan for malets handlaggning.

Stockholm den 17 december 2024
Region Stockholm, Férvaltning for utbyggd tunnelbana, genom

-
£
A

oo A rer .

oy A

s o

/ Joel Mértensson Albin Gustafsson
(enligt fullmakt) (enligt fullmakt)
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